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Die ™ %472 mo -Modelleisenbahn

nach der internationalen Norm - Zweischienen-Gleis, Permanentmagnetmotor, Gleichstrombetrieb 14 Voli

In noch nicht drei Jahren sind elekirische »Fleischmann«-Eisenbahnen bereits ein Begriff geworden. Wenn wir im Jahre 1949 den Ent-
schluB faBten, elekirische Eisenbahnen in Spur O zu bringen, so geschah dies, um auch dem Kinde wieder eine elekitrische Eisenbahn in
die Hand zu geben, mit welcher es sich ausreichend beschéftigen kann. Wir stellten uns damals die Aufgabe, eine Bahn zu schaffen, die
im technischen Aufbau einfach ist und dazu Gleise zu bringen, die stabil, unempfindlich und doch formschén sind. DaB uns dies gelungen
ist, beweist die groBe Beliebtheit dieser Eisenbahn.

Nicht allein die Jugend, sondern auch die Viter, insbesondere die Modelleisenbahner, bekunden groBes Interesse fiir unser System. Die
rdumlichen Verhélinisse gestatten aber heute in den seltensten Fallen, mit der Eisenbahn in SpurO GroBanlagen aufzubauen, wie sie dem
erwachsenen Modellbahner vorschweben. In zahlreichen Fillen wurde uns deshalb der Wunsch unterbreitet, doch eine Bahn zu schaffen,
die in Miniaturausfihrung diesen Anspriichen enispricht. Wir haben uns daher entschlossen, eine Bahn in Spur HO herauszubringen.

Wir zeigen in diesem Katalog den Grundstock unseres zukiinfligen Sortimentes der HO-Bahn, das von uns stéandig weiter ausgebaut werden
wird. Besonderen Wert legen wir auf MaBstablichkeit, um auch verwéhnten Anspriichen aller Modelleisenbahnfreunde Rechnung zu tragen.
Die Beschaftigung mit der HO-Eisenbahn ist heute kein Spiel im iiblichen Sinne mehr. Auffallend groB ist die Zahl derer, die in dieser
Beschiftigung einen Ausgleich mit ihrem Beruf suchen und finden. Die zahlreichen Modelleisenbahnklubs in allen Landern legen Zeugnis
davon ab, wie weit diese Liebhaberei bereits Verbreitung gefunden hat. In technischer Hinsicht sind deshalb bereits internationale Normen
geschatfen worden, an die wir uns natirlich weitgehend angepaBt haben.

Bei der Fleischmann-HO-Modelleisenbahn treten besonders hervor:

Zweischienen - Gleis ohne Mitielschiene, Permanentmagnet-
motor, Gleichstrombetrieb 14 Volt.

Der Motor weist als Permanentmagneimotor einfacher Konstruktion
und zuverldssiger Betriebssicherheit keine komplizierten Fernum-
steuerungs-Einrichtungen auf. Dabei werden alle Bahnen mit Gleich~-
strom vom Wechselstromnetz aus betrieben.

Die Transformatoren (Nr. 500 und 505) fir Wechselstrom-~
anschluB 110 oder 220 Volt, sind mit Gleichrichter ausgestattet
und von 0 — 14 Volt Spannung regelbar. Sie sind véllig kurz-
schluBsicher und gefahrlos. Die elekirische Leistung ist fiir den
Betrieb unserer mit Gleichstrom betriebenen Modelleisenbahnen
eigens berechnet (siehe Seiten 13 — 16).

Die Gleise und Weichen sind irittfest und zeichnen sich durch
ihr natiirliches Aussehen, ihre groBe Festigkeit und ihren niedrigen
Preis aus. Die bisher bei elekirischen Modelleisenbahnen Spur HO
iibliche Mittelschiene ist zur Freude der Modellbahnfreunde weg-
gelassen worden.

Das Lok- und Wagenmaterial in seiner modellgetreuen, ge-
diegenen, den groBen Vorbildern entsprechenden Formgebung
wird jeden Modellbahnfreund von unserem Bestreben tiberzeugen,
technisch hervorragend durchdachte und einwandfrei laufende
Qualitats-Modelleisenbahnen herzustellen, die auch dem anspruchs-
vollsten Kenner Freude bereiten.

Infolge reger Nachfrage nach unseren Neuheiten in Spur HO empfehlen wir den Modellbahnfreunden, ihre Bestellungen bei den Fach-
geschiften m&glichst zeitig aufzugeben, damit bei diesen zu gegebener Zeit die gewiinschten Artikel verfiigbar sind.

lhr Fachhidndler:

Gebr. Fleischmann - Niirnberg 5

Metall- und Spielwarenfabriken

Fabrik-Lieferungen unmilielbar an Privale erfolgen nichi]



Fleischmann-Lokomotiven Spur HO /g,jgpﬂnmiﬂf@

Modellgetreu - zuverldssig - stabil

Nr. 1360 Schnellzugs-Lokomotive Achsfolge 2-C-1 mit 4-achsigem Tender

Lokomolive : Kessel, Gehiuse und Drehgestell sowie Schleppachse aus praktisch unzerbrechlichem MetallspritzguBl - handlackiert - Heusinger-Steuerung - blanke Telle
vernickell - 3 Treibradsétze mit Spurkriinzen in Spezialausfihrung mit Haflbelag - 2 leicht auswechselbare Sfirnlampen . einfache Demontage der Lok durch Lésen einer
Schraube im Schornstein (siehe Seite 7) - Moler im Fihrerstand untergebrachi, damit der Blick durch die Rader wie beim GroBmodell gewahrt bleibt - durch die kleinen
Abmessungen des Molors isl die GuBere modellgelreue Form chne zusitzliche Verinderungen genau eingehalien . Schlepplender: Kastenaufbau aus Cellit-GuB .
federgekuppelt . Drehgestelle aus prakiisch unzerbrechlichem MefallspritzguB - handlackieri - Automatischer Fahririchtungswechsel durch Polwendung am
Transtormator bxrw. am separaten Polwender - Alle Fahrzeuge der Spur HO sind mif automalischer Kupplung ausgestatiel.
Antrieb: 14 Volt Gleichstrom MebenschluB-Molor mit hochwerligem Permaneni-Siahlmagnel. Leistung: 4 Wall. Die Maschine Oberwindel Steigungen bis zu 30",
LiP (Linge Gber Puffer einschlieBlich Tender) = 27,5 em - Die Maschine liuft nur auf dem groBen Krelsdurchmesser (120 cm).

"\II

Die 2-C-1 Zweiz_-,-Iindgr_.Hf_r.ﬂdamp!5chm,-||;ug'|ch|me|u,-e_ Baureihe O der Deulschen Bundesbahn, gehért zu den bezonders windschniltigen Schnel!zugslckomoliven

und fahrt Héchsigeschwindigkeiten bis zu 120 km/st. Die ersten Maschinen dieser Bauart wurden bereits 1927 in Dienst gestellt und viele Lokemeativen dieser Baureihe

zahlen auch heule noch zu den bewhhriesten Hochleistungsdampfiokomotiven unserer Bundesbahn, Der Besilz einer solchen Modell-Lok in HO- Spur ist daher der

Siolz eines jeden Modellbahnireundes. Entgegen der bisherigen Gepllogenheit haben wir den miltleren Treibradsatz mil Spurkranzen versehen, wodurch allerdings das

Belahren des Krelsdurchmessers von 75 cm nicht mehr rnr'jg“;h ist. Wir luhren deshalb die fir diese Lok nchhqcn Gleise mil einem Kreisdurchmesser voan 120 em.
L Hierdurch erreichen wir selbst bei langen Schnellziigen einen einwandlreien ziigigen Lauf,
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Nr. 1335 Elektrische Personen- und Schnellzugs-Lokomotive

Achsfolge Bo'Bo' . Gehéuse und 2 zweiachsige Drehgestelle aus praktisch unzerbrechlichem
MetallspritzguB - handlackiert - wahlweise umschaltbar auf Ober- oder Unterleitungsantrieb -
beiderseits automatische Kupplung - 2 leicht auswechselbare Stirnlampen . Jedes Drehge-
stell ist mittels zweier Schrauben in das Gehiuse eingehingt - Nach Lésen einer Schraube
kann das Drehgestell aus dem Rahmen herausgehoben werden, um Kohle- oder Lampen-
wechsel vorzunehmen - LiP =16,5cm

Anirieb: 14 Volt Gleichstrom MNebanschluB-Molor mil hochwerligem Permanent-Stahlmagnet - Leistung 4 Wal Die
Maschine iiberwindet Steigungen bis zu 307/,

Autoemat. Fahririchtungswechsel durch Polwendung am Transformalor bzw. am separaten Polwender

2

Lokomotiven Spur

Mgpﬂﬂm”ﬂ:ﬂ'@ Fleischmann-L

\ sainer Anlage winschen.

Meben Dampllokemotiven sind im groBtech-
nischen Verkehr auch elekirische Lokomoti-
ven eingeseizl, die, wie der Name besagi,
mit Elekiromotoren ausgeristet sind und
ihren Stram der Oberleitung eninehmen. Die
Grofiechnik verfig! Gber eine Reihe wvon
Bauarlen, woven wir nachsiehend die Bau-
reihe E44 mit der Achsanordnung Bo' Be'
der Deuischen Bundesbahn in der Spur HO-
Ausfohrung zeigen. Von threm grofBien Vor-
bild sind heute mehr als 100 Maschinen aul
den elekirilizierten Strecken eingeseizf, Sie
lahren dorl Zige mit Geschwindigkeiten bis
zu 90 km/st. Die genaue Machbildung unter
Hervorhebung der Einzelheiten ist bei unserer
Modell - Lok  sehr wirkungsvell und jeder
Modellbahnireund wird diese Elok sich zu

HO

zuverldssig - stabil

Der im Kreis befindliche Hebel dient jeweils zur
Umschallung auf Ober- oder Unterlaitungsantrieb
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Modellgetreue Nachbildung einer C-Rangierlok der Baureihe 80 der
Deutschen Bundesbahn - Fiir den Rangierdienst leistet diese Maschine dem

Modellbahnireund zuverlassige Dienste /

A

Nr. 1320 Tenderlokomotive

Gehsuse aus praktisch unzerbrechlichem MetallspritzguB - Heusinger-Steuerung
blanke Teile vernickelt . handlackiert - 2 leicht auswechselbare Stirnlampen

doppelseitig automatische Kupplung - LiP = 11 cm

Antrieb: 14 Volt Gleichsirom MebenschluB-Molor mit hochwertigem Permanentstahlmagnet - Leistung:
4 Watt . Die Maschine iiberwindet Steigungen bis zu 307/,

Automatischer Fahririchlungswechsel durch Polwendung am Transformator bzw. am sepa-
raten Polwender Heusinger - Steuerung der Tenderlok - Seitenansicht
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/el?iﬂ,”’ﬁ,”” Fleischmann-Ziige Spur HO

H@ Modellgetreu . zuverldssig - stabil

(& X

Jeder Neuvaulbau
einer Modellanlage be-
darfeines Grundstockes.

Wir zeigen deshalb auf

Nr.1310/3 Personenzug - bestehend aus Tenderlok - 3 Personenwagen - 15 Gleisen den néchsten Seiten Zu-
Zug-Nr, I Lok-Mr, Wagen-Nr, JZugh‘:ngeI Gleisformation sammensiellungen von
1310/3 1320 3 Personenwagen 1400 | 51 cm 12 ganze gebogene Gleise 160 .

1 ganzes gerades Gleis 1600 Personen-, Giiter- und
1 halbes gerades Gleis 1600/2
1 Anschlufigleis 1600/2K Schnellziigen mit Dampl-
1320/3 1320 2 Platlormwagen 1404 | 57 em | 12 ganze gebogene Gleise 160 ; s
{Einheitsmodell) 5 ganze gerade  Gleisa 1600 und elekirischen Loko
1 Packwagen 1405 1 Entkupplungsgleis halk fir Hand 1600/2E . ;
(Einheitsmodell) 1 AnschluBglels 1600/ 2K motiven. Diese Anlagen
Alle Fahrzeuge der Spur HO sind mit automalischer Kupplung ausgestaliet sind ]Eweils unter Hinzu-

kauf eines Transforma-
tors voll betriebstahig
und ktnnen im weiteren

Autbau nach Belieben

erweitert werden.

Nr.1320/3 Personenzug - bestehend aus Tenderlok - 1 Packwagen - 2 Plattformwagen - 19 Gleisen k /
einschlieBlich Entkupplungsgleis



Fleischmann-Ziige Spur HO Mﬁﬁm”ﬁ@

Mode”geireu . zuverlassng - stabil

=
Beim Kauf einer komplet-
ten Modelleisenbahn den
Zukaut des richtigen
Transformators beachten|
Das Fachgeschaft und un-
ser Katalog (Seite 13-16)
geben dariiber die nol-
wendige Auskunit.

Transtormatoren sind im

Nr.1320/3G Giiterzug mit Tenderlokomotive . bestehend aus Tenderlok - 3 Wagen - 19 Gleisen Katalogpreis der Bahnen
einschlieBlich Entkupplungsgleis Seltirbeytiiien:
upplungsg A =

Zug-MNr. | Lok-r. | Wagen-MNr. |Zuq|&nge I Gleisformalion
1320/3G 1320 1 Hochbordwagen 1455 49 em 12 ganze gebogene Glelse 1601

1 gedeckier Giterwagen 1460 5 ganze gerade Gleise 1600

1 Kesselwagen 14465 1 Entkupplungsgleis fir Hand 1600/2E

1 Anschlufigleis 1600/2 K

1345/5G 1335 1 Hochbordwagen 1455 79 em

1 gedeckier Giterwagen 1460

1 Kesselwagen 1465 Gleise wie 1320/3G

1 Hechbordwagen mil Kohlen 1455 K

1 Kihlwagen 14462

.=L' " ! rrﬂrmF

Nr.1345/5G Giiterzug mit Elok - bestehend aus Elok - 5 Wagen - 19 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis
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H@ Modellgetreu - zuverlass;g . stabil

/pisw Fleischmann-Ziige Spur HC

Nr.1345/4 Personenzug mit Elak - bestehend aus Elok - 4 Wagen - 19 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis

Zug-Mr, I Lak-Me. I ™ Wagen-Nr. 1 Zuglénge t Gleistormeation
lle Fah HO si it - =
filve Rahirasugs)cen Spor Slpea 1345/4 1335 | 3 Plattfformwagan 7% em 12 ganze gebogene Gleise 1601
sutomaiischer Kupplung ausgestaliet Einheitsmadell 1404 5 ganze gerade = Gleise 1600
1 f"!l:kwﬁqcn 1 Entkupplungsgleis idr Hand 1600/2E
Fleischmann HO-Meodelleisenbahnen Einheitsmodell 1405 1 AnschluBglels 16E0/2K
arcen lauSenc sevear: 1355/3 1335 1' Personenwagen 1410 96 em 16 ganze gebogene Glaise. 1604
1 Speisewaaen 11 ganze gerade Gleise 1600
Deutsch DSG 1411 1 Enikupplungsgleis lir Hand 1600/2E
1 Packwagen 1412 1 Anschlufigleis 1600/ 2K
Der Zug lauvft nur aul dem groBen Schienenkrelsdurchmesser 120 eml

|l'|.a|~it e :
r_\-\\._—-—-'—_‘—'— —— AR

Nr. 1355!3 Schnellzug mit Elok - bestehend aus Elok - 3 D-Zugwagen - 29 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis (gebogene Gleise
tir 120 em Kreisdurchmesser)



Fleischmann-Ziige Spur HO oischirrct??!

Modellgetreu - zuverldssig - stabil H@
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Nr. 1360/3 Schnellzug - bestehend aus Schnellzuglokomofive mit Tender - 3 D-Zugwagen - 29 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis
(gebogene Gleise fiir 120 cm Kreisdurchmesser)

Zug-Nr. Lok-Nr. Wagen-Nr. i Zuglange Gleisiormation
1360/3 1360 1 Personenwagen 1410 106 cm 16 ganze gebogene Gleise 1604
1 Speisewagen 11 ganze gerade Gleise 1600
Deutsch DSG 1411 1 Entkupplungsagleis fir Hand 1600/2E
| Packwagen 1412 1 AnzchluBglels 1600/2K
Der Zug lauft nur auf dem groBen Schienenkreisdurchmesser 120 em |

Einfacher und zuverlidssiger geht es kaum!

Demontage der Schnellzuglokomotive (2-C-1) Nr. 1360

Durch Lésen der hier gezeigten

Schraube im Schornstein der Lok, ist

diesein Fahrwerk undKesselaufbau zer-
legbar - Miihelos kann sodann Kohle-
wechsel vorgenommen werden - Der

einzige Draht innerhalb der Lok dient

der Stromzufuhr fir die Stirnlampen



Personenzugwagen

Nr. 1404 Plattformwagen - Einheitsmodell - CellitguB

Nr. 1400 Plattformwagen - aus geprigtem Stahlblech Cellonfenster - handlackiert in Originalfarben
in Originalfarben bedruckt - LiP = 12 cm LiP =14,5cm

Alle Details sind plastisch durchgeformt « Ausgeristet mil automalischer Fleischmann-Kupplung,

Alle Wagen sind aus Cellit-Kunststolf gefertigh und zeichnen sich durch besondere Modellireue uus}
gedrehien Slahlachsen und leicht laufenden Kunsistolfrddern - Lackierung in Originalfarbiénen

Nr.1405 Packwagen - Einheitsmodell - CellitguB Nr.1406 Abteilwagen .- Einheitsmodell - CellitguB
Cellontenster - handlackiert in Originalfarben Cellonfenster - handlackiert in Originalfarben
zwei Schiebetiiren - LiP =12,4 em LiP = 14,5cm



Schnellzugwagen

nﬁr fiir Schienenkreis von 120 em Durchmesser

TITRE A

Nr. 1410 Schnellzug-Kurswagen
vierachsig - Cellonfenster
griin handlackiert - Linge
24,5 em

Nr.1411 Speisewagen DSG
vierachsig - Cellonfenster
rot handlackiert - Lénge
24,5 cm

o

~

Alle Wagen sind aus erstklassigem
Material gelertigt und zeichnen sich
durch besondere Modellireue aus.
Durch Schaffung des 120 em Kreis-
durchmessers konnte den D-Zug-
wagen ihre modellgerechte schnittige
Lénge gegeben werden, wodurch
ihnen ein besonders wirkungsvolles
Aussehen verliehen wird. Alle Details
sind plastisch durchgeformt. Ausge-
ristetmitautomatischenFleischmann-
Kupplungen, gedrehten Stahlachsen
undleichtlaufendenKunststolfradern. |
Lackierung in Originaliarblc‘:‘»nen.‘/

9



175 mm‘ﬁ Schnellzugwagen

@ nur fiir Schienenkreis von 120 cm Durchmesser

Die hier abgebildeten Schnellzug-
wagen werden in Zusammenhang mit
unserer Schnellzugslokomotive
Nr. 1360 und unserer Elok Nr. 1335

unseren Modellbahnfreunden ganz

~-i1 besondere Freude bereiten. Ein Zug

: , | aus diesen Wagen zusammengestellt

- erhalt ein ganz besonders schnittiges

SCHLAFWRIER ] Aussehen. Durch die allseits federn-

den Drehgestelle schmiegen sich die
Wagen besonders gut den Kurven
\an und laufen spielend leicht.

Nr.1413 Schlafwagen DSG - vier-
achsig - Cellonfenster - rot
handlackiert-Lénge 24,5cm

Nr.1413B wie Nr.1413.international
blau handlackiert

Nr.1412 Packwagen . vierachsig
beidseitig 2 Schiebetiiren
griin handlackiert . Lange

24,5 em

10



Modell -Giliterwagen

Alle Wagen sind aus CellitguB ge- 3
fertigt und zeichnen sich durch
besondere Modelltreue aus. Die
Details sind besonders sorgtiltig
plastisch durchgearbeitet. Ausge-
riistet mit automatischen Fleisch-
mann-Kupplungen, gedrehien
Stahlachsen und leicht lautenden
Kunststolfradern. Lackierung in
Originalfarbtonen.

Nr.1455 Hochbordwagen - CellitguB Nr.1461 Bierwagen - CellitguB - 2 Schiebe-

tiren - LGP 11,5 em

LiP 10 em

Nr.1460 Gedeckter Giiterwagen - Cellif-
guB - 2 Schiebetiiren - LiP11,5 em

Nr.1455S Hochbordwagen - beladen mit Nr.1455K Hochbordwagen - beladen mit
Schotter - CellitguB - LiP 10 em Kohlen - CellitguB - LiP 10 ecm

11



Modell-Giiterwagen

Nr.1462 Kiihlwagen - CellitguB - zwei
Schiebetiiren - LiP = 11,5 em

Nr.1463 Bananenwagen - CellitguB - zwei

Nr.14655H Kesselwagen»Shell«
Schiebetiiren - LiP = 11,5 em

CellitguB - Bremserhaus - gelb

LiP = 11,2 em
Vielseitige Giiterziige machen eine Modelleisenbahn-Anlage erst richtig lebensnah und interessant - Unsere modellgetreuen Giter- ‘
wagen erfillen den Wunsch unserer Modelleisenbahnireunde, ihre Anlage durch einen solchen Wagenbestand naturgetreu zu gestalten.

Nr.1465BV Kesselwagen nAral« Nr.1465E Kesselwagen »Esso«

CellitguB - Bremserhaus - silber- CellitguB - Bremserhaus - silber- CellitguB - Bremserhaus - griin.
grau - LiP =11,2 cm grau - LiP=11,2 cm LiP =112 em
12

Nr.1465BP Kesselwagen »Olex«



Welche TransformatorgréoBe kaufe ich?

Grundsétzlich verwende man fiir unsere Modellbahnen nur einen
Trafo unseres Fabrikates. Die folgenden Katalogseiten geben
dariber genauen AufschluB. Je nach GréBe der geplanten Modell-
bahnanlage stehen Transformatoren verschiedener Ausfilhrung und
Leistung zur Verfiigung. Wenn bereits eine elekirische Eisenbahn
.Fleischmann Spur 0" mit Transformator vorhanden ist, so kann
dieser auch fiir die Modelleisenbahn Spur HO verwendet werden.
In Fallen, wo bereits ein fremder Wechselstromtransformator mit
Fahrregulierung bis zu einer Sekundérspannung von 20 Volt vor-
handen ist, kann dieser Trafo nunmehr unter Zwischenschaltung
eines von uns neugeschatfenen Zwischenschaltgerétes Nr. 513 be-
trieben werden. Dieses Zwischenschaltgerat enthilt einen Gleich-
richter mit Polwender und Thermostat. Es dient dazu, den aus dem
Wechselstromtransformator flieBenden Wechselstrom in Gleich-
strom zu verwandeln und dem AnschluBgleis zuzufithren.

Fir kleinere Anlagen mit 1-Zug-Betrieb ohne Wageninnenbeleuch-
tung geniigt unser Transformator Nr. 500, desgleichen unter der
gleichen Voraussetzung fiir Oberleitungsbetrieb. Bei zusatzlicher
Ausgestaltung der Anlage mit Beleuchtungs- oder elektromagne-
tischen Zubehéarteilen ist dann der Lichttransformator Nr. 501 zu-
satzlich notwendig.

Bei gréBeren Anlagen mit 2-Zug-Betrieb unter Beriicksichtigung
getrennter Stromkreise mit Unterleitungsbetrieb, bei der die Strom-

/eisfﬂ”.’_,‘”‘gﬂ’ 0

abnahme von der Schiene aus erfolgt, wird der Transformator Nr. 505
(siehe Katalog Seite 15) benétigt. Bei zusétzlichem Betrieb mit Ober-
leitung wird ein weiterer Transformator benétigt, da ein Schienen-
strang der Anlage als gemeinschaftlicher Leiter fiir Ober- und Unter-
leitung verwendet wird. Es muB deshalb eine gesonderte Stromquelle
vorhanden sein, die mit dem zweiten Transformator geschatfen wird,
da sonst Kurzschliisse beim Umpolen eines Stromkreises aufireten.
Beim AnschluB des zweiten Transformators wird ein Leiter des Strom-
zufiihrungskabels fiir die Bahn an den OberleitungsanschluBmast
angeklemmt. Der zweite Leiter wird an eine Klemme des AnschluB-
gleises, in die das Kabel des ersten Transformators miindet, mit
angeklemmt. Unsere Transformatoren sind nur fiir Wechselstrom-
netze bestimmt und diirfen in keinem Falle an ein Gleichstromnetz
angeschlossen werden, da sonst der Transformator durchbrennt.

Bei vorhandenem Gleichsiromnetz sind besondere Geridte er-
forderlich, woriiber Prospekt beim Fachhéndler angefordert werden
kann.

Um festzustellen, ob in der Wohnung Wechsel- oder Gleichstrom
vorhanden ist, 'sehe man auf den Lichtstromzahler. Bei Wechsel-
strom befindet sich am Zshlergehduse entweder das Wort .Wechsel-
strom” oder das Zeichen === . Bei Gleichstromnetzen ist die Be-
zeichnung .Gleichstrom” oder das Zeichen —— angebracht.

Ausfiihrliche Gebrauchsanweisung liegt jedem Transformator bei.

Bei Bestellung von Transformatoren bitie Angabe der Spannung (110 oder 220 Volt)!
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Bahntransformator 500 14 Volt

mit eingebautem Gleichrichter fiir 1-Zugbetrieb ohne
Beleuchtungsabnahme. Nur fiir Wechselsirom!

Patente im In- und Ausland angemeldet.

Unser Trafo Nr. 500 ist fiir den 1-Zugbetrieb bestimmt. In sinnvollem
Zusammenwirken des Trafos mit dem eingebauten Gleichrichter
erhalten wir den Gleichstrom, der die unbedingte Sicherheit
im Fahrbetrieb erméglicht.

Durch die vollendete Konstruktion gibt er trotz seiner Kleinheit
so viel Leistung an den Motor ab, daB von der Lok ein Zug mit
ca. 40 Achsen je nach Geschwindigkeitseinstellung gleichmiBig
fortbewegt wird.

Ohne besonderen Einbau eines Thermoschalters ist er nach den
Bedingungen des VDE auch im DauerkurzschluB absolut kurz-
schluBbestandig.

Das Spiel mit dem Trafo ist véllig gefahrlos. Die Fernumschal-
tung der Lok wird durch Polwendung mittels eines Wendeschalters
erméglicht, der sich unterhalb des Spannungsreglers befindet. Mit
letzterem kann die Geschwindigkeit in Verbindung mit einer neu-
artigen Zahnkrone von 0—-14 Volt Héchstbelriebsspannung regu-
liert werden.

Nr. 500

Bahntransformator
mit Netz- und

BahnanschluBkabel

14

Fleischmann -Transformatoren

Lichtiransformator 501 14 Volt

mit eingebautem, thermischen Uberstromausléser.
Nur fiir Wechselstrom!

Der Lichttrafo Nr. 501 kann fiir den Bahnbetrieb nicht verwendet
werden. Er dient zur Wechselstromabgabe fiir Beleuchtungen
und elekiromagnetische Zubehdrteile, er erginzt den Bahntrafo

Nr. 500.

Gleichzeitig zu empfehlen fiir gréBere Schaltanlagen, da bis zu
50 Beleuchtungen angeschlossen werden kénnen.

Nr. 501 LichHiransformator

mit KurzschluBsicherung zum AnschluB von insgesamt
50 Beleuchtungen und elekiromagnetischen Zubehér-
teilen (Weichen, Signale usw.).

\

ACHTUNG! &
Gerate keinesfalls an Gleichstromnetz anschlieBen,

Wicklungen brennen sofort durch.
Austihrliche Gebrauchsanweisung liegt jedem Artikel bei /




Fleischmann -Transtormatoren M’gpﬂmaﬂéﬂf@

Transformator 505 . 14 Volt - mit eingebautem Gleichrichter fiir 2-Zugbetrieb mit Beleuchtungsabnahme.

Der neue »Fleischmann«-Trafo Nr. 505 fiir unsere elekirischen Eisenbahnen ist in seiner Art
Nur fiir Wechselstrom! etwas Besonderes. Er besitzt zwei getrennte Niederspannungs-Sekundirwicklungen. Die eine
. y fiihrt eine feste, nicht regelbare Wechselspannung von 14 Volt fiir Beleuchtung und zum
Bei AnschluB an Gleichstrom Beirieb von Weichen, Signalen usw. Die 2. Sekundérwicklung erzeugt eine, in Stufen regel-
wird der Trafo sofort zerstértl bare Wechselspannung, die von einem Gleichrichter zu Gleichstrom fiir den Bahnbefrieb
umgewandelt wird und fiir die Vor- und Rickwértsfahrt der Lokomotive mittels eines von
Hand zu betétigenden, im Trafo eingebauten Wendeschalters umgepolt werden kann.

Patente im In= u. Ausland angem.

Die Wechselspannung fiihrt zu zwei, mit den Symbo!enﬁﬁgekennzeichneian Klemmen-
paaren. Die umpolbare Gleichspannung fiihrt zu einem Klemmenpaar mit dem Symbol ﬁ
Die Gleichspannung fiihrt auBerdem unter Umgehung des Wendeschalters zu dem mit -}
gekennzeichneten Klemmenpaar. An diesem kann eine zweite Lokomotive auf einer
zweiten, getrennten Gleisanlage betrieben werden. Soll fiir sie zur Vor- und Riickwiérts-
fahrt der Gleichstrom umgepolt werden, so muB die zweite Gleisanlage iiber einen ge-
sonderten Polwender Nr. 506 angeschlossen werden.

Jede der beiden Sekundiarwicklungen ist fiir sich durch einen thermischen Uberstromaus-
I6ser gegen unzulédssige Stromiiberlastungen und gegen KurzschluB im Sinne der VDE-Vor-
schriften geschiitzt. Es liegt im Wesen der thermischen Uberstromausléser, daB sie auf kurz-
zeitige Uberstréme, die gréBer sind als der Betriebsstrom, nicht ansprechen, wodurch ein
reibungsloses Spiel gewihrleistet ist. Weiterhin entstehen durch versehentliche und absicht-
liche Fehlschaltungen, bei welchen die Gleichstromklemmen mit den Wechselstromklemmen
verbunden werden, keine unzulissigen Spannungen und Stréme. Durch Uberlasten des Trafos
bei AnschluB einer gréBeren Anzahl von Weichen, Signalen und sonstiger Beleuchtungen
wird der KurzschluBschalter ebenfalls ausgelést. Wir empfehlen deshalb bei gréBeren
Schaltanlagen unseren eigens dafiir geschaffenen Lichttransformator Nr. 501.

Der Trafo Nr. 505 ist mit drei Kontroll-Lampen ausgestattet. Aufiretende Kurzschliisse und
Uberlastungen kénnen daher sofort erkannt werden.

Griine Lampe: Sobald der Trafo an das Netz angeschlossen ist, leuchtet diese Lampe so
lange, bis der AnschluB durch Herausziehen des Steckers aus der Steck-
dose unterbrochen wird.

Rote Lampe: Leuchtet auf, sobald ein KurzschluB auf der Bahnseite eingetreten ist.
MNach Beseitigung des Kurzschlusses erléscht die Lampe wieder.

Gelbe Lampe: Leuchtet bei KurzschluB aut der Beleuchtungsseite auf. Nach Beseiti-
Nr. 505 Riickansicht gung des Kurzschlusses erléscht die Lampe wieder.
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Transformator Nr.505
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4211"""f | 19

Innenansichten

linker Tellschniit
1

Nachstehend die wichtigsien Elemente und Teile des Transformators Nr. 505:

1 Kabel mit Stecker fiir den NetzanschluB
2 Erdungsschraube
3 Thermischer Uberstromschalter fiir Licht- und elekiromagnetische
Zubehérteile
4 Thermischer Uberstromschalter fiir die Bahn
5 Kontroll-Lampe fir NetzanschluB
6 Kontroll-Lampe fiir Licht- und elekiromagnetische Zubehérteile
7 Kontroll-Lampe fiir die Bahn
8 Drehknopf zur Geschwindigkeitsregulierung des Bahnbetriebes
9 Wendeschaltknopf fir Vor- und Rickwartsfahrt
10 Priméarwicklung aus Kupferdraht

11 Sekundarwicklungen aus Kupferdraht

12 Eisenpaket aus Dynamoblechen

13 Klemmen-AnschluBplatte fiir Bahn, Licht- und elekiro-
magnetische Zubehérteile '

14 Gleichrichter fiir den Bahnbetrieb

15 Glaslinse griin fiir Kontroll-Lampe Nr. 5

16 Glaslinse gelb fiir Kontroll-Lampe Nr. 6

17 Glaslinse rot fiir Kontroll-Lampe Nr. 7

18 Gehéause aus Stahlblech

19 Sockel aus Stahlblech

20 GummifiiBe unterhalb des Sockels eingebaut

Leistungsschild siehe Riickseite der Trafo-Abbildung auf Seite. 15
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Die

trittfesten Fleischmann-Gleise Spur HO

/efﬁrﬁeﬁ.”éﬂ’ 0

Der wirklichkeitsgetreue Eindruck einer elektrischen Modelleisenbahn ist erst dann erreicht, wenn die Modelltreue der Bahn auch beim
Bau der Gleise berticksichtigt ist. In dieser Hinsicht entspricht das sFleischmann«-Gleis allen Anforderungen, nicht nur durch Fortlassen
der in der GroBtechnik nicht existierenden Mittelschiene, sondern vor allem durch ihren einwandirei glatten Unterbau aus geschmeidigem
|solierstoff in Original-Schwellenfarbe mit natiirlichem Schwellenabstand. Gesamte Gleishéhe 8 mm. Kreisdurchmesser 75 cm und 120 cm.

/
i

Laufprofile aus vernickeltem Spezialstahlblech gezogen. Einfache Montierung und véllig einwandfreier Zusammenhalt der Gleisanlage

durch neuartige Schienenstofiverbindung.

Nr.1604 !/,gebogenes Gleis fiir Kreisdurchm. 120 em, AuBenlg. 236 mm

Nr.1604/2 1,
Nr. 1604/4 11,
Nr. 1604/8 1

Bob, e et
jopeAT Bt ROk
100 s o L7 £ 298"

Nr.1601  !/,gebogenes Gleis tir Kreisdurchm. 75 cm, AuBenlg, 192 mm

Nr.1601/2 !/,
Nr.1601/4 1/,
Nr.1601/8 1/

76 e T SRS
5 s e S SN
?5 [ i 24 w

Nr.1600 !/, gerades Gleis Lange 196 mm

Nr. 1600/2 /4
Nr.1600/4 1/,
Nr.1600/8 '[q

L
i

Nr. 1611 Kreuzung

W

MNr. 1600/2K AnschluBgleis (*/s)
mil schraubenlesen Patentklemmen

17



ﬂm‘”’ﬁ Zubehorteile Spur HO

Mr. 1626 Weichenpaar fiir Handschaltung Nr.1626 BA Weichenpaar fiir elekiromagnetischen Beirieb - mit Beleuchiung
siche und komplelle Zug- und Signalbeeinllussung in sich. Ohne welleres Zusalzgeriéif bietet diese
und Rangierbetrieb. Beim Fahren auf zusammenlaufenden Gleissiringen einer Weiche bleibt die
Lekomotive automalisch vor der Weiche stehen, wenn die belrelfende Fahrstracke Gber die Weiche nicht freigegeben ist. Nach Umlegen der Weichenzunge
auf freie Fahrt f3hrt die Lokomotive aulomatisch weiter, Der Haltepunkt vor der Waiche kann dabei durch Einbau von Trenngleisen beliebig vorverlegh werden,
Eerner kdnnen Lokemotiven ohne Abschaltung des Fahrsiroms, lediglich durch Umlegen der Weichenzunge stromlos abgestelll werden. ZusammensicBe von
Lokamoliven oder Zigen auf den Weichen sind deshalb unméglich. Die Einrichtung eines Mehrzugblockstellenbelriebes kann in einfacher Weise durch-

Die Meuschaflung unserer Blockstreckenweichen vereint W
sinnreiche Konstruklion viele Maglichkeiten im Mehrzug-

gefihrt werden. Auch das Befahren von Kehrschleiten bereitel keinerlei Schwierigkeiten,
Auvsfahrliche Anleitungen Ober die Verwendungsméaglichkeiten liegen jeder Weiche bei.

Entkupplungs-Gleis
Die Abbildungen zeigen den Entkupplungsvorgang,der durch die sinnreiche Konstruktion der
Entkupplungseinrichtung absolut zuverléssia ausgelihd werden kann « Beésonderer Vorlel der
aulomatischen Fleischmann-Kupplung: An- und Entkuppeln auf der Ebene - Weilerschicben
entkuppeller Wagen, ohne daB sich diese wieder einkuppeln - Die Kupplungen arbeifen
einwandirel avf Zug und Druck

MNr. 1600/2E Entkupplungsgleis ('/:)
fiir Handbetitigung

Mr. 1600/2 EM
Entkupplungsgleis ('/,) fir elekire-
magnelische Betiiligung

18



Zubehorteile

Mr. 506 Polwender fiir zwellen Siromkreis zu
Trafo 505

Mr. 512 Zwischenschaligerit- bestiehend aus
Umpoler - Gleichrichter . KurzschluBsicherung

In Fillan, wo barells ein lremder Wechselsiromirans-

larmalor mil Fahrregulierung bis zu einer Sekundir-

spannung von 20 Voll verhandan lsf, kann nuninehr

ein solcher Tralo unler Zwischenschallung dieses nauen

Zwischenschaligeriiies auch fir unsera Bahnen baniizt
warden.

MNr. 1588 Prellbock : monliert aul einem '/g
geraden Gleis - Siitzen aus CellilguB
Linge 2,5 em

Mr. 507 Siellplatte fir Belitigung elekiro-
magnetischer Zubehérieile wie Signale,
Wagenentkupplung und Weichen
Lénge 5 em

Nr. 86 Keohlenpaar fir Fleischmann - Meolor

Nr. T1 Stecklimpchen - 14 Volt fir Lok-

beleuchtung

Der Fleischmann-Motor

gewshrleistet als Gleichstrommotor eine ein-
wandfreie Fernumschaltung bei einfachster
Wartung. Er besitzt auBerordentliche Zugkralt,
lautt sehr ruhig und zieht weich und miihelos an.
Die Abbildung zeigt einen kompletten Motor im
Verhaltnis zu einer Streichholzschachtel und
seine 6 Bauelemente, die durch 2 Schrauben
zusammengehalten sind.

Bei einer Betriebsspannung von 14 Volt ist der
Motor gegen WechselstromanschluB nicht
empfindlich, ebensowenig gegen KurzschluB.

za'sﬂﬁ.'z_.‘””ﬁ 0

Mr. 508 Verteilerplatte zum AnschluB
von Beleuchlungen - Lenge Bem

Lichtkabel

Nr. 509 2.adrig - 1 m lang
Mr. 510 2-adrig - 2 m lang
Mr. 511 1l.adrig - 1 m lang
Mr. 512 1.adrig - 2 m lang

B
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Die naturgetreue Fleischman n-Oberleitung

nach »SYSTEM VOLLMER «

Ein Oberlellungsmast nachgebildet getreu dem groBen Vorbild der Bundesbahn - Aus Ie:hnischnn_‘\\'

Grinden besteht der Mast aus thermoplastischem Kunststoff und isi daher kurzschluBirel und sehr

elastisch + Am oberen Ende des Tragarmes ist eine Sperrleder angebrachl, die die Hallestange
verbindel, wodurch ein Dreiecksverband erreicht wird.

Fahrdraht-Aufthfingung: Die cben erwshnte Feder wird aus der Halleslange gehoben, die Fahrdrohtosen aul
die Hallestange bis zum Widerlager geschaben und die Feder wieder in ihre alle Lage gebrachll Die hakenl&rmi-
aen Enden der Halleselle werden direkt
unler dem Tragarm In die Schenkalleder

i
I
i
I
)
':
\

i,

eingehdng! und die als lsolator ausgebil-
dete Spirale nach oben gedrickl - Durch
die Arl der AulhBngung millels Dsen, wird
ein Herabiallen der Fahrdréhte wihrend

e esTa

des Fahrbefriecbes unmglich und ein

¥
;:
i

absolut  sloBireier Ubergang am  Mast j.'l
gewshrleistel Kein Spannungsabilall | l ¥
' § ‘ .
1| |
!I'. I 3 g
1 ¢
N 4 |
I \ l | Nr. 53/l
i [ Mittelmast mit ein-
' selligem Tragarm
Li) ; und isolierfem Aus-
A o | leger, dient in der
‘ ] ' ‘ { Hauptsache zurVer-
s b wendung bei Bahn-
A 1 3 hofsanlagen, bel
t , ' denen an der Bahn-
% 1 (¥ ‘ | steigseile des Bahn-
N ~ | hofs kein Turmmast
H Y ’ / angebracht werden
( ! dl Va ! kann.
’ J
A Le Nr. 53
d Mittelmast - Boh-
Ji rungen aul 2 Saiten
r_‘\ﬁ LY \ Mr.52 Turmmast, dient zur Querverspannung von Bahnhofsan-
lagen : Da die Aufstellung je nach Anlage individuell ist, wird
Nr. 50 er nicht am Glels belestigl, sondern miltels elner Schraube
Oberleitungsmast MNr. 51 AnschluBmast Mr.54 Brilckenmast auf dem Brett moniiert - Bohrungen auf zwel Sellen
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Nr. 66 Weichenpaar

Mr. 687 Kreuzung

Mr. 57 Verbindungsbilgel, dient
zur Verbindung zweier Fahrdrihie,
haupisichlich derl, wo kein Mast
geselzt werden kann oder wo dies
unschén wirken wiirde. Info!ge Sper-
rung des Verbindungsbiigels durch
die Halteselle der Fahrdrihie wird
die gleiche Stabiliisi wie beim Aul-
stellen eines Masles erreicht.

Nr. 58

Ausleger, iscliert

—0 4

Nr. 59 Querverspannung fir mehrgleisige Uberspannung. Der Fahrdrahlausleger ist verschiebbar, es
kann daher jeder gewiinschte Gleisabstand eingeslelli werden. Der Ausleger ist kunsistoffisoliert, zo daB ein
StromdurchfluB zur Querverspannung vermieden wird und chne weileres gelrennie Siromkreise gelegi
werden kénnen. Ebenso kénnen weilere Ausleger eingefihri werden (bei Weichen usw.).

Montage: Die Querverspannung ist in ihren Querdrahten verschieden lang, damit die Einfihrung In die
Bohrungen der Turmmasfe erleichiert wird. Es wird daher empfohlen, die Querverspannu ng vor der Monlage
der Turmmaste auf das Brelt von unten nach oben in die Bohrungen einzufihren.

) | =9

Fahrdrahi mit Halteseil Nr. 60 Fahrdrahi gerade ganze Linge
{(Mummern nebenstehend) 60, = - halbe Linge

60/, viertel Linge

60D b . doppelle Linge
60n'/, = - 1/, Lange 4
601", = - 1Y Lénge
6017, : . 1Y, Linge
60 A  Ausgleichstick (ohne Usen zum Selbstbiegen)
Fiir Kreisdurchmesser Nr. 61 Fahrdraht gebogen ganze Linge
75 em 61/, - - halbe Linge
61'l, z e viertel Linge
611, 5 2 1 Linge
&1 ' E . 1" Linge
Fiir Kreisdurchmesser MNr. 64 Fahrdraht gebogen ganze Linge
120 em a4, & e halbe Lingge
641/, - : viertel Lange
&6 — fir Weiche (Paar)
67 E fiir Kreuzung

f'tl le Fahrdrihte, mit Ausnahme der Weiche und Kreuzung werden in Packungen zu
ie 25 Stick geliefert.

21



-

Fordern Sie bitte beij
lhrem Fachhéndler wei-
tere Kataloge liberunser
vielseitiges Fabrikations-

programm in den neben

aufgettihrten Artikeln an

~

&/

Fabrikationsprogramm

ABTEILUNG |

Uhrwerk-Eisenbahnen Spur O
Elektrische Eisenbahnen Spur O
Elektrische Eisenbahnen Spur HO

Transformatoren mit Gleichrichter

Zubehorteile fir Eisenbahnen Spur O

ABTEILUNG i

Dampfmaschinen - Betriebsmodelle - Transmissionen

ABTEILUNG Il
Uhrwerkschiffe aller Art und Ausfiithrung

GEBR. FLEISCHMANN - NURNBERG 5 + METALL- UND SPIELWARENFABRIKEN 1
J

Entwurf des Tilelbildes: Kunstmaler H. Kuch, Mirnberg



