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Die %H@-MODELL-EISENBAHN

NACH DEM INTERNATIONAL EINGEFUHRTEN ZWEISCHIENEN-GLEICHSTROM-SYSTEM

Seit Erscheinen unseres HO0-Modell-Eisenbahn-Sortiments erfreuen sich unsere Bahnen stindig wachsender Beliebtheit, was die tdglich bei uns eingehenden
Kundenzuschriften immer wieder bestitigen. Infolge ihres technischen Aufbaus, ihrer unbedingten modellméfigen Ausfihrung in bezug auf Vorbildireve und
MafBstéiblichkeit und ihrer absolut sicheren Fernsteuerung sind alle Voraussetzungen dafir gegeben, daf} sich unsere Bahnen einen 5iﬁngig wachsenden Interes-

sentenkreis erobern werden.

Nicht ollein die Jugend, sondern auch die Véter, insbesondere aber die vielen Modell-Eisenbahner, bekunden grofies Interesse fir unser System, da die
Schienen der Fleischmann HO-Eisenbahnen keine Mittelschiene mehr haben (die es in der Grofitechnik auch nicht giEI:l und der Fahrtrichtungswechsel der Loke-
motiven infolge des Gleichstrombetriebes eindeutig und vorherbestimmbar méglich ist.

Unser Hauptaugenmerk richteten wir in diesem Jahre vor allen Dingen auf die technische Vervollkommnung unserer HO-Bahnen. So sind z. B. alle zweiachsigen
Wagen mit Spitzenlaogerung und neuen Achsséizen versehen worden, die einen unl:gﬂding! ruhigen und leichten Lauf der Fohrzeuge gewdhrleisten. Die Strom-
abnehmer an den Lokomotiven wurden in eine giinstigere Form gebracht, so daBl diese nicht mehr auffallen.

An Nevheiten sind in diesem Jahre vor allem die Rangierlokomotive Ee 3/3 der Schweizer Bundesbahn (siehe Seite 4) und einige Guterwagen des neven
HO-Sortiments fir Uhrwerkbahnen (siehe Seite 11) zu nennen.

Zusammenfassend weisen die Fleischmann-HO-Eisenbahnen folgende wichtige Merkmale auf:
@ Die Gleise haben vorbildgetreven Schwellenabstand und nur zwei Fohr- @ Der Motor selbst weist infolge seiner einfachen und doverhoften Kon-

schienen. (Die unschéne und beim Vorbild nicht anzutreffende Mittel- struktion keine komplizierten Umsteverungseinrichtungen auf, so dafB in
schiene gibt es beim Fleischmann-Gleis nicht mehr!) Auflerdem sind sie Verhlndunlg mit dem Bahngleichstrom die eindeutige Fahririchtungsénde-
tritifest, verwindungssicher und vor allem — billig! rung mdglich ist.

@® Die Waogen sind mit vielen Details ausgeristet, vorbildgetreu und mit ® Die Fohr-Transformatoren fir Wechselsiromlichtnetze 110 oder 220 Volt
automatischer Kupplung versehen. Alle zweiachsigen Giter- und Personen- sind mit einem Grétzgleichrichter ausgestattet, der den Wechselstrom in
wagen weisen spnl‘zengeln?qrfe Radsdtze auf, wodurch ein GuBerst ruhiger den Fahrgleichstrom umwandelt. Fir den Fohrtrichtungswechsel der Loko-
i.nncﬁl leichter Lauf gewd&hrleistet wird. motiven sind ein Polwender, fir die Geschwindigkeit ein Fohrregler ein-

@ Die Lokomotiven sind formschén, stabil und mit unserem Permanent- gebnuf.‘
magnet-Motor ausgeristet. Alle Fleischmann-Transformatoren sind véllig kurzschluBsicher u. gefahrlos.

Die Beschéftigung mit der HO-Eisenbahn ist heute kein Spiel im Gblichen Sinne mehr. Auffallend grof} ist die Zahl derer, die in di Beschafti inen 2
leich mit ihrem Beruf suchen und finden. Die zohlreichen Modelleisenbahnklubs in allen Léndern legen Zeugnis davon nlh, :nrielisaei{t d?:se LieI l.I'Ilg af':}eﬂeﬁn‘eui:s
e;?ubrellmml:.g gefunden hat. In technischer Hinsicht sind deshalb bereits internationale Normen geschaffen worden, an die wir uns natirlich weitgehend ange-

paidt hoben.

Es wird auch in Zukunft unser Bestreben sein, technisch durchdochte und einwandfrei arbeitende Qualitéts-Modelleisenbahnen herzustellen. die auch dem
anspruchsvollsten Kenner stets neve Freude und Unterhaltung bereiten sollen. 4

In diesem Sinne mége der vorliegende Katalog dazu beitragen, lhnen unsere Erzeugnisse ndher zu bringen und die Auswahl lhrer Wiinsche zu erleichtern.
Falls Sie dariiber hinaus noch weitere Auskiinfte bendtigen, wenden Sie sich bitte an ein Spielwarenfachgeschéft oder schreiben direkt an

GEBR. FLEISCHMANN - NURNBERG 5

METALL- UND SPIELWARENFABRIKEN

Wir liefern nicht unmittelbar an Private.

Wir verweisen auch auf den gesonderten Katalog Gber unsere Spur 0-Eisenbahnen, Dampfmaschinen und Schiffe.



Vorbildgetreu - zuverldssig - stabil

Fleischmann-Lokomotiven Spur HO - Msﬁz,ﬂmm
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Nr. 1360 Schnellzugs-Lokomotive Achsfolge 2-C-1 mit 4-achsigem Tender (Nachbildung der Baureihe 01 der DB)

Lokomotive: Kessel, Gehéduse und Drehgestell sowie Schleppachse aus raktisch unzerbrechlichem Metallspritzgul - handlackiert - Heusinger-Steuerung - blanke Teile ver-
nickelt - 3 Treibradsétze mit Spurkréinzen in Spezialousfihrung - 2 leicht auswechselbore Stirnlompen - einfache Demnntn?e der Lok durch Losen eTnergSchrnuhe im Schorn-
stein (siehe Seite 9) + Motor im Fohrerstand untergebracht, wodurch die freie Kesseldurchsicht wie beim Vorbild gewahrt bleibt - Durch die kleinen Abmessungen des Motors
ist die duBere vorbildgetreue Form chne zuséitzliche Verdnderungen genau eingehalten - Schlepptender: Kastenaufbau aus Cellit-Gufy - federgekuppelt - Drehgestelle
aus praktisch unzerbrechlichem Metallspritzgufy - handlackiert - Eindeutiger Fahririchtungswechsel durch Polwendung am Transformator bzw. separaten Polwender -
Alle Fahrzeuge der Spur HO sind mit vollautomatischer Kupplung ausgestattet.

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom-Nebenschluf-Motor mit hochwertigem Permanentstahlmagnet
Tender) = 27,5 cm - Die Maschine léuft auch auf dem kleinen Kreisdurchmesser (75 cm).

. Aufgenommene Leistung: 4 Watt - LUP (Lénge Ober Puffer einschlieflich

Die 2-C-1 Zweizylinder-Heildampfschnellzuglokomotive, Boureihe 01 der Deutschen Bundesbahn, geh&rt zu den besonders windschnittigen Schnellzugslokomotiven und

fahrt Hochstgeschwindigkeiten bis zu 120 km/st. - Die ersten Maschinen dieser Bouart wurden bereits 1927 in Dienst &esiellt und viele Lokomotiven dieser Boureihe zdhlen
auch heute noch zu den bewdhrtesten Hochleistungsdampflokomotiven unserer Bundesbahn - Der Besitz einer solchen Modell-Lok in HO-Spur ist daher der Stolz eines
ieden Modellbahnfreundes - Entgegen der bisherigen Gepflogenheit haben wir den mittleren Treibradsatz mit Spurkrénzen versehen, wodurch das Modell weitgehendst
dem Vorbild entspricht - Es istempfehlenswert, die Lok nach Méglichkeit nur den grofien Schienenkreis (120cm @) befahren zu lassen, weil dadurch ein wesentlich besseres Bild
des in der Kurve fohrenden D-Zuges erreicht wird - Bei beschrankten Roumverhaltnissen kann aber auch unbedenklich der kleine Schienenkreis (75 cm ¢b) verwendet werden.




M:gpﬂm Lokomotiven der Baureihe 80 der Deutschen Bundesbahn werden hauptséchlich im Rangier-

H @ dienst verwendet + Auch auf Mebenbahnstrecken sind sie &fter eingesetzt + Infolge der kleinen

Treibrdder (1100 mm @) erreicht die Lok nur Geschwindigkeiten bis zu 45 km/st, « Als Modell

nachgebaut ist sie fir kleinere Modellbohn-Anlagen besonders wertvoll und gestattet einen
interessanten Faohr- und Rengierbetrieb.

Nr. 1320 Tenderlokomotive (Nachbildung der Baureihe 80 der DB)

Achsfolge C - GehGuse aus proktisch unzerbrechlichem Spritzgufl - Heusinger Steverung - blanke
Teile vernickelt - handlackiert - alle Achsen ongetrieben - einfache Demontage der Lok durch L&sen
einer Schraube im Schornstein (wie bei Modell MNr. 1350) - zwei leicht ouswechselbare Stirnlompen -
vorn und hinten vollavtomatische Kupplung « LOP = 11 em

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom Nebenschluf-Motor mit hochwertigem Permanentstahimagnet
Leistung: 4 Watt

Autom. Fohririchiungswechsel durch Polwendung am Transformotor bzw. om separaten Polwender. Heusingar-Stauerung der Tenderlok - Seitenansicht
2



Fleischmann-Lokomotiven Spur HO

Vorbildgetreu-zuverléssig - stabil

Nr. 1335 Elekirische Personen- und Schnellzugs-Lokomotive
(Nachbildung der Baureihe E 44 der Deutschen Bundesbahn) :

Achsfolge Bo' Bo' - Gehduse und 2 zwaiudmsige Drehgestelle aus praktisch unzerbrechlichem Metallspritzgu’
handlackiert - wahlweise umschaltbar auf Ober. und Unterleitungsbetrieb - beiderseitig vollautomatische
Kupplung - zwei leicht auswechselbore StirnlumEen = Jedes Drehgestell ist mittels zweier Schrouben in das
Gehé&use eingehdngt - Nach Lésen einer Schraube kann das Drehgestell aus dem Rohmen herausgehoben werden,
um Kohle- oder Lampenwechsel vorzunehmen + LGP = 16,5 cm

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom-MNebenschluB-Motor mit hochwertigem Permonent-Stahlmognet - Leistung 4 Watt -
Die Maschine Oberwindet Steigungen bis zu 12%.

Eindeutiger Fahririchtungswechsel durch Polwendung am Transformator bzw. am separaten Polwender.

Der im Kreis befindliche Hebel dient jeweils
zur Umschaltung ouf Ober- oder
Unterleitungsbetrieb

Neben Dampflokomotiven sind im
grofitechnischen Verkehr auch elekiri-
sche Lokomotiven eingesetzt, die, wie
der Mome bBSI::-Jgt, mit Elektromotoren
ausgeristet sind und ihren Strom der
Oberleitung entnehmen. Die Grof3-
technik verfigt Uber eine Reihe von
Bavarten, wovon wir nachstehend die
Baureihe E 44 mit der Achsanordnung
Bo' Bo' der Deutschen Bundesbahn in
der Spur HO-Ausfihrung zeigen. Von
ihrem grofien Vorbild sind heute mehr
ols 100 Maoschinen auf den elekirifi-
zierten Strecken eingesetzt. Sie fahren
dort Zlge mit Geschwindigkeiten bis
zu 90 km/st. Die genave MNachbildung
unter Hervorhebung der Einzelheiten
ist bei unserer Modell-Lok sehr wir-
kungsvull und jeder Modellbahnfreund
wird sich diese Elok zu seiner Anlage
wiinschen,




Achtung! Diese Lokomotive besitzt Schnecken-
antrieb, Die Treibriider lassen sich daher nicht

von Hand durchdrehen !

-

Die nach Criginalzeichnungen der Schweizer
Bundesbahn konstruierte Modell-Lokomotive des
Typs Ee 3/3 stellt eine oft gewlnschte Bereiche-
rung des Lokomotivparks dar, deren Erscheinen
von allen Freunden der elekirischen Lokomotive
sicher sehr begrift werden wird.

Infolge der grofien Ahnlichkeit mit der deulschen
E-Lok der Baureihe E 63 und der vorbildgeireven
Nachbildung des Modells, wird sich diese Loko-
motive auch auf Modellbohn-Anlagen mit rein
deutschem Charakter sehr bald die Herzen der
Modellbohner erobern. Das Vorbild selbst ver-
sicht in der Schweiz den Rangier- und leichten
Streckendienst. Die Lok entwickelt eine Hdchst-
geschwindigkeil von 50 km/h.

Fleischmann-Lokomotiven Spur HO

Vorbildgetreu - zuverldssig:-stabil

Nr. 1330 Elekirische Rangier-Lokomotive (Nachbildung der Baureihe Ee 3/3 der
Schweizer Bundesbahn)

Achsfolge C mit richtig arbeitender Blindwelle und Kuppelstangen - Stirnlampen vorn und
hinten - federnder Modell-Stromabnehmer - umschaltbar auf Ober- oder Unterleitungsbetrieb -
Schneckenantrieb, dadurch langsome Rangierfahrten méglich - neuvartiger Gleichstrom-Motor mit

Euﬂetiordenﬂid'n ruhigem Lauf - Lokomotivkérper grin lackiert - vorn und hinten automatische
upplung.

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom-NebenschluB-Motor mit hochwertigem Permanentstahlmagnet -

Leistung 4 Watlt - Automatischer Fahririchtungswechsel durch Polwendung om Transformator bzw.
am separaten Polwender.



Fleischmann-Lokomotiven

in einfacherer Ausfihrung WE%""H@

Nr. 1250 Stromlinienlokomotive
(Nachbildung der Henschel-Lok St 24.18 der DB)

mit langloufendem Uhrwerk - vor- und riickwértsfahrend - je ein Umschalthebel fiir
Fohririchtungswechsel und Bremsen - Gehd&use aus ZellitguB - einfache Hakenkupplung
LOP = 12 cm

Diese preislich sehr ginstigen Lokomotiven sollen zusammen mit unserem neuen Wagensortiment (siehe Seite 11) den Grundstock fir die Anschaffung einer
billigen HO-Eisenbahn bilden, die durch Hinzukauf weiterer Schienen, Wagen usw. allméhlich zu einer gréfieren Modell-Bahn-Anlage ausgebaut werden kann.

Fir den Betrieb der elektrischen Lokomotive Nr. 1300 ist unser
Trafo Nr. 503 oder 505 (siehe Seite 17—19) erforderlich.

Nr. 1300 Elekirische Stromlinienlokomotive
(Nachhildung der Henschel-Lok St 24.18 der DB)
mit kréftigem Permanentmagnet-Motor « automatischer Fahririchtungswechsel durch

Polwendung am Transformator bzw. am separaten Polwender - Gehéuse auvs Zellit-
guf - avtomatische Kupplung « LiP =12 ecm




Nr. 1310/3 Personenzug

bestehend aus Tenderlok - 3 Personenzugwagen - 15 Gleisen

Vorbildgetreu

Fleischmann-Zige Spur HO

- zuverldssig - stabil

Zug-Nr, Lok-Mr. Wagen-Nr. Zugldnge Gleisformation
131073 1320 3 Personenzugwagen 1400 51 em 12 ganze gebogene Gleise 1401
Ennzas gerades Gleis 1600
albes gerades Gleis 1£00/2
1 Anschlufigleis 1600/2 K
132073 1320 1 P.-Zug-Pockwogen 1405 57 em 12 gonze gebogene Gleise 'lﬁD'I
Einheitsmodell} gunze gerade Gleise 1400
2 ersunenzugwngen 1404 1 Entkupplungsgleis halb fir Hand 14600/2E
(Einheitsmodell) 1 AnschluBigleis 1600/2 K

Alle Fohrzeuge der Spur HO sind mit vollautomatischer Kupplung ausgestattet
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Nr. 1320/3 Personenzug
bestehend aus Tenderlok - 1 Packwagen - 2 Personenzugwagen - 19 Gleisen - einschlieBlich Entkupplungsgleis

Jeder Neuvaufbau einer Mo-
dellanlage bedarf eines
Grundstockes - Wir zeigen
deshalb auf den ndéchsten
Seiten Zvsammenstellungen
von Personen-, Guter- und
Schnellziigen mit Dampf- und
elekirischen  Lokomotiven.
Diese Anlagen sind jeweils
unter Hinzukauf eines Trans-
formators voll betriebsféhig
und kénnen im weiteren
Aufbau nach Belieben er-

weitert werden,




Fleischmann-Zige Spur HO oz chyrants

Vorbildgetreu - zuverldssig - stabil IH@

Beim Kauf einer_kompletten Modell-
eisenbahn den Zukauf des richtigen
Transformators beachten! Das Fach
eschdft und unser Katalog (Seite 1

gis W}\ geben dariiber die notwen-
dige Auskunft,

Transformatoren sind im Katalog-
preis der Bahnen nicht inbegriffen.

Nr.1320/3G Giiterzug mit Tenderlokomotive
bestehend aus Tenderlok - 3 Wagen - 19 Gleisen einschliefilich Entkupplungsgleis

Zug-Nr. Lok-Nr, Wagen-Nr. Zuglénge Gleisformation
132013 G 1320 1 gedeckter Giterwagen 1440 49 cm 12 ganze gebogene Gleise 1401

1 Hochbordwagen 1455 5 ganze gerade Gleise 1600

1 Kesselwagen 1445 1 ntku?plung_sgleis fir Hond 1600/2E

1 Anschlufigleis 1600/2 K

1345/5 G 1335 1 gedeckter Giterwogen 14560 79 cm

1 Hochbordwagen mit Kohlen 1455K .

1 Hochbordwaogen 1455 Gleize wie 13203 G

1 Kithlwagen 1462

1 Kesselwagen 1445

Nr. 1345/G Giiterzug mit Elok
bestehend aus Elok - 5§ Wagen - 19 Gleisen einschliefBlich Entkupplungsgleis

7



orclyrraatit! Fleischmann-Zige Spur HO

H@ Vorbildgetreu - zuverldssig - stabil
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Nr. 1345/4 Personenzug mit Elok
bestehend aus Elok - 4 Wagen - 19 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis
Alle Fahrzeuge der Spur HO sind mit

vollautomatischer Kupplung ausgestattet Zug-Nr. Lok-Nr. Wagen-Nr. Zuglénge Gleistormation
134544 1335 £ Zgg Puck;ﬂr.l en 79 cm ig ganze gebo anaIGImsa ilgg;
. . inheitsmode anze gerode Gleise
Fleischmann HO Modallm:u_nhnhnen ersonenzugwagen 1404 1 Entkupglungsglels fir Hand léﬂﬂr!E
werden laufend erweitert {Emhe:t;magall} 1 Anschlufigleis

1355/3 1335 1 Pockwagen 1412 96 cm 16 ganze gebogene Gleise 1604

1 Spe;sewugen derDSG 1411 n Ennze gerade Gleise 1600
1 Schnellzugwogen 1410 ntkupplungsgleis fir Hond 16002 E
'I Anschlufigleis 1600/2 K

Der Zug lauft auch ouf dem kleinen Schienenkreisdurchmesser 75 em |

Nr. 1355/3 Schnellzug mit Elok

bestehend aus Elok * 3 D-Zugwagen - 29 Gleisen einschlieBlich Entkupplungsgleis (gebogene Gleise fiir 120 em Kreisdurchmesser)
B 3



Fleischmann-Zige Spur HO hgﬁﬁmmﬂ

Vorbildgetreu - zuverldssig - stabil

Nr. 1360/3 Schnellzug

bestehend aus Schnellzuglokomotive mit Tender -
3 D-Zugwagen - 29 Gleisen einschliefilich Entkupplungsgleis (gebogene Gleise for 120 cm Kreisdurchmesser)

Zug-Nr. Lok-Mr. Wagen-Nr. Zugléinge Gleisformation
136073 1360 1 Packwagen 1412 106 cm 16 ganze gebo ene Gleise 1604
1 Speisewagen der DSG 1411 anze gerade Gleise 1600
1 Personenwagen 1410 l ntkupplungsglms for Hond 160072 E
1 Anschlufigleis 160042 K
Der Zug liuft auch auf dem kleinen Schienenkreisdurchmesser 75 cm |

Einfacher und zuverlassiger geht es kaum !
Demontage der Schnellzuglokomotive (2-C-1) Nr. 1360
(und Tenderlok Nr. 1320)

Durch L&sen der Schraube im Schorn-
stein der Lok ist diese in Fahrwerk und

Kesselaufbau zerlegbar - Mihelos kann
sodann Kohlewechsel vorgenommen

werden.



MEJZ’”‘”’” Fleischmann-Uhrwerkzige Spur HO

[H]@ Forms choin @istab il « bl lLig

Mit der Herousgabe der auf dieser und. der folgenden Seite obgebildeten und beschriebenen komgl_eilen Lige und einzelnen Fahrzeuge haben wir ein besonders preis-
glnstiges HO-Eisenbohn-Sortiment fir Uhrwerkbetrieb auf den rkt gebracht. Dieses Sortiment bildet gleichzeitig den Grundstock fir den spdteren elekirischen Be-
irieb, do das gesamte Gleis- und rollende Material hierfiir ohne jede Anderung verwendet werden kann. Durch Hinzukauf einer elekirischen Lokomotive, eines Trans-
formators 503 oder 505 und eines AnschluBgleises 1600/2 K kann die Bahn dann elektrisch betrieben werden, wodurch die Vorteile der Fernbedienung und des automati-
schen Fahrtrichtungswechsels gegeben sind. Die Uhrwerklokomotive kann auf Grund ihrer universellen Konstruktion ebenfalls noch mitlaufen, ohne daofi dabei der
elektrische Fohrbeirieb gestért wird.

Wir haoben daoran ge-
dacht, dafl sich nicht
jeder gleich eine elekiri-
sche MODELL-Eisenbahn
leisten kann. Aus diesem
Grunde haben wir die
hier gezeigten billigen
Uhrwerkziige mit wun- Sl -
derschénen Giiter- und . i <l 5 : = e

Personenwaogen
Nr. 1265/2 Uhrwerkbahn-Guterzu

geschoffen,
vor- und rickwdrts fahrend - mit langlaufendem Uhrwer

Nr. 1300/2 Elektrische Bahn — Personenzug

mit outomatischem Fahrtrichtungswechsel vom Fahrtrofo aus steverbar -
Zum Anschluf an Transformator Nr. 503 oder 505

Nr, Lok | Wagen _ |_Z{ngﬁnge | Gleise

1250/2 1250 2 Personenwagen 1200 40 em | 12 gebogene Gleise 1601
Nr. 1250/2 Uhrwerkbahn-Personenzug 2 gerade Gleise 1600

12602 1250 2 Personenwaaen 1200 40 cm é gebogene Gleise 1606
Nr. 1260/2 Uhrwerkbahn-Personenzug 1265/2 1250 1 offener Giterwagen 1205 36 cm 6 gebogene Gleise 1606

1 gedeckter Giterwagen 1210

Diese Ziige haben dos gleiche Aussehen wie der 13002 1300 2 Personenwagen A 1200 40 cm 12 gebngene Gleise 1601
obenstehend cbgebildete F+Iug Nr. 1300/2, nur 1 gerades Gleis, halb 16002
mit dem Unterschied, dal} an Stelle der elektri- 1 AnschluBgleis 160072 K
schen die Uhrwerklok geliefert wird.

10



Das neue Fleischmann-Wagensortiment
Ansprechend in Form und Farbe — stabil und ... billig

R e
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Die auf dieser Seite dargestellten Wagen bilden
den Grundstock unseres in Qualitét und Formgebung
einzigartigen und im Preis auBerordentlich ginstigen
nevartigen Wagen-Sortiments, das durch Herous-
gabe neuver Typen stindig erweitert werden wird.

Nr. 1210 Gedeckter Giiterwagen

Nr. 1200 Personenwagen
braun - aus fein geprégtem Stahiblech mit Original-

rin - ous fein gepr&gtem Stahlblech mit durch-
rochenen Fenstern + Linge Ober Puffer 12 cm beschriftung -+ Lénge ber Puffer 10,5 cm

die einen auPerordentlich leichten und ruhigen Lauf der Fohrzeuge gewdhrleisten. Die Kupplungen

Alle Wagen sind mit spitzengelagerten Radsdtzen ausgestattet,
Ild so weit wie méglich nachgebildet.

sind als einfache Hokenkupplungen ausgebildet. Trotz der erstaunlich niedrigen Preise sind die Wagen dem grofien Vorbi
Sie kénnen doher unbedenklich wohl cuch auf jeder Modellbahn-Anlage laufen.

Die Wagen 1205, 1210, 1211 und 1212 werden auch mit automatischer Kupplung geliefert. In diesem Falle ist der Bestellnummer der Buchstabe A" voranzusetzenl!
Der mit automatischer Kupplung versehene Personenwagen hat die gesonderte Bestellnummer 1400 (siehe Seite 14).

Nr. 1211 Bierwagen Nr. 1205 Offener Giterwagen Nr. 1212 Kihlwagen

weifd - aus fein geprdgtem Stahlblech mit Original- braun - aus fein gaprﬁgtam Stahlblech mit Original- weiB - aus fein geprégtem Stahlblech mit DriEginnI-

beschriftung u. schworzer Aufschrift sSREICHELBRAU« beschriftung - lénge Uber Puffer 10,5 cm ?gsd‘trif_tgng Fu'f!l“{ rﬁ::’esr Aufschrift »SEEFISCHE«
nge Uber Puffer cm

Lénge Gber Puffer 10,5 cm
11



Nr. 1410 Schnellzugwagen

Nr. 1411 Speisewagen der DSG
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vierachsig - griin - Lénge 24,5 cm

vierachsig - rot - Lénge 24,5 cm
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Schnellzugwagen
jetzt auch fir den 75 em Schienenkreis verwendbar

Die Wagen Nr. 1410 bis 1413 sind genaue
Machbildungen der neuvesten Schnellzug-
wagen der Dsutschen Bundesbohn - Alle
Modelle zeichnen sich durch erstklassiges

Materiaol aus und sind mil gedrehten Stohl-
achsen und leichtloufenden Kunstetaffrddern
versehen - Die weiteren Merkmale sind:
Wogenkasten und -Boden aus starkem ge-
prégten Stohlblech - durchbrochene Fenster
mit Cellon hinterlegt - Doch aus Kunststoff
mit imitierten Liftern - Drehgestelle aus
praktisch unzerbrechlichem Meta 1-5pritzF%uB,
allseitigp beweglich, daoher erh&hte hr-
sicherheit auch auf schlecht verlegten Gleisen -
vorn und hinten Faltenbdlge aus elastischem
Kunststoff - vollautomatische Kupplung vorn
und hinten handlackiert in Original-
farbtonen.

Alle Wagen werden im Stiickkarton geliefert



Schnellzugwagen

jetzt auch fir den 75 cm Schienenkreis verwendbar

Die auf diesen Seiten abgebildeten Schnell-
zugwagen werden in Zusammenhang mit
unserer Schnellzugslokomotive Nr. 1340 und
unserer Elok Nr. 1335 den Modellbahnfreun-
den gonz besondere Freude bereiten. Ein
ous diesen Wagen zusommengestellter Zug
hat ein wunderbar schnittiges Aussehen.
Durch die allseits beweglichen Drengestelle
schmiegen sich die Wagen sehr gut den
Kurven an und laufen spielend leicht.

||W il ii?’uﬂ“

Hrlﬂl'

= Hilded L

Alle Wagen werden im Stiickkarton geliefert
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SCHLAFWUREER ]

Nr. 1413 Schlafwagen der DSG
ot - Lange 24,5 cm

vierachsig - rot

Nr. 1413 B wie 1413

jedoch international blav

Nr. 1412 Packwagen

vierachsig - beidseitig je zwei
Schiebetiren (beweglich) -

Lénge 24,5 cm

grin

13



kﬁﬁl’”""’” Personenzugwagen

H @ Bitte beachten Sie, daB alle zweiachsigen Giiter- und Personenwagen nun mit spitzen-
gelagerten Radséitzen versehen sind, wodurch ein cuBerordentlich leichter und
ruhiger Lauf der Wagen gewdhrleistet ist.

Nr. 1400 Personenzugwagen - aus gepragtem Stahlblech « durchbrochene Fenster Nr. 1404 Personenzugwagen + Nachbildung des Einheitspersonenwagens Ci-29
mit Cellon hinterlegt « Trittbretter + vollautomatische Kupplung vorn und hinten - der DB - Wagenkasten griin « Dach grau - Fahrgestell schwarz - Lir =145 cm
Dach abnehmbar - in Originalfarben bedruckt - LiP = 15 cm

Die Wagen Nr. 1404, 1405 und 1406 sind genave Nachbildungen der entsprechenden Typen der Deutschen Bundesbahn - Die Modelle sind mit gedrehten Stahl-

achsen und leicht laufenden Kunststoffradern mit Spitzenlagerung versehen - Die weiteren Merkmale sind: Fuhr%esrell auvs proktisch unzerbrechlichem

Metall-SpritzguBl « imitierte Bremsbacken - Trittbretter - Wuienkuslen aus Kunststoff mit feinsten Préigungen - durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt -
Dach abnehmbar - imitierte Dachlifter - handlackiert in Originalforbténen - beidseilig vollautomatische Kupplung.

¥
! E.l

Nr. 1405 Personenzug-Packwagen - Nachbildung des Pwi-28 der DB - mit Beob- Mr. 1406 Personenzug-Abteilwagen - Leitern an beiden Stirnwénden - durch-
achtungsstand - zwei Schiebetiren (beweglich) - Wagenkasten griin + Dach grau * ?ehenda Trittbretter - Dach mit Oberlichtaufbauy mit durchbrochenen Ober-
Fohrgestell schwarz - LGP = 12,4 cm ichtern + LOP = 14,5 cm

14



Modell-Giterwagen

braun « LGP =11,5 cm

Nr. 1455 Hochbordwagen
braun - LGP =11,5 cm

S

Die ouf dieser und der néchsten
Seite dargestellten Giterwagen ha-
ben folgende besondere Merkmale:
Fahrgestell aus praktisch wunzer-
brechlichem Metall-Spritzguf
imitierte Bremsbacken - Tritibretter -
Wagenkasten bei gedeckten und
offenen Wagen aus Kunststoff mit
feinsten PrGgungen - Bei gedeckten
Wagen: zwei bewegliche Schiebe-
tiren - aobnehmbares Dach - Alle
Wagen haben vorn und hinten voll-
automatische Kupplung, sind in
Originalfarben handlackiert und mit
leicht laufenden Kunststoffridern
und gedrehten Stahlachsen mit
Spitzenlogerung ausgeristet,

Nr. 1455K Hochbordwagen
braun - mit Kohlen beladen - LGP =11,5¢cm

Nr. 1461 Bierwagen
weifl mit schwarzer Schrift - LiP =11,5 cm

Nr. 1455 S Hochbordwagen
braun - mit Schotter beladen - LGP = 11,5ecm

15



Modell-Giterwagen

Nr. 1462 Kihlwagen Nr. 1463 Bananenwagen Nr. 1465 SH Kesselwagen »Shell«
weill mit roter Schrift - LOP =11,5 cm gelb mit griner Schrift - LGP =11,5 em mit Bremserhaus « gelb m. roter Schrift - LiP=11,2em

Vielseitige Giterzige machen eine Modelleisenbahn-Anlage erst richtig lebensnoh und interessant - Unsere vorbildgetreuen Giterwagen erfillen den
Wounsch unserer Modelleisenbahnfreunde, ihre Anlage durch einen solchen Wagenbestand naturgetreu zu gestalten.

Nr. 1465 BV Kesselwagen »Aral« Nr. 1465 E Kesselwagen »Esso« Nr. 1465 BP Kesselwagen »Olex«

mit Bremserhaus * silbergrav - LOP =11,2 cm mit Bremserhaus - silbergrav * LUP =11,2 ecm mit Bremserhaus - grin « LGP = 11,2 em

16



Welche Transformatorengréfie kaufe ich 2

Grundsatzlich verwende man fir unsere Modellbahnen nur einen
Trafo unserer Firma. Die folgenden Katalogseiten geben dariber
genaven Aufschlufl. Je nach Gréfle der geplanten Modellbahn-
anlage stehen Transformatoren verschiedener Ausfilhrung und
Leistung zur Verfigung. Wenn bereits eine elektrische Eisenbahn
»Fleischmann Spur O« mit Transformator vorhanden ist, so kann
dieser auch fir die Modelleisenbahn Spur HO verwendet werden.
In Féllen, wo bereits ein fremder Wechselstromtransformator mit
Fahrregulierung bis zu einer Sekundarspannung von 20 Volt vor-
handen ist, kann dieser Trafo nunmehr mit Hilfe unseres Zwischen-
schaltgerates Nr. 513 verwendet werden. Dieses Zwischenschalt-
gerdat enthdlt einen Gleichrichter mit Polwender und Thermostat.
Es dient dazu, den aus dem Wechselstromtransformator flieBenden
Wechselstrom in Gleichstrom zu verwandeln und dem Anschluf3-
gleis zuzufihren.

Fir kleinere Anlagen mit 1-Zug-Betrieb ohne Wageninnenbeleuch-
tung genigt unser Transformator Nr. 503, an den auflerdem noch
einige Beleuchtungsstellen angeschlossen werden kénnen. Bei zu-
satzlicher umfangreicherer Ausgestaltung der Anlage mit Beleuch-
tungs- oder elekiromagnetischen Zobehorteilen ist dann der Licht-
transformator Nr. 501 zusétzlich notwendig.

Bei gréfieren Anlagen mit 2-Zug-Betrieb unter Beriicksichtigung ge-
trennter Stromkreise mit Unterleitungsbetrieb (bei der die Strom-

abnahme von der Schiene aus erfolgt) wird der Transformator Nr. 505
(siehe Katalog Seite 19) benétigt. Bei zusétzlichem Betrieb mit Ober-
leitung wird ein weiterer Transformator bendtigt, da ein Schienen-
strang der Anlage als gemeinschaftlicher Leiter fir Ober- und
Unterleitung verwendet wird. Es muf3 deshalb eine gesonderte
Stromquelle vorhanden sein, die mit dem zweiten Transformator
geschaffen wird, da sonst Kurzschliisse beim Umpolen eines Strom-
kreises auftreten. Beim Anschlu} des zweiten Transformators wird
ein Leiter des Stromzufiilhrungskabels fir die Bahn an den Ober-
leitungsanschluBmast angeklemmt. Der zweite Leiter wird an eine
Klemme des Anschlufigleises, in die das Kabel des ersten Trans-
formators mindet, mit angeklemmt.

Unsere Transformatoren sind nur fiilr Wechselstromnetze bestimmt
und dirfen in keinem Falle an ein Gleichstromnetz angeschlossen
werden, da sonst der Transformator durchbrennt. Bei vorhandenem
Gleichstromnetz sind besondere Gerdte erforderlich, woriiber
Prospekt beim Fachhéndler angefordert werden kann.

Um festzustellen, ob in der Wohnung Wechsel- oder Gleichstrom
vorhanden ist, sehe man auf den Lichtstromzéhler. Bei Wechsel-
strom befindet sich am Z&hlergehduse entweder das Wort » Wechsel-
strom« oder das Zeichen ~. Bei Gleichstromnetzen ist die Be-
zeichnung »Gleichstrom« oder das Zeichen = angebracht.

Ausfihrliche Gebrauchsanweisung liegt jedem Transformator bei.

Bei Bestellung von Transformatoren bitte Angabe der Spannung (110 oder 220 Volt)!

Umbau von Trafos 110 Volt auf 220 Volt kann von uns vorgenommen werden * Preise hierfiir ouf Anfrage
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Bahntransformator 503 14 Volt

mit eingebautem Gleichrichter fir 1-Zugbetrieb mit Beleuchtungsobnohme fiir
einige Beleuchtungsstellen.

Nur fur Wechselstrom!

Unser Trafo Nr. 503 ist fir den 1-Zugbetrieb bestimmt. In sinnvollem Zusammen-
wirken des Trofos mit dem eingebauten Gleichrichter erhalten wir den Gleich-
sirom, der die unbedingte Sicherheit im Fohrbetrieb ermdglicht.

Ohne besonderen Einbou eines Thermoschalters ist er nach den Bedingungen des
VDE auch im Daverkurzschlufd absolut kurzschluBbestandig.

Das Spiel mit dem Trafo ist véllig gefahrlos. Die Fernumschaltung der Lok wird
durch Polwendung mittels eines Wendeschalters erm&glicht, der sich unterhalb
des Spannungsreglers befindet. Mit letzterem kann die Geschwindigkeit von
0—14 Volt Héchstbetriebsspannung reguliert werden,

Nr. 503

Bahntransformator
mit Netz- und BahnanschluBkabel

18

Fleischmann-Transformatoren

Lichitransformator 501 14 Volt

mil eingebautem, thermischen Uberstromausléser,

Nur fiir Wechselstrom!

Der Lichitrafo Nr. 501 kann fir den Bohnbetrieb nicht verwendet werden. Er
dient zur Wechselstromabgabe fiir Beleuchtungen und elekiromagnetische Zube-
hérteile, er erganzt den Bahntrafo Nr. 503.

Gleichzeitig zu empfehlen fir gréBere Schaltanlagen, da bis zu 50 Beleuchtungen
angeschlossen werden kénnen.

Nr. 501 Lichtransformator

mit KurzschluBsicherung zum AnschluB von insgesamt 50 Beleuchtungen und elektro-
magnetischen Zubeh&rieilen (Weichen, Signale usw.).

ACHTUNG!

Gerdte keinesfalls an Gleichstromnetz onschlieflen, Wicklungen brennen
sofort durch.

Ausfihrliche Gebrauchsanweisung liegt jedem Artikel bei.




Fleischmann-Transformatoren o

P o

Transformator 505 . 14 Volt . mit eingebautem Gleichrichter fir 2-Zugbetrieb m it Beleuchtungsabnahme.

Nur fur Wechselstrom !

Bei Anschlufl an Gleichstrom
wird der Trafo sofort zerstért!

Nr. 505 Rickansicht

Der sFleischmann«-Trafo Nr. 505 fir unsere elekirischen Eizenbohnen ist in seiner Art etwas Besonderes.
Er besitzt zwei getrennte Niederspannungs-Sekundérwicklungen. Die eine fihrt eine feste, nicht regelbare
Wechselspannung von 14 Volt fir Beleuchtung und zum Betrieb von Weichen, Signalen usw. Die 2. Sekundér-
wicklung erzeugt eine in Stufen regelbare Wechselspannung, die von einem Gleichrichter zu Gleichstrom
for den Bahnbetrieb umgewandelt wird und fir die Vor- und Rickwértsfohrt der Lokomotive mittels eines
von Hond zu betdtigenden, im Trofo eingebauten Wendeschalters umgepolt werden konn.

Die Wechselspannung fihrt zu zwei, mit den Sympolen :’;-‘f_} gekennzeichneten Klemmenpaaren. Die
umpolbare Gleichspannung fihrt zu einem Klemmenpaar mit dem Sympol g . Die nicht umpolbare
Gleichsponnung fihrt auflerdem unter Umgehung des Wendeschalters zu dem mit gekennzeichneten
Klemmenpaar. An diesem konn eine zweite Lokomotive auf einer zweiten, getrennten Gleisanlage betrieben
werden. Soll fir sie zur Vor- und Rickwartsfahrt der Gleichstrom umgepolt werden, so muB die zweite
Gleisanlage Gber einen gesonderten Polwender Nr. 506 angeschlossen werden.

Jede der beiden Sekundarwicklungen ist fir sich durch einen thermischen Uberstromausléser gegen unzu-
ldssige Stromiberlastungen und gegen KurzschluB im Sinne der VDE-Vorschriften geschitzt. Es liegt im
Wesen der thermischen Uberstromausléser, dafl sie auf kurzzeitige Uberstréme, die gréBer sind als der
Betriebsstrom, nicht ansprechen, wodurch ein reibungsloses Spiel gewdhrleistet ist. Weiterhin entstehen durch
versehentliche und absichtliche Fehlschaltungen, bei welchen die Gleichstromklemmen mit den Wechsel-
stromklemmen verbunden werden, keine unzuléssigen Spannungen und Stréme. Durch Oberlasten des Trafos
bei AnschluB einer grifleren Anzahl von Weichen, Signalen und sonstiger Beleuchtungen wird der Kurz-
schluBschalter ebenfalls ausgelost. Wir empfehlen deshalb bei gréfieren Schaltanlagen unseren eigens dafir
geschaffenen Lichttransformator Nr. 501.

Der Trafo Nr. 505 ist mit drei Kontroll-Lampen cusgestattet. Auftretende Kurzschlisse und Uberlastungen
kénnen doher sofort erkannt werden.

Griine Lampe: Sobald der Trafe an dos Netz angeschlossen ist, leuchtet diese Lampe so lange, bis der
Anschluf} durch Herausziehen des Steckers aus der Steckdose unterbrochen wird.

Rote Lampe: Leuchlet auf, sobald ein Kurzschluff auf der Bahnseite eingetreten ist. MNach Beseitigung des
Kurzschlusses erlischt die Lompe wieder.

Gelbe Lampe: Leuchtet bei Kurzschluff ouf der Beleuchtungsseite auf. MNach Beseitigung des Kurzschlusses
erlischt die Lampe wieder.
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Machstehend die wichtigsten Elemente und Teile des Transformators Nr. 505

H @ Transformator Nr. 505 Innenansichten

rechter Teilschnitt

16

18

15

12

14

20 19

1 Kabel mit Stecker fir den MNetzanschluf
2 Erdungsschraube

3 Thermischer Oberstromschalter fiir Licht- und elekiromagnetische Zubehdrteile

4 Thermischer Uberstromschalter fir die Bahn

5 Kontroll-Lompe fir Netzanschluf}

& Kontroll-Lampe fir Licht- und elektromagnetische Zubeh&rieile
7 Kontroll-Lompe fir die Bahn

8 Drehknopf zur Geschwindigkeitsregulierung des Bahnbetriebes
9 Wendeschaltknopf fir Vor- und Rickwértsfahrt

10 Primérwicklung aus Kupferdraht

20

linker Teilschnitt

11 Sekundéarwicklungen aus Kupferdraht

12 Eisenpaket aus Dynamoblechen

13 Klemmen-AnschluBplatte fir Bahn, Licht- und elekiromagnetische Zubeh&rteile
14 Gleichrichter fir Bohnbetrieb

15 Glaslinse grin fir Kontroll-Lampe Nr. 5

16 Glaslinse gelb fiir Kontroll-Lampe Nr. &

17 Gloslinse rot fir Kontroll-Lampe Nr, 7

18 Gehduse aus Stahlblech

19 Sockel aus Stahlblech

20 Gummififie unterhalb des Sockels eingebaut

Leistungsschild siehe Riickseite der Trafo-Abbildung ouf Seife 19



Die trittfesten Fleischmann-Gleise Spur HO
/eiif//zf”‘”"’
HO

Der wirklichkeitsgetreve Eindruck einer elektrischen Modelleisenbahn ist erst dann erreicht, wenn die Modelltreve der Bahn auch beim Bau der Gleise
beriicksichtigt ist. In dieser Hinsicht entspricht das »Fleischmanne«-Gleis allen Anforderungen, nicht nur durch Fortlassen der in_der Grofitechnik nicht
existierenden Mittelschiene, sondern vor allem durch ihren einwandfrei glatten Unterbau aus geschmeidigem Isolierstoff in Original-Schwellenfarbe
mit natirlichem Schwellenabstand. Gesamte Gleishéhe 5 mm. Kreisdurch messer 50 cm, 75 cm und 120 cm - Laufprofile aus vernickeltem Spezialstahlblech
gezogen ' Einfache Montierung und véllig einwandfreier Zusammenhalt der Gieisunfage durch nevartige Schienenstoflverbindung.

Nr. 1606 /1 gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 50 cm, AuBlenlénge 260 mm

Mr. 1604 /1 gebogenes Gleis fiir Kreisdurchmesser 120 cm, AuBenlénge 236 mm
Nr. 1604/2 /2 gebogenes Gleis fior Kreisdurchmesser 120 cm, AuBenlénge 118 mm
Nr. 1604/4 '/: gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 120 cm, AuBlenlénge 59 mm
Nr. 1604/8 /s gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 120 cm, AuBenldnge 29,5mm

Nr. 1601 Vi gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 75 e¢m, AuBenlénge 192 mm
Nr. 1601/2 '/: gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 75 cm, Auflenldnge 96 mm
Nr. 1601/4 '/« gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 75 cm, AuBenlénge 48 mm
Nr. 1601/8 '/s gebogenes Gleis fir Kreisdurchmesser 75 cm, AuBenldnge 24 mm

Nr. 1600 '}y gerades Gleis Lédnge 196 mm
Mr. 1600/2 1'/: gerades Gleis Lange 98 mm
Nr. 1600/4 '/« gerades Gleis Ldnge 49 mm
Nr. 1600/8 /s gerodes Gleis Ldnge 24,5mm
Nr. 1600/4U '/« gerades Gleis Léinge 49 mm Unterbrechergleis

Nr. 1611 Kreuzung

Nr. 1600/2K AnschluBgleis (')

mit schraubenlosen Patentklemmen

21




e clranitl Zubehorteile Spur HO
HO HO0-Stop-Weiche

LRI oo TN

aoooc

Nr. 1626 BA Weichenpaar fir elekiromagnetischen Betrieb (fernschaltbar vom Stellwerk aus) mit beleuchteten Weichenlaternen (s. Abb.)

Die Neuschaffung unserer Blockstreckenweichen vereint Weiche und komplette Zugbeeinflussung in sich. Ohne weiteres Zusatzgerét bietet diese sinnreiche Konstruktion
viele Mdglichkeiten im Mehrzug- und Rangierbetrieb. Beim Fahren auf zusammenlaufenden Gleisstréngen einer Weiche bleibt die Lokomotive automatisch vor der Weiche
stehen, wenn die betreffende Fahrsirecke Gber die Weiche nicht freigegeben ist. Noch Umlegen der Weichenzunge auf freie Fahrt féihrt die Lokomotive automatisch
weiter, Der Haltepunkt vor der Weiche kann daobei durch Einbau von Trenngleisen beliebig vorverlegt werden. Ferner kénnen Lokomotiven ohne Abschaltung des Fahr-
siroms, lediglich durch Umlegen der Weichenzunge stromlos abgestellt werden. ZusammenstofBe von Lokomotiven oder Zigen auf den Weichen sind deshalb unmdg-
lich. Die Einrichtung eines Mehrzugblockstellenbetriebes kann in einfacher Weise durchgefiihrt werden. Dos Befahren von Kehrschleifen bereitet keinerlei Schwierig-
keiten. Ausfihrliche Anleitungen Uber die Verwendungsmdglichkeiten liegen jeder Weiche bei.

Nr. 1626 Weichenpaar fir Handbetrieb o hne Weichenlaterne
Entgegen der H0-Stop-Weiche Nr. 1626 BA ist diese Weiche ols normale Durchfohrweiche ohne jede weitere elektrische Funktion konstruiert

Entkupplungs - Gleis

Die Abbildungen zeigen den Entkup Iungwnrganf, der durch die sinnreiche Konstruktion der Entkupplungs-
einrichtung absolut zuverléissig ausgefihrt werden kann. An- und Entkuppeln auf der Ebene - Die Kupplungen
arbeiten einwandfrei avf Zug und Druck.

Nr. 1600/2 E Entkupplungsgleis (v:)
fiir Handbetatigung

=
Nr. 1600/2 EM Entkupplungsgleis (¥2) fior

9 elekiromagnetische Betatigung



Zubehorteile
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Nr. 506 Polwender

for zweiten Stromkreis zu Trafo 505 Nr. 507 Stellplnﬂe Nr. 508 Verfeilerpluﬂe

fir Betdtigung elektromagnetischer Zubehérieile wie zum AnschluBl von Beleuchtungen - Lange 8 cm
Weichen, Wagenentkupplung usw., lLénge 5 cm

Nr. 86 Kohlenpaar

fir Fleischmann - Motor

- Lichtkabel Nr. 509 2-adrig + 1 m long
Nr. 71  Stecklémpchen Nr. 510 2-adrig - 2 m lang
14 Volt fir Lokbeleuchtung Nr. 511 1-adrig - 1 m lang

. i Nr. 512 1-adrig - 2 m lang
Nr. 513 Zwischenschaltgerat

bestehend aus Umpoler - Gleichrichter -
Kurzschlufisicherung

In Féllen, wo bereits ein fremder Wechselstrom-
transformator mit Fahrregulierung bis zu einer
Sekundérspannung von Volt vorhanden ist,

kann nunmehr ein solcher Trafo unter Zwischen- .
schaltung di;s:.:n neven Iwismanschal\rg::r&?:s Der Fleischmann- Motor

auch fir unsere Bahnen benitzt werden.

gewdhrleistet als Gleichsirommotor eine einwandfreie
Fernumschaltung bei einfachster Wartung. Er besitzt
auBerordentliche Zugkraft, 1Guft sehr ruhig und zieht
weich und mihelos an. Die Abbildung zeigt einen kom-
pletten Motor im Verhéltnis zu einer Streichholzschachtel
und seine verschiedenen Bouelemente, die durch

2 Schrauben zusammengehaolten werden.

Nr. 1588 Prellbock

montiert auf einem " geraden Gleis - Stitzen Bei einer Betriebsspannung von 14 Volt ist der Motor
ous CellitguB, Lénge 5 cm gegen Wechselstromanschlu nicht empfindlich.




Die naturgetreue Fleischmann-Oberleitung

nach »SYSTEM VOLLMER«

Griinden beste

Die Dberleiiunismnste sind getreu dem grofien Vorbild der Bundesbahn nachgebildet - Aus technischen

t der Mast ous thermoplastischem Kunststoff und ist daher kurzschluBfrei und sehr

elastisch - Am oberen Ende des Tragormes ist eine Sperrfeder angebracht, die die Haltestange
verbindet, wodurch ein Dreiecksverband erreicht wird.

A
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Nr. 50
Oberleitungsmast Nr. 51 AnschluBmast Nr. 54 Briickenmast
24

Fahrdraht-Aufhéingung: Die oben erwdhnte Feder wird aus der Haltestange gehoben, die Fahrdrahtdsen auf

die Haltestange bis zum Widerlager geschoben und die Feder wieder in ihre alte Lage gebracht. Die

hakenférmigen Enden der Halteseile werden direkt unter dem Trogarm in die Schenkelfeder eingeh&ngt

und die als Isolator ausgebildete Spirale nach oben gedrickt + Durch die Art der Aufhdngung mittels Usen

wird ein Herobfallen der Fohrdréhte wdhrend des Fohrbetriebes unméglich und ein cbsolut stolifreier
Ubergang am Most gewdhrleistet - Kein Spannungsabfall !

RSN —

Nr. 53/

Mittelmast mit einseiti-
em Tragorm und
isoliertem Ausleger,
dient in der Hauptsache
zur Verwendung bei
Bahnhofsanlagen,  bei
denen an der Bahnsteig-
seite des Bahnhofs kein
Turmmast angebracht
werden kann.

——
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MNr. 53

Mittelmast - Bohrungen
auf 2 Seiten

Nr.52 Turmmast, dient zur Querverspannung von Bahnhofsanlagen -
Da die AufsrgilunF ie nach Anlage individuell ist, wird er
nicht am Gleis befestigt, sondern mittels einer Schraube auf
dem Brett montiert - o[‘urungen auf zwei Seiten
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Nr. 66 Weichenpaar

-

Nr. 67 Krevzung

Nr. 57 Verbindungsbiigel, dient
zur Verbindung zweier Fohrdréhte,
hauvptséchlich dort, wo kein Mast
gesetzt werden kann oder wo dies
unschén wirken wirde. Infolge
Sperrung des Verbindungsbigels
durch die Halteseile der Fahr-
drahte wird die gleiche Stabilitéat
wie beim Aufstellen eines Mastes
erreicht,

Mr. 58 Ausleger, isoliert

“EP = ho

R 3

Nr. 59 Querverspannung fir me_hrileisiga Uberspannung. Der Fahrdrahtousleger ist verschiebbar, es
kann daher jeder gewiinschte Gleisa

ein Stromdurchflufl zur Querve_l:spunnung vermieden wird und chne weiteres getrennte Stromkreise
gelegt werden kénnen. Ebenso kénnen weitere Ausleger eingefihrt werden (bei Weichen usw.).

Montage: Die Querverspannung ist in ihren Querdréhten verschieden lang, damit die Einfd in di
Bohrungen der Turmmaste El"ﬂﬂid‘lfﬂﬂ wird. Es wird daher empfohlen, gl O e EntOEYng in clre
Montage der Turmmaste auf daos Brett von unten nach oben in die Bohrungen einzufihren.

stand eingestellt werden. Der Ausleger ist kunststoffisoliert, so dafl

ie Querverspannung vor der

o | e L)

Fahrdraht mit Halteseil Nr. 60 Fahrdraht gerade gonze Lénge
(Nummern nebenstehend) S0z Fahrdraht gerade Eulbe Ldnge
60Ya Fohrdraht gerade viertel Lénge
60D  Fohrdroht gerade doppelte Lédnge
é0/1%.  Fohrdroht gerade 1% Lénge
40712 Fahrdraht gerade 1Y: Lénge
603 Fohrdraht gerade 13 Lénge
60 A Ausgleichstick (chne Usen zum Selbsthiegen)

Fir Kreisdurchmesser Nr. 61 Fohrdraht gebogen Ennze Lénge

75 ecm 61,  Fohrdraht gebogen halbe Lange
&1 Fahrdraht gebogen viertel Lénge
é41/1':  Fohrdraht gebogen 1 Lénge
61112 Fahrdraht gebogen iz Lénge

Fiir Kreisdurchmesser Nr. é4 Fahrdraht gebogen Eunze Linge
120 em 641z Fahrdroht gebogen halbe Léinge
64, Fahrdraht Pebﬂ\gen viertel Ldnge
b6 Fahrdraht for Weiche (Poar)
&7 Fahrdraht fir Kreuzung

Alle Fahrdréhte, mit Ausnahme der Weiche und Kreuzung, werden in Packungen zu
ie 25 Stick geliefert.

Zerreiss & Co. Graphische Kunstanstalt Niirnberg
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