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Unser beliebtes HO0-Modell-Eisenbahnsortiment konnte auch in diesem
Jahre wieder durch umfangreiche Neuheiten ergéanzt werden, Insbesondere
verdient die Herausgabe des Modells der Lokomotive Baureihe 24 der DB
besondere Beachtung.

Erstmals neu aufgenommen wurde das Sortiment typisch amerikanischer
Guterwagen und eines kompletten Pullman-Exprefi-Zuges amerikanischer
Bavart. Obwohl diese Fahrzeuge in erster Linie fiir den Ubersee-Export ge-
dacht waren, zeigte sich aber bereits auf der letzten Spielwaren-Fachmesse
ein so reges Interesse seitens unserer europdischen und deutschen Kund-
schaft, dafd wir uns entschlossen haben, auch diese Fahrzeuge in unser allge-
meines Verkaufsprogramm aufzunehmen.

Da in der Grofitechnik die Fligelsignale immer mehr durch die neven Licht-
tages-Signale verdréngt werden, haben wir uns dieser Entwicklung ange-
pafit und das neve Signal-Sortiment HO mit Lichttages-Signalen ausge-
stattet. Besonders zu erwdhnen ist in diesem Zusammenhang, dafl unsere
Signale fir Rechts- und Linksverkehr geliefert werden kénnen.

Die Beschdaftigung mit der HO-Eisenbahn als reiner Modellbahn ist heute
kein Spiel im Ublichen Sinne mehr. Sie wirkt entspannend und anregend und
bietet einen Ausgleich zu den Sorgen des Alltags. Die zahlreichen Modell-
Eisenbahn-Clubs in allen Landern der Welt legen ein beredtes Zeugnis
davon ab, wie weit diese Liebhaberei bereits Verbreitung gefunden hat.

Mé&ge der vorliegende Katalog dazu beitragen, lhnen unsere Erzeugnisse
ndher zu bringen und die Auswahl lhrer Wiinsche zu erleichtern. Falls Sie
dariiber hinaus noch weitere Auskiinfte benétigen, wenden Sie sich bitte an
ein Spielwarenfachgeschaft oder direkt an uns!
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Fleischmann-Schnellzugs-Lokomotiven Spur HO

Die 2.C.1 Zweizylinder-Heildampfschnellzugslokomotive, Baureihe 01
der Deutschen Bundesbohn, geh&rt zu den besonders windschnittigen
Schnellzugslokomotiven und féhrt Héchstgeschwindigkeiten bis zu
120 kmvst. Die ersten Moschinen dieser Bavart wurden bereits 1927 in
Dienst gestellt und viele Lokomotiven dieser Boureihe zéhlen ouch heute
noch zu den bewdhrtesten Hochleistungsdampflokomotiven unserer Bun-
desbahn. Der Besitz einer solchen Modell-Lok in HO-Spur ist daher der
Stolz eines jeden Modellbahnfreundes.

Nr. 1360 Sdinellzu%s-Lolmmoﬂvu Achsfolge 2-C-1 mit 4 achsigem Tender DM 49.50

(Nachbildung der Boureihe 01 der DB.) :

Lokomotive: Kessel, Gehéuse und Drehgestell sowie Sch !epﬁnd'lse ous praktisch unzerbrechlichem MetallspritzguB, Heusinﬂer Steverung, drei ongetriebene Treibrodsatze
mit Spurkcanzen, leicht auswechselbare Stirnlampen, freie Kesseldurchsicht wie beim Vorbild, einfoche Demontage der Lok durch L&sen je einer Schroube im Schornstein
und im Fihrerstand, hondlackier!, blanke leile vernickelt, sémiliche Lokomotivréder ous Ganzmetall {nabenisoliert).

Schlepptender: Kostenoufbau ous Cellit, Fahrgestell ous praktisch unzerbrechlichem Metallspritzguf} mit spitzengelogerten Raodsétzen, handlackiert, automatische Kupplung.

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom. Motor mit hochwertigem Permonentstohlmagneten. Aufgenommene Leistung: ca. 4 Watl. Eindeutiger Fohririchtungswechsel durch Polwen-
dung am Transformator bzw. Fahrgerdt. Die Lok lauft auch auf dem kleinen Schienenkreis 75 cm Durchmesser. Lénge Gber Puffer 27,5 cm.

Die 4-6-2 Pacific-lokomotive ist das ,Arbeitspferd” unter
den Lokomohiven Jede noch auf Dampfbelrieb einge-
stellle amerikonische Eisenbahngesellschoft verfig! prak-
tisch Ober einige Dutzend dieser schénen Lokomotiven.
Sie wird fir olle Betriebsorten verwendel. Als Schnell-
zugslokomotive und ouch als Giterzug:-Lok ouf Neben-
limen. Dos Modell dieser typisch amerikonischen Loko-
motive is) ouch mil dem dozugehdrigen 4ochsigen
Schleppiender, der sich von der deutschen Type wesent-
lich unterscheidet, ausgeristet.

DM 52.50

MNr. 1365 ExpreB-Lokomotive ,Pacific" Achsfolge 4-6-2 (2-C-1) mit 4 achsigem Schlepptender.

Lokomotive: Aufbauten, Rahmen, vorderes Drehgestell und Auflenlager der. hinteren Schleppachse aus praktisch unzerbrechlichem MetallspritzguBl. Heusinger Steuerung,
drei nngetnebene Treibradsétze (olle mit Spurkrénzen versehen], freie Kesseldurchsicht wie beim ‘u"orEild, Bohnrdumer (cow-catcher) an der Stirnseite, eine leicht aus-
wechselbare Stirnlampe in Kesselmitte, gdnzlich mattschwarz lackiert, blanke Teile vernickelt, samtliche Lokomotivrader aus Ganzmetall [nabenisoliert).

Tender: Kastenaufbau und Drehgestelle aus Zinkspritzgufl, matischwarz lackiert, automatische Kupplung.

Antrieb: 14 Volt Gleichsirom. Motor mit hcd'lwer!i?em Permanentstahlmagneten. Aufgenommene Leistung ca. 4 Watt, eindeutiger Fahririchtungswechsel durch Polwen-
dung am Transformator bzw. Fohrgerdt. Die Lok lGuft auch auf dem kleinen Schienenkreis (75 cm Durchmesser). Gesamtldnge 28,5 cm.

Preise in DM [West) ' : ]



Fleischmann=-Rangier- und Personenzug-Lokomotiven Spur HO

Lokomotiven der Baureihe 80 der Deutschen Bundesbohn werden hauptsachlich
im Rangierdienst verwendet, Auch ouf Nebenbahnstrecken sind sie &fter einge-
setzt. Infolge der kleinen Treibréider (1100 mm @) erreicht die Lok nur Ge-
schwindigkeiten bis zu 45 km/st. Als Modell nochgebaut ist sie fir kleinere
Modellbahn-Anlagen besonders wertvoll und gestattet einen interessanten Fahr-
und Rangierbetrieb.

Nr. 1320 Tenderlokomotive I{jNac!'thi!dunqs der Boureihe B0 der DB.) Achsfolge C —
DM 30.— Gehduse aus proktisch unzerbrechlichem SpritzguB, Heusinger Steverung, blanke Teile
vernickelt, handlackierl, alle Achsen aongetrieben, einfoche Demontage der Lok durch

Losen einer Schraube im Schornstein, zwei leicht auswechselbore Stirnlampen, vorn und hinten automatische Kupplung, stimtliche Lokomotivrader aus Ganzmetall
(nobenisoliert). Lédnge Ober Puffer 11 cm. Antrieb: 14 Volt Gleichstrom, Motor mit hochwertigem Permanentstahimagneten, aufgenommene Leistung ca. 4 Watt, ein-

deutiger Fahririchtungswechsel durch Polwendung am Tronsformalor bzw. Fahrgerdt,

N

Moch heute versehen die Lokomotiven der Baureihe 24
der DB treu und brav ihren Dienst. Mit der fortschreiten-
den Entwicklung im Lokomotivbau werden sie nach und
nach durch Diesel-Lokomotiven verdréngt. Demzufolge
werden weitere Lokomotiven dieser Baureihe nicht mehr
gefertigt. Bei uns Modellbahnern ist aber gerade die
24 er® sehr beliebt, weil sie uns stets wieder an die
Romantik der Eisenbahn erinnert. Die erreichbare Héchst-
geschwindigkeit liegt bei 5 km/h. Die Lok wird haupt-
sGchlich im Personenzugverkehr eingesetzt, _}

A

MNr., 1350 Personenzug-Lokomotive mit dreiuch:i?.nm Schlepp-
tender. (MNochbildung der Boureihe 24 der DB, Achsfolge l—a}
Lokomolive: Kessel mil Fihrerhous und Rohmen aus proktisch
unzerbrechlichem MetalispritzguB, hondlackiert, Heusinger-
Steuerung, drei angelriebene Treibrodsdtze und ein Laufradsatz
mil nobenisolierten Ganzmetallridern, auswechselbare Stirnlompen, automatische Kupplung an der Stirnseite.

Schlepptender: Fohrgestell aus praktisch unzerbrechlichem MetallspritzguB, Radsdtze spitzengelogert, Kastenaufbau aus Cellit, hondlackiert, outematische Kupplung.

Antrieb: 14 Volt Gleichstrom, Motor mit hochwertigem Permanent-Stohlmogneten, aufgenommene Leislung ca. 4 Watt, eindeutiger Fahrtrichtungswechsel durch Pol-
wendung am Tronsformator, L&nge Uber Puffer einschlieBlich Tender 21 cm.

2 Preise in DM (Wesl)




Elektrische Lokomotiven Spur HO

Die nach Ori‘ginnlzeid'mun en der Schweizer Bundesbahn konstruierte Modell-Lokomotive des Typs Ee 3/3
stelll eine ofl gewilnschte Bereicherung des Lokomotivparks dar, deren Erscheinen von allen Freunden
der elekirischen Lokomotive sicher begrifit werden wird.

Infolge der groBen Ahnlichkeil mil der deulschen Elck der Baureihe E 63 und der vorbildgetreuen
Naochbildung des Modells, wird sich diese Lokomotive auch ouf Modellbohn-Anlagen mit rein deutschem
Charakier sehr bold die Herzen der Modellbohner erobern. Das Vorbild selbst versieht in der Schweiz
den Rongier- und leichten Streckendienst. Die Lok enfwickelt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 kmvh.

Nr. 1330 Elekirische Rongier-Lokomotive (Nachbildung der Ee 3/3 der Schweizer Bundesbahn).
Achstolge C mit richtig orbeitender Blindwelle und Kugpelslungan. Stirnlompen vorn und hinten,
federnder Modell-Stromabnehmer, umschaltbor ouf Ober- oder Unterleitungsbetrieb, Schnecken-

DM 32.50

ontrieb, dodurch longsome Rangierfahrten méglich, neuartiger Gleichstrom-Motor mit aufler-

ordentlich ruhiﬁem Louk, Lokomotivkérper grin lockiert, vorn und hintén culomatische Kupplung.
Lénge Gber Pu

er 12 cm, Antrieb: 14 Voll Gleichstrom, Molor mit hochwertigem Permonentstahl-
neten, Leistung co. 4 Woll, outomotischer Fohririchiungs-

mo
w weglsal durch Polwendung am Transformator bzw. Fahrgerdt.

(/'

Neben Dampflokomotiven sind im grofitechnischen Verkehr ouch
elekirische Lokomotiven eingesetzt, die, wie der Name besogt, mit
Elekiromotoren ousgeristel sind und ihren Strom der Oberieitung
entnehmen. Die GroBtechnik verfigt Uber eine Reihe von Bauarlen,
wovon wir nebenstehend die Boureihe E 44 mit der Achsanordnung
Bo'Bo’ der Deutschen Bundesbohn in der Spur HO Ausfilhrung zeigen.
Von ihrem grofien Vorbild sind heute mehr als 100 Moschinen auf
den elekirifizierlen Strecken eingesetzt. Sie fohren dort Zige mit
Geschwindigkeiten bis zu 90 km/h. Die genove Nachbildung unter
Hervorhebung der Einzelheiten ist bei unserer Modell-Lok sehr wirs
kungsvoll und jeder Modellbahnfreund wird sich diese Elok zu
seiner Anloge winschen. .

L i

S - Mr, 1335 Eickirische Personen- und Gilterzug-Lokomotive
(ZNud':hudung der Boureihe E 44 der DB). Achsfolge Bo’Bo'. Gehéiuse und
DM 37.5

zweiachsige Drehgesielle ous fruktis:h unzerbrechlichem Metallspritzgufl,
handlackiert, wahlweise umschaltbar auf Ober- und Unterleitungsbetrieb,
vorn und hinten outomatische Kupplung, zwei leicht auswechselbare Stirnlampen, jedes Drehgestell ist mittels zweier Schrouben in das Gehéuse em?eh&ngt. MNach Lésen
einer Schraube kann dos Dreh&este!l aus dem Rohmen herausgehoben werden, um Kohle- oder Lampenwechsel vorzunehmen, Lange Uber Puffer 16,5 cm. .
Antrich: 14 Volt Gleichsirom, Motor mit hochwertigem Permanentstahimagneten, Leistung ca. 4 Watt. Die Maschine Oberwindet Steigungen bis zu 12%. Eindeutiger
Fchririchtungswechsel durch Polwendung om Transformator bzw. Fohrgeréit. Sdmtliche Lokomotivrdder sind aus Ganzmetall (nabenisoliert).
3

Preise in DM [West)




Nr. 1300 Stromlinien-Lokemotive (Nachbildung der Henschel-Lok St 24.18 der DB).
'2-ochsi% mit kréftigem Permonentmagnet-Motor fir 14 Vult Gleichstrom, outoma-
tischer Fohririchtungswechyal durch Polwendung am Transformator bzw. fnhrgerﬁh
Fohrgestell aus Zinksoritzgul, Gehause aus Cellit, avtomatische Kupplung hinten,
Lénge Ober Puffer 12 cm.

DM 18.50

Nr. 1305 Lokomotive mit :wuiu:hsi?em Schlepptender, ousgerlstet mit kr&ftigem
Permanentmagnet-Motor fir 14 Volt Gleichstrom, outomatischer Fahrtrichtungswechsel
durch Polwendung am Tronsformator, eine leichl auswechselbare Stirnlampe in
Kesselmitte, Lokomotivgehduse und Tender aus Cellit, reich detailliert Tender mit
automatischer Kupplung versehen, Lénge Gber Puffer einschliefllich Tender 19 em.

Lokomotiven mit Uhrwerk

Nr. 1250 Uhrwerk-Stromlinienlokomotive (MNachbildung der Henschel-Lok St 24.18
der DB) mit longlaufendem Uhrwerk, vor- und rickwértsfohrend, je ein Umschalt-
hebel fir Fahririchtungswechsel und Bremse, Gehduse aus CellitguB, einfache
Hakenkupplung hinten, Ldnge Ober Puffer 12 cm.

4

Nr. 1255 Uhrwerk-Lokomotive mit zweiachsigem Sthleprtander mit langlaufendem
Uhrwerk, vor- und rickwértstahrend, je ein Umschalthebel fir Fahrtrichtungs-
wechsel und Bremse, Lokomotivgehduse und Tender aus Cellit. reich detailliert,
einfache Hokenkupplung am Tender. Lange Gber Puffer einschliefilich Tender 19 cm.



Uhrwerkbahnen Spur HO

MEW

Mit der Herousgabe der auf dieser und der folgenden Seite aobgebildeten kompletien Ziige und der auf den Seiten 4 und 16 dorgestellten einzelnen Loko-
motiven und Waogen hoben wir ein besonders preisgiinstiges H0-Eisenbahn-5ortiment ouf den Morkt gebracht. Die Uhrwerk-Ziige bilden den Grundstock fiir den
spaleren clektrischen Betrieb, da dos gesamte Gleis- und roilende Material hierfiir ochne jede Anderung verwendet werden kann.

Durch Hinzukouf einer elekirischen Lokomotive, eines Transformators und eines Anschlufigleises 160002 K kann die Bahn dann elekirisch betrieben werden,
wodurch die Vorteile der Fernbedienung und des automatischen Fohririchtungswechsels gegeben sind. Die Uhrwerklokomotive kann auf Grund ihrer isolierten
Rodsétze ebenfalls noch mitlaufen, chne dabei den elekirischen Fahrbetrieb zu siéren. /

Nr. 1270/2 Uhrwerkbahn-Personenzug, vor- und
rickwarts fohrend, bestehend aus: Lokomotive
MNr. 1255 mit Schlepptender, 2 Personenwagen
Nr. 1200, 12 gebogene Gleise Nr. 1401,

Linge des Zuges 46 cm.

DM 14.50

Nr. 127572 Uhrwerkbahn-Giiterzug,

vor- und rilckwérts fohrend, bestehend ous: Lokomotive
Mr. 1255 mn Schlepptender, 1 offener Girerwagen Nr. 1205,
1 gedeckter GOterwagen Nr. 1210, 12 gebogene Gleise Nr. 1601,
Linge des Zuges 40 cm.

Nr. 1260/2 Uhrwerkbahn-Personenzug, vor- und riickwarts fahrend,
bestehend ous: Stromlinienlokomotive Nr. 1250, 2 Personenwagen
Nr. 1200, é gebogenen Gleisen Mr. 1606, Ldnge des Zuges 40 cm.

Preise in DM (West) S



Fleischmann-Bahnen in einfacherer Ausfiihrung Spur HO

Nr. 12£5/72 Uhmurhbuhn-ﬁﬁlenug,

vor- und rickwérts fohrend, mit
Stromlinienlockomotive Nr. 1250,

1 offener Giterwogen Nr. 1205,

| gedeckter Giiterwagen Nr. 1210,
6 gebogene Gleise Nr. 1606,

Lange des Zuges: 36 cm

Jede Bahn ist in starkem,

Oberzogenem Karton mit

buntem Deckelbild ver-
packt,

DM 9.25

Elektrische Bahnen in einfacherer AusfiGhrung Spur HO

Fir den Betrieb der hier obge-
bildeten elektrischen Baohnen ist
entweder unser Fohrironsforma-
tor 503, oder das Fohrgerdt 514
in \I’erEindung mit dem Trans-
formator 501 oder 502 erforder-
lich, (Siehe Seite 24 und 25.)

Diese Bohnen sind bereits mit
der automatischen Kupplung
avsgeristet.

Nr. 1305/2 Elekirische Bahn — Personenzug, vor- und rickwérts
fohrend durch Polwendung am Tronstormaotor. Bestehend ous:

Lokomotive Nr. 1305 mit Schlepptender, 2 Personenwogen
Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, : gerades Gleis
Nr. 16002, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 46 cm

Nr 136072 Elekirische Bohn — Personenzug, vor. und rickwérts
fahrend durch Polwendung om Tronstormaotor. Bestehend aous:
Stromlinmienlokomotive Nr. 1300, 2 Personenwogen A 1200, 12 ge-
bogene Gleise Nr. 1601, '» gerades Gleis Nr. 1600:2, 1 -
schluBgleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 40 cm

6 Preise in DM (West)




Elektrische Modell-Ziige Spur HO

iz )

Jeder Neuaufbou einer Modell-
bahnonloge bedorf eines Grund-
stockes. Wir ze?en desholb ouf
dieser und den folgenden Seiten
Zusammenstellungen wvon Per-
sonen-, Giter- und Schnellzigen.
Diese Anlagen sind jeweils durch
Hinzukoul eines Tronsformotors
voll belriebstGhig und kénnen _
nach Belieben erweitert werden. - | ——
| e Nr. 1310/3 Personenzug, bestehend ous: Tenderlokomotive
N o DM 45— Nr. 1320, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise
Nr. 1601, 1 gerades Gleis Nr. 1600, 2 gerades Gleis 1600/2,
1 AnschluBigleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 51 cm

ﬁ; SHELL

Nr. 132003 G Giiterzug, bestehend ous: Tenderlokomotive
DM 57.50 Nr. 1320, 'llgedecklm uterwogen Nr. 1460, 1 Hochbordwogen

Mr. 1455, 1 Kesselwogen Mr. 14&5, 12 gebogene Gleise Nr. 1801
5 gerode Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis Fir Hand
Nr.1600/2 E, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 47 cm.

_ Transformatoren

sind im Katalogpreis

der Bahnen nicht
inbegriffen.

Nr. 13203 Personenzug, besiehend ous: Tenderlokomotive
DM 57.50 Nr. 1320, 1 Modell Packwagen Nr. 1405, 2 Modell-Personenwagen

Nr. 1404, 12 gebogene Gleise Nr, 1801, 5 gerade Gleise Nr. 1600,
1 Enlkunglungsgieis for Hond Nr. 1600/2E, 1 Anschluligleis
Nr. 16002 K. Llange des Zuges: 57 cm.

Preise in DM (Wes 7
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/—Eei der .|l“'~1'||:u::hclf'fluﬂg_-\’|

einer kompletten Modell-
Eisenbahn ochten Sie
bitte dorouf, doffi zum
Betrieb noch der Trans-
formator erforderlich ist.
Hieriber geben [lhnen
die Seiten 24 und 25
Auskunft. — Jede Bahn
ist in starkem Karton
mit buntem Deckelbild

k verpackt. /

Elektrische Modell-Ziige Spur HO

Mr. 1350/3 Personenzug, bestehend aus: Personenzuglokomotive
DM 5950 Nr. 1350 mit Schlepptender, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 ge-

bogene Gleise Nr. 1601, 3 gerode Gleise Nr. 1600, 1 Entkupp-
lungsgleis fiir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschluigleis Nr. 1600{2FE
Lénge des Zuges: 80 em - I

Nr. 1351/3 Personenzug, bestehend ous: Personenzuglokomotive
DM 69.50 Nr, 1350 mil Schlepptender, 1 Modell-Packwagen Nr. 1405,
2 Modell-Permnenwwen Nr. 1404, 12 gebogene Gleise Nr. 1601
5 gerode Gleise Nr, 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hand
MNr.1600/2E, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2K. Lénge des Zuges: &6 cm

ey T

i jy SRS

T 1 R

=] 7

Ed i

Nr. 1345/4 Personenzug mit Elok, bestehend aus: Lokomotive
DM 7250 Nr. 1335, 1 Modell-Packwagen Nr. 1405 3 Modell-Personen-
wagen Nr. 1404, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, 5 gerade Gleise
Mr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fiir Hand Nr. 16002 E, 1 AnschluB-
gleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 79 cm

Preise in DM [West)



Elektrische Modell-Schnellzige Spur HO

Alle elektrischen Bahnen Spur HO
sind mit automatischer Kupplung
ausgeristat.

Nr. 1360/3 Schnellzug, bestehend ous: Schnellzugs-lokomotive Nr. 1350 mit
Schlepptender, 1 Packwogen Nr. 1412, 1 Speisewagen Nr. 1411, 1 Personenwagen
Nr. 1410, 16 gebogene Gleise Nr. 1604, (Kreisdurchmesser 120 cm), 11 gerade
Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsaleis fir Hand MNr. 1600/2 E, 1 Anschlufigleis
Nr. 16002 K, Lange des Zuges: 106 cm. J

Obwohl zu den hier abgebildeten Schnellzlgen die gebogenen Schienen fiir den 120 em Kreisdurchmesser mitgeliefert werden, kénnen diese Zige auch
den kleinen Schienenkreisdurchmesser mil 75 c¢cm anstondslos befahren. Es ist jedoch empfehlenswert, diese Zige wegen der Ldnge der Lokomotive und
einzelnen Wagen nach Moglichkeit nur den grofien Schienenkreis befahren zu lassen, weil dadurch ein wesentlich besseres Bild des in der Kurve fohrenden
Schnellzuges erreicht wird. :

Nr. 1365/3 Pullman-ExpreB, bestehend aus: ExpreBzug-Lokomotive Nr, 1365 mit

Schlepptender, 1 Packwagen Nr. 1422, 1 Pullmon-Wagen Nr. 1420, 1 Speise-

DM 95.50 wagen Nr. 1421, 16 gebogene Gleise Nr. 1604, 11 gerade Gleise Nr. 1600, | Ent-
kupplungsgleis fir Hand Nr. 1600/2E, 1 Anschlufigleis Nr. 1600/2 K.

Ldnge des Zuges: 109 cm.

Preise in DM (West) Q



MudelI-Persunenzug-Wugen Spur HO

Die hier dargestellten Wagen sind genaue Nachbildungen der ent-
sprechenden Typen der Deutschen Bundesbahn. Die Modelle sind
mit gedrehten Stohlachsen und leicht laufenden Kunststoffridern
mit Spitzenlagerung versehen.

Fahrgestell aus proktisch unzerbrechlichem Metallspritzgui, imitierte
Bremsbacken, Trittbretter, Wogenkasten aus Kunststoff mit feinsten
Pragungen, durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Dach ab-
M 6.25 nehmbar, imitierte Dachlifter, handlackiert in Originalfarbténen,
beidseitig automatische Kupplung.

D

Nr. 1405 Personenzug-Packwagen. Machbildung des Pwi-28 der DB mit Beobach-
tungsstand, zwei Schiebetiiren (beweglich), Wagenkasten griin, Dach grau, Fahr-
gestell schwarz. Lénge Ober Puffer: 12,4 cm

DM 6.25

Nr. 1404 Personenzug-Wagen. Nachbildung des Einheits-Personenwagens Ci-29 Nr. 1406 Personenzug-Abteilwagen. Leitern an beiden Stirnwénden, durch-
der DB. Wagenkasten griin, Dach grau, Fahrgestell schwarz. gehende Trittbretter, Dach mit Oberlichtaufbau mit durchbrochenen Oberlichtern.
Ldnge Ober Puffer: 14,5 cm Lédnge Ober Puffer: 14,5 cm

10 Preise in DM (West)



Modell-Schnellzug-Wagen Spur HO

e

Die Wagen 1410—1413 sind ﬂanuue MNachbildungen der entsprechenden Tr&en
der Deutschen Bundesbahn. Alle Modelle zeichnen sich durch erstklassiges Ma-
terial aus und sind mit allseits beweglichen Drehgestellen uusgeri]siet_ pitzen-
elagerte Radsétze verleihen diesen f?ﬂodellwugen einen besonders ruhigen und
eichten Louf. Die weiteren Merkmale sind: Wagenkésten und -Boden aus starkem
eprigten Stahlblech, durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Dach aus
Eunsismff mit imitierten LOftern, Vorn und hinten Faltenbélge aus elastischem
Kunststoff. Hondlackiert in Originalfarbténen, beidseitig automatische Ku

plung.

Nr. 1410 Schnellzug-Wagen
vierachsig, grin. Linge 24,5 cm

Nr. 1411 Speisewagen der D5G
DM 8.50 vierachsig, rot. Lénge 24,5 cm

Nr. 1413: DM 8.50
_ Nr. 1413 B: DM 8.50
Nr. 1413 Schlofwagen der DSG

vierachsig, rot. Lénge 24,5 cm

Nr. 1413 B wie 1413, jedoch international blau

Nr. 1412 Packwagen
vierachsig, beidseitig je zwei Schiebetiren
DM 10— (beweglich), grin. Ldnge 24,5 cm

Preise in DM [West) 11



Nr. 1466 Giterzug-Packwagen mit zwei beweg-
lichen Schiebetiren, durchgehendes Tritibrett, grin.
Lénge Ober Putter 10 em

DM 6.75

Mr. 1490 gedeckter Giiterwagen mit Bremserhous,
braun. Llange Ober Puffer: 1 cm

Mr. 1455 Hochbordwagen, braun.
Ldnge Uber Puffer 11,5 cm

12

Modell-Giterwagen Spur HO

Die ouf dieser und der ndchsten Seite abgebildeten Giterwagen weisen folgende besondere
Merkmale auf: Fohrgesfell aus proktisch unzerbrechlichem MetallspritzguB, reich detailliert,
imilierte Bremsbacken, Trittbretter, Wogenkasten ous Kunststoff mit feinsten Préigungen.
Bei gedeckten Wagen: 2 bewegliche Schiebetiiren, abnehmbares Dach.

Alle Wagen hoben vorn und hinten automolische Kupplung, sind in Originalfarben hand-

lackiert und mit leicht laufenden Kunsistoffrédern und gedrehten Stohlachsen mit Spitzen-
lagerung ousgeristet.

DM 6—

Nr. 1460 gedeckter Giiterwagen, broun.

Nr. 1463 Bananenwagen, gelb mit griiner Schrift.
Linge Ober Puffer 11,5 cm

Ldnge Gber Puffer 11,5 cm

DM 5.75

Nr. 1455 K Hochbordwagen mit Kohlen beladen,
braun. Lange Gber Puffer 11,5 cm

DM 5.75

Nr. 1455S Hochbordwagln mit Schotter beladen,
braun. Lénge Gber Puffer 11,5 cm

Preise in DM (West)



Modell-Giiterwagen Spur HO
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Nr. 1461 Bierwagen, weil mit schwarzer Schrift. Nr. 1462 Kilhlwagen, weil mit roter Schrift. Nr. 1465 E Kesselwagen ,Esso” mit Bremserhaus,
Ldnge Gber Puffer 11,5 em Lénge Ober Puffer 11,5 ecm aluminiumfarbig. L&nge Ober Puffer 11,2 em

DM 375
Nr. 1483 Schemelwoagen mit Bremserhaus, mit dreh- Nr. 1453 Sdmmalwu?.:n ohne Bremserhaus, mit
barem Schemel. Lénge Uber Puffer 12 cm drehbarem Schemel. Ldnge Uber Puffer 11 cm

DM 6.50

Nr. 1465 5h Kesselwagen ,Shell” mit Bremserhaus, MNr. 14565 BV Kesselwagen ,Aral” mit Bremserhaus, Nr. 1465 BP Kesselwagen ,Olex” mit Bremserhaus,
gelb mit roter Schrift. Linge Ober Puffer 11,2 cm aluminiumfarbig. Ldnge Uber Puffer 11,2 cm grin. Lange Ober Puffer 11,2 e¢m

Preise in DM (West) 13



ExpreBzug-Wagen »Pullman« nach amerikanischer Bavart Spur HO

—— 7 Y

B
AN 1A

PED TN S WL

= B B _ Die nebenstehend abgebildeten Mo-

: ' delle sind Nachbildungen amerikani-
scher Pullman-Wagen. Die allseitig be-
weglichen Drehgestelle sind mit spitzen-
gelagerten Radsétzen versehen, so daf3
dadurch die Wagen einen sehr leichten
und ruhigen Lauf aufweisen. Sie durch-
fahren anstandslos auch den kleinen
Schienenkreis mit 75 ¢cm Durchmesser.

Weitere Merkmale sind:

Wagenkasten und -Boden aus geprég-
tem Stahlblech - durchbrochene Fenster
mit Cellon hinterlegt - Dach aus Kunst-
stoff - beidseitig Faltenbélge aus elasti-
schem Kunststoff - automatische Kupp-
lung an beiden Stirnseiten « Beschriftung
in Gold, Wagenkasten bordeaux-rot
dunkel, Dach und Drehgestelle schwarz,
genau nach Vorbild.

Ein mit diesen Wagen und der eigens
hierfir geschaffenen Pacific-Lokomo-
tive Nr. 1365 zusammengestellter Zug
bietet einen prachtvollen Anblick und
wird auch unsere deutschen Modell-
bahner rasch begeistern.

Nr. 1422 Packwagen (Baggoge Car) - vierachsig - mit vier beweglichen Schiebetiren - Lange 24 cm K\ _/
14 Preise in DM (West)




Modell-Giiterwagen amerikanischer Bauart Spur HO

kisﬂﬁﬂ’ﬂ-ﬂﬂ

Die hier gezeigten Modelle sind genove
Nachbildungen amerikanischer Goter-
wagen verschiedener Baohnlinien. Sie
sind ausgeristet mit seitenbeweglichen
Drehgestellen amerikanischer Bauart.
Diese Fohrzeuge k&nnen mit unseren
deuischen Wagen und Lokomotiven zu-
sammengekuppelt werden.

— Spitzengelagerte Rodsétze —

Nr. 1435
d-achsiger Giiterzug-Packwagen
(Caboose)

Plastikausfihrung mit durch-
brochenen Fenstern - in verschie-
denen Originalbeschriftungen
Wagenlénge co. 12 em

fl Eapitan

COACH STREAMLIMER

DM 6.—
Nr. 1427 4-achsiger gedeckter Giiterwagen gnx-Can mit beweglichen Schiebe- Nr. 1428 4.achsiger gedeckter Kiihlwagen (Refrigerator) Plastikausfihrung in
toren - PlastikausfGhrung in verschiedenen Originalbeschriftungen verschiedenen Originalbeschriftungen - Waogenldnge ca. 15.5 cm

Wagenlénge ca. 15.5 cm

DM 4.— DM 3.75
Nr. 1426 4-achsiger offener Hochbord-Giiterwagen (Gondola) Plastikausfihrung Nr. 1425 4-.achsiger Flachwagen (Flat-Car) Plastikausfihrung in verschiedenen
in verschiedenen Originalbeschriftungen - Waogenlénge ca. 155 em | Originalbeschriftungen - Wagenlange ca. 15.5 cm

Preise in DM (West) : 15



Nr. 1200 DM 1.50
Nr. A 1200 DM 2.50

Nr. 1200 Personenwagen, durchbrochene Fenster,
grin, Linge iber Puffer 12 cm

e

Nr. 1210 DM 1.25
Nr. A 1210 DM 2.25

Nr. 1210 gedeckter Giterwagen, braun mit Original-
beschriftung, Lénge Ober Puffer 10,5 em

Nr. 1211 DM 1.25

Nr. A 1211 DM 2.25
Nr. 1211 Bierwagen, weiB mit Originalbeschriftung,
schworze Aufschrift .Reichelbréu”, Lénge 0Ober
Puffer 10,5 cm

16

Giterwagen in Stahlblech-Ausfihrung Spur HO

Die hier dorgesteliten Wagen bilden
den Grundstock unseres in Qualitdt und
Formgebung einzigartigen und im Preis
auflerordentlich ginstigen Wagensorti-
ments, dos durch Herausgabe neuver Mo-
delle stGndig erweitert werden wird. Alle
Wagen sind mit feinsten Prégungen ver-
sehen und mit spilzengelagerten Raod-
sttzen ausgestatiet, wodurch ein auBer- Nre. 124 DM 1.25
ordentlich leichter und ruhiger Lauf der Nr. A 1214 DM 2.25
Fahrzeuge gewdhrleistet wird. Nr. 1214 gedeckter Giiterwagen, r_‘;|r|7u"| mit EJri inal-
Die Kupplungen sind als einfache Hoken- Eebsd'ugﬂ#ng*mﬁ;fsd'nnﬁ «Staatl. Fachingen®, Lénge
kupplungen ousgebildet, Die Achslager AL et

sind bei diesen Wagen gepréagt. Pant s

Wagen mit automatischer Kupplung:

Die Wogen werden auch mit automa-
tischer Kupplung gelieferl. In diesem
Fall ist der Bestelinummer der Buch-
stabe A" voranzusetzen. Diese Wagen
sind dann mit plastischen Achslagern
versehen, wodurch ihnen bereits ein
modellmé&Biger Charakter verliehen wird.

Mr. 1213 DM 1.25

S ) Nr. A 1213 DM 2.25

Nr. 1213 gedeckter Giiterwagen, braun mit Original-
beschriftung, Aufschrift _Stickgut-Schnellverkehr®,
Lénge Ober Puffer 10,5 cm

Nr. 1205 DM 1.— . Nr.
Nr. A 1205 DM 2—

Nr. 1205 offener Giiterwagen, broun mit Original-
beschriftung, Lénge Gber Puffer 10,5 cm

1212 DM 1.25
Nr. A 1212 DM 2.25

Nr. 1212 Kiithlwagen, weiffi mit Originalbeschriftung,
Aufschrift rot .SE%FISCHE',Lﬁnge Uber Puffer 10,5¢m

Preise in DM (West)



Die automatische Kupplung Spur HO und 0

Sdmtliche Fleischmann-Lokomotiven und Wagen der Spur HO und 0 sind mit automatischer Kupplung
m.isgferﬁs!ent. [ﬁéustauhme!n ,:'reha Seite 16=}bDn:j Ei:l_:uegein k;m}fnn Iegark helilehigelgh ﬁtellql 6%3;2 AEnil}uge
erfolgen. Das Entkuppeln dogegen nur Uber der hierfir geschaffenen Entkupplungsschiene ZW.
|6C0."g EM fir Spur Elﬁ_. oder E bei Spur 0. e RES

Der abzukuppelnde Wagen wird Uber das Entkupplungsgleis geschoben und das Entkupplungsgleis
betdtigt. Hierdurch werden die Haoken angehoben, wodurch die Kupplung geldst wird. Der Gbrige Zug
kann nun weggefohren werden, der entkuppelte Wagen bleibt stehen.

Bei diesem Vorgang ist zu beachten, dafl das Entkupplungsgleis solange betétigt wird, bis die zu enl-
kuppelnden Wagen getrennt sind.

Die nebenstehende Abbildung zeigt den Entkupplungsvorgang, der durch die sinnreiche Konstruktion
der Kupplung und Enlkljrlungssd'ﬁene absolut zuverléssig ausgefihrt werden kann. Das An- und Ent-
kuppeln soll nach Méglichkeit nur auf ebenen Gleisen ausgefiihrt werden. Durch die zwiefache Kupplung
zweier Wagen (2 Kupplungshaken und 2 Kupplungshiigel) wird eine obsolut sichere Verbindung erreicht,
so dafl das ungewollte Entkuppeln von Wagen wahrend der Fohrt ausgeschlossen ist.

Nr. 506 Polwender DM 4.50

fir zweiten Bahnstromkreis zum Trans.-
formator 505.

Nr. 513 Zwischenschaltgerat DM 14.75

bestehend aus Polwender, Gleichrichter,
KurzschluBsicherung. In Féllen wo be-
reits ein Wechselstrom-Transformator
mil Fahrstromregelung bis zu einer sek.
Spannung von 20 Volt Wechselstrom
vorhanden ist, kann ein solcher Trans-
formator bei Zwischenschaltung dieses
Gerdites auch fir unsere Bahn benbizi
werden.

Der von dem fremden Transformator
obgegebene regelbare Wechselstrom
wird durch das Zwischenschaltgerét in
Gleichstrom umgewandelt,

Die Fahrtrichtungsdnderung der Loke-
motiven erfolgt dann durch Betdtigung
des eingebauten Polwenders.

Preise in DM [West)

flussung.

DM 1.50
zum AnschiuB von Beleuchtungen, Lénge 8 em.

MNr. 508 Verteilerplatte

Nr. 515 Woechselschalter

fir Lichtwechsel am Signal in Verbin-
dung mit der automatischen Zugbeein-

Zubehorteile fiir Spur HO und 0

DM 4

Lichtkabel Nr.
Lichtkabel Nr
Lichtkabe! Nr.
Lichtkabel Nr

| =T

Nr. 507 Stellplatte DM 1.50

zur Betdtigung elektromagnetischer
Artikel (Weichen und Entkupplungs-
gleis, Signale Spur 0), Lénge 5 cm.

zweiadrig 1 m lang DM —.50

zweiadrig 2 m lang DM —.75
einadrig
einadrig 2 m lang DM —.40

1 m lang DM —.35

17



MODELL-Signale

nach dem Vorbild der neuven Lichttages-Signale der Deutschen Bundesbahn

Auf Wunsch auch fiir Linksverkehr lieferbar.

Bei Verwendung des Haupisignals Nr. 1571 sind erforderlich:

. . Zwei Ausfahrsignale
Block- oder ein Ausfahrsignal . g
Einfohrsignal vor Weiche 16% BA vor. einer Weiche
1626 BA
1 Stlck Nr. 1571 1 Stiick Nr. 1571 2 Stick Nr. 1571
1 Stiick Nr. 515 1 Stick Nr. 1600/4 U 2 Stiock Nr. 1400/4 U
1 Stock Nr. 1600/2 T 2 Stck Mr. 16002 K 2 Stick Nr. 160072 K

1 Stick MNr. 1600/4 U
siche Bild 1 auf Seita 19 siehe Bild 2 auf Seite 19

Lichtwechsel und Zug-

BeainAbssung Ldurdi Lichtwechsel und Zugbeeinflussung

Nr. 1570 Vorsignal, auf Va Gleis- Wechselschalter MNr. 515 durch Weiche 1626 BA Nr. 1571 Hauptsignal, auf

stick montiert, mit 2 gelben und /s Gleisstiick montiert, mit 1 roten

2 grinen Signallichtern + 3 An- : und 1 grOnen Signallicht -
schlufBklemmen + Mast- und In allen Féllen kann dem Hauptsignal noch das dazugehérige Vorsignal Nr. 1570 3 AnschluBklemmen - Mast- und

Lampenschild ous ZinkspritzguB}, zugeschaltet werden - Irgendwelche weiteren Schalter oder Spezialgleise sind hier- Lampenschild ous ZinkspritzguB

Héhe 4,5 em durch nicht erforderlich Héhe 9 cm

DM 4.— y DM —75
Nr. 515 Woachselschalter fir Lichtwechsel am Signal in Verbindung mit der auto- Nr. 16002 T Trenngleis - Erforderlich, wenn das Houptsignal als Block- oder
matischen Zugbeeinflussung - 5 AnschluBklemmen Einfahrsignal verwendet wird - 2 AnschluBklemmen - Ldnge 96 mm = ' gerades

Gleis
Nr. 1600/4 U Unterbrechergleis 48 mm lang DM —.40

18 Preise in DM (West)



... und so weeden die Signale angeschlossen! .
WW

Ausfiihrliche Gebrauchsonweisung mit Schaltbildern und Houptsignal
Anwendungsbeispielen liegt jedem Signal beil 1571

Bild 1:
Vorsignal Houptsignal als Block- oder

1570 1600/4U S s (TR Einfahrsignal
\ e L) mit zugeschaltetem Vorsignal

Bei dieser Anordnung erfolgt der
Lichtwechsel und die Zugbeein-
: flussung (Halt vor rotem Lichtl)
- durch den Wechselschalter
Zu den gleichfarbigen Nr. 515. Wichtig ist hierbei der
Klemmen des Houptsignals Einbau des Trenngleises 1600/2T
i r__? & [a Bl und des Unterbrechergleises
D/ Licht Bahn | 1600/4U. Die einzelnen Anschlufl-
515 | klemmen sind aolle farbig ge-
/ Trafo kennzeichnet, so dof die Kabel-
grin S verlegung keine Schwierigkeiten
bereiten kann.

Wechselschalter

weifd

Nr. 72 MINIATUR-Gliihlampe fir Signale 1570 und 1571 in rot, grin und gelb - (Bei Bestellung bitte Farbe angebenl) DM 1.20

H ignal :
Bild 2: gupisgng BT Weiche 1626BA

1600/2K

Hauptsignal als Avsfahrsignal
vor Weiche 1626 BA

Hier erfolgt der Lichtwechsel und die
Zugbeeinflussung ollein durch die
Weiche. Der Wechselschalter 515 ist also

nicht erforderlich.

Ohne zusdtzlichen Avfwand koann auch
neben dem anderen Ausfohrgleis ein
Signal aufgestellt werden.
Zu beachten ist die Querverbindung E— ' — e schwarz
zwischen den Licht- und BohnanschluB- =t

klemmen am Trafol

'
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Die trittfesten Fleischmann-Gleise Spur HO

Der wirklichkeitsgetreue Eindruck einer elekirischen Modelleisenbahn ist erst dann erreicht, wenn die Modelltreve der Bahn auch beim Bau der Gleise
bericksichtigt ist. In dieser Hinsicht entspricht das sFleischmann«-Gleis allen Anforderungen, nicht nur durch Fortlassen der in der GroBtechnik nicht
existierenden Mittelschiene, sondern vor allem durch ihren einwandfrei glatten Unterbau ous geschmeidigem Isolierstoff in Original-Schwellenfarbe
mit natirlichem Schwellenabstand. Gesamte Gleishdhe 5 mm. Kreisdurchmesser 50 cm, 75 cm und 120 cm -
gezogen - Einfache Montage und vdllig einwandfreier Zusammenhalt der Gleisanlage durch nevartige

Laufprofile aus vernickeltem Spezialstahlblech
Schienenstofiverbindung.

Nr. 1606

Nr. 1604

Nr. 160472
Nr. 1604/4
MNr. 1604/8

Nr. 1601

Nr. 160172
Nr. 1601/4
Nr. 1601/8

Nr. 1600

MNr. 160072
Nr. 1600/4
Nr. 15600/8

'/ gebogenes Gleis fir Kreisdurchm.

/1 gebogenes Gleis for Kreisdurchm
2 gebogenes Gleis fir Kreisdurchm
Y gebogenes Gleis fir Kreisdurchm
'h gebogenes Gleis fir Kreisdurchm

/1 gebogenes Gleis fir Kreisdurchm.
2 gebogenes Gleis fir Kreisdurchm.
Ya gebogenes Gleis fiir Kreisdurchm.
'/» gebogenes Gleis fir Kreisdurchm.

/1 gerades Gleis Lénge 196 mm
Y2 gerades Gleis Ldnge 98 mm
s gerades Gleis Linge 49 mm
/s gerades Gleis Lange 24,5 mm

Nr. 1611 Krevzung DM 4.50
Die sich kreuzenden Gleise sind elekirisch von einander getrenni.

50 cm, AuBenlénge 260 mm

. 120 cm, Auflenlénge 236 mm
. 120 cm, Auflenldnge 118 mm
. 120 cm, Auflenléinge 59 mm
» 120 em, Aullenlénge 29,5 mm

75 cm, AuBenlénge 192 mm
75 cm, AuBenlange 96 mm
75 cm, AuvBenldnge 48 mm
75 cm, AulBenlénge 24 mm

DM —.30
DM —25
DM —.20
DM —.20

DM —.40

DM —.35
DM —.30
DM —.25
DM —.25

DM —.30
DM —.25
DM —.20
DM —.2)
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Weichen und Spezialgleise Spur HO

HO - Stop -Weiche
El.-magn. Hand-
Belrieb betrieb
DM 25.— DM 12.—
je Paar ije Paar

Nr. 1626 BA Weichenpaar fiir elekiromagnetischen Betrieb (fernschaltbor vom Stellwerk aus) mit beleuchteten Weichenlaternen (siehe Abbildung). Die Meuschaffung
unserer Blockstreckenweichen vereint Weiche und komplette Zugbeeinflussung in sich. Ohne weiteres Zusatzgerdt bietet diese sinnreiche Konstruktion viele Maglich-
keiten im Mehrzug- und Rangierbetrieb. Beim Fahren auf zusammenloufenden Gleissirdngen einer Weiche bleibt die Lokomotive cutomatisch vor der Weiche stehen,
wenn die betreffende Fahrstrecke Gber die Weiche nicht freigegeben ist. Nach Umlegen der Weichenzunge auf freie Fahrt fahrt die Lokomotive automatisch weiter.
Der Haltepunkt vor der Weiche kann dabei durch Einbau von rennghisen beliebig vorverlegt werden. Ferner kénnen Lokomotiven ohne Abschaltung des Fahrstroms,
lediglich durch Umlegen der Weichenzunge, stromlos abgestellt werden. ZusammenstéBe von Lokomotiven oder I!'.:Een auf den Weichen sind deshulg unméglich. Die

Einrichtung eines Mehrzugblockstellenbetriebes kann in einfacher Weise durchgefiihrt werden. Daos Befahren von Kehrschleifen bereitet keinerlei Schwierigkeiten. Aus-
fihrliche Anleitungen Uber die Verwendungsméglichkeiten liegen jeder Weiche bei.

Nr. 1626 Weichenpaar filr Hondbetrieb ohne Weichenlaterne entgegen der HO-Stop-Weiche Nr. 1626 BA ist diese Weiche als normale Durchfahrweiche ohne jede weitere
elekirische Funktion konstruiert.

Nr. 1600/2 E Enlk:rplungsglei: DM 1.— Nr. 1600/2 EM Entkupplungsgleis DM 4.50 Nr. 1588 Prellbock 48 mm lang DM 1.50
98 mm lang, fir Handbedienung 98 mm lang, mit eleklromagnetischem An-

trieb. Fernsteverbar vom Stellwerk ous,

Nr. 1600/2T Trenngleis DM —75  Nr.1600/4 U Unterbrechergleis DM —.40  Nr. 1600/2 K DM —75 16002 § DM —.75
78 mm lang, fir automatische Zugbeein- 49 mm lang, zur vollkommenen Trennung AnschluBgleis 98 mm lang zum An- Schaltgleis 98 mm |ﬂl‘l?, zur auto-
flussung bei Verwendung des Signals 1571 elektrischer Stromkreise. Wird auch in Ver- schluf der Fahrspannung matischen Betdtigung elekiromagne-

(siehe auch Seite 18 und 19). bindung mit Signal 1571 bend&tigt. tischer Artikel durch den Zug
Preise in DM (West) 21



Die naturgetreve Fleischmann-Oberleitung
nach »SYSTEM VOLLMER«

Die Oberleitungsmaste sind getrev dem groflen Vorbild der Bundesbohn noch
nischen Grlnden besteht der Mast aus thermoplastischem Kunststoff und ist
und sehr elastisch - Am oberen Ende des Trogarmes ist eine Sperrfeder angebracht, die die Halte.
stange verbindet, wodurch ein Dreiecksverband erreicht wird.

ebildet - Aus tech-
aher kurzschluBfrei

Fahrdraht-Aufhéingung: Die oben erwdhnte Feder wird aus der Haltestange gehoben, die Fahrdraht&sen auf
die Haltestange bis zum Widerlager geschoben und die Feder wieder in ihre alte Lage gebracht. Die

iR TR 5 : hokenférmigen Enden der Haolteseile werden direkt unter dem Tragarm in die Schenkelfeder eingehdngt

T

— e |
[

A L\ A

Nr. 50 Oherlailu;:‘gmuﬂ Mr. 51 AnschluBmast
DM —.B0 DM 1.60
22

und die als Isolator ausgebildete Spirale noch oben gedrickt + Durch die Art der Aufhdingung mittels Osen
wird ein Herabfallen der Fohrdrihte wdhrend des Fohrbetriebes unméglich und ein absolut stofifreier

UObergang am Mast gewdhrleistet - Kein Spannungsabfall |

P

Nr. 54 Brﬁd&anmnﬂ

'
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A .
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;
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— o o—
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Nr. 52 Turmmost dient zur Quervers

Nr. 53/1 DM 1.65

Mittelmast mit einseiti-
em Tragarm und
isoliertem Ausleger,
dient in der Houptsache
zur Verwendung bei
Bahnhofsanlagen bei
denen an der Bnﬁnsteig-
seite des Bahnhofs kein
Turmmost angebracht
werden kann.

Nr. 53 DM 1.30
Mittelmast - Bohrungen
auf 2 Seiten

von Bahnhofs-

annun
anlogen - Do die Aufmllung ie noch ﬁnllau e ingividuel'l ist, wird
er micht am Gleis befestigt, sondern mittels einer Schraube auf

dem Brett montiert - Bohrungen auf zw

ei Seiten DM 1.25
Preise in DM (West)
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Nr. 66 Fahrdraht filr Weiche
Poar: DM 1.—

MNr. &7 Fahrdraht filr Krevzung
DM —.50

Nr. 57 Verbindungsbiigel, dient
zur Verbindung zweier Fahrdrdhte,

hauptséichlich dort, wo kein Mast

gesetzt werden kann oder wo dies

unschdn wirken woirde. Infolge
=0

Sperrung des Verbindungsbiigels
durch die Hoalteseile der Fahr-
dréhte wird die gleiche Stabilitét
wie beim Aufstellen eines Mastes
erreicht. DM —.40

Nr. 58 Ausleger, isoliert
DM —.40

Preise in DM (West)
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Nr. 59 Querspannung fir mehrgleisige Uberspannung. Der Fohrdrahtausleger ist verschiebbar, es
kann daher jeder ﬂawﬁnichie Gleisabstand eingestellt werden. Der Ausleger ist kunststoffisoliert, so daB

ein Stromdurchflufi zur Querverspannung vermieden wird und ohne weiteres V&etrennta Stromkreise
gelegt werden ké&nnen. Ebenso k&nnen weitere Ausleger eingeflhrt werden (bei Weichen usw.).
Mcntage: Die Querverspannung ist in ihren Querdréhten verschieden lang, domit die EinfGhrung in die

Bohrungen der Turmmaste erleichtert wird. Es wird doher empfohlen, die Querverspannung — vor der
Montage der Turmmaste auf dos Brett — von unten nach oben in die Bohrungen einzufiihren. DM 1.40

) ] 2a oo o
Fahrdraht mit Halteseil Nr. 60 Fahrdraht gerode Eunze Ldnge DM —.25
(Nummern nebenstehend) é0Y:  Fohrdroht geraode holbe Lange DM —.20

é0%s  Fohrdroht gerode viertel Linge DM —.15
60D Fahrdroht gerode doppelle Ldnge DM —.45

é0/1"s Fohrdroht gerode 1% Lénge DM —.30
40M%Y: Fahrdraht gerade 1Y: Lénge DM —35
€0M% Fahrdroht gerade 1% Lange DM —.40
60A  Ausgleichstuck :
(ohne Usen zum Selbstbiegen) DM —.12
Fir Kreisdurchmsser Nr. 61 Fahrdraht gebogen gunza linge DM —.27
75 em 41Y:  Fahrdroht gebogen halbe Linge DM —.22

61  Fahrdroht gebogen viertel Linge DM —.17
61/1%s  Fahrdraht gebogen 1% Lénge DM —.32
61712 Fohrdroht gebogen 1%: Linge DM —.37

Fir Kreisdurchmsser Nr. 64 Fahrdraht gebogen gonze Léinge DM —.35
120 em é4's  Fahrdroht gebogen haolbe lénge DM —.25
644 Fohrdraht gebogen viertel Linge DM —.20

Alle Fahrdrdhte, mit Ausnahme der Weiche und Kreuzung, werden in Packungen zu
je 25 Stick geliefert,



Nr. 503110

Baohniransformator

Leistung 6 Watt, mit eingebautem Gleichrichter und Polwender, regelbore Fohr-
spannung von 4—12 Volt, absolut kurzschluBsicher nach VDE-Bestimmungen.

Abgegebene Spunnun?en:
Bahnstrom: 12 Veolt Gleichstrom bei 0,35 Amp.
Lichistrom: 14 Volt Wechselsirom bei 0,1 Amp.

Nr. 501/100
Nr. 501/220 L

Lleistung 28 Watt, mit eingebautem Thermo-
schalter, daher kurzschluBbestandig noch den
VDE-Bestimmungen, konstante Wechselspannung
14 Volt bei max. 2 Amp, VYerwendbar als Licht-
trafo oder als Bahntrafo in Verbindung mit dem
Fahrgerdt Nr. 514,

Transformator

24

Zur Beachlung: Die Transformatoren dir-
fen nur an dos Wechselstromlichtnetz
(110 bzw. 220 Volt) angeschlossen wer-
den. ZulGssige Netzfrequenz 50 —é0 Hz.

Bei Anschlufl an ein Gleichstromlichtnetz
werden Transformatoren sofort zerstért,

Bei Bestellung bitte anzugeben, ob der
Transformator fir 110 Volt oder 220 Yolt
eliefert werden soll. Ausfihrliche Ge-
rauchsanweisung liegt jedem Trans-
formator bei.

Mr. 505110
MNr. 505/220

Bahntransformator

Transformatoren fiur Fleischmann-Eisenbahnen

Leistung 25 Wott, mit eingebautem Gleichrichter und Polwender, Thermoschalter,

Abgegebene Spannungen:
Bahnstrom: 14 Voli G?

Kontrollampen, regelbore Fahrspannung von 4—14 Volt. absolut kurzschluB.
sicher nach VDE-Bestimmungen.

eichstrom bei 0,75 Amp.

Lichtstrom: 14 Volt Wechselstrom bei 1 Amp.

Nr. 514 Fahrgerdt DM 19.50

zum AnschluB an 14 Volt Wechselstrom, bahnseitige Leistungs-
obgabe max. 11 Watt bei 14 Volt Gleichstrom. Stufenlos regelbar
von 4—14 Volt mit eingebautem Miederspannungs-Transfor-
mator, Polwender, Gleichrichter, Bereitschofts-Kontrollampe, die
bei Kurzschlufl im Bahnstromkreis erlischt. Durch mitgelieferte
Stecker kdnnen mehrere Fohrgeréte zu einem Fahrpult zusam-
menqlgsdauliei werden, Der Speisestrom fir das Fahrgerét kann
dem Transformator 501, 502 oder den Wechselstromklemmen des
Bahntransformators 505 entnommen werden.

Mre. 5027110
Nr. 502/220
Leistung 40 Walt, mit
schalter, daher kurzschluBbestindig nach den
VDE-Bestimmungen, konstonte Wechselspannung

DM 24—

eingebautem Thermo-

Transformalor

14 Volt bei mox. 3 Amp. Verwendbar als Licht-

trafo oder als Bahntrafo in Verbindung mit dem
Fahrger&it MNr. 514,

Preise in DM (West)



Welchen Transformator kaufe ich?

Grundsatzlich verwende man fir unsere Modellbahnen der Spur HO
und 0 nur einen Transformator unserer Firma.

Je nach Gréfle der geplanten Modellbahnanlage stehen Transfor-
matoren verschiedener Ausfihrungen und Leistungen zur Verfiigung,
Die nebenstehend abgebildeten Transformatoren kénnen sowohl
fir unsere Spur 0- als auch HO-Bahnen verwendet werden. Fir
kleinere Anlagen mit Einzugbetrieb ohne Wageninnenbeleuchtung
genigt unser Transformator 503, an den auflerdem noch einige
Beleuchtungsstellen angeschlossen werden kénnen, Bei gréfieren
Anlagen mit Zweizugbetrieb (unter Beriicksichtigung getrennter
Stromkreise mit Unterleitungsbetrieb) wird der Transformator
Nr. 505 bendtigt. Dieser Transformator ist nicht allein in seiner
Fahrstromleistung, sondern vor allem auch in der Leistung fir Be-
leuchtung wesentlich gréfier als der Transformator Nr. 503. Fir
die unabhdngige Fahririchtungséinderung des zweiten Zuges wird
der Polwender Nr. 506 ben&tigt.

Als wesentliche Neuheit dieses Jahres haben wir noch den Trans-
formator Nr. 502 und das Fahrgerét Nr. 514 geschaffen.

Das Fahrgerat Nr. 514 ist ein Fahrtransformator fir sich, nur mit
dem wesentlichen Unterschied, daf} dieser Transformator nicht mehr
an das Haushaltungsnetz angeschlossen, sondern nur mit 14 Volt
Wechselstrom gespeist wird.

Diese 14 Volt Wechselstrom kénnen dem Transformator Nr. 501
oder Nr. 502 bzw. den Wechselstromklemmen des Bahntransfor-
mators Nr. 505 entnommen werden.

Msﬂ?ﬁlﬁtm

Da die Leistungsaufnahme des Fahrgeréites Nr. 514 ca. 11 Watt be-
tréigt, kénnen an den Transformator Nr. 502 bis zu vier, an den
Transformator INr. 501 bis zu zwei und an die Wechselstromklemmen
des Bahntransformators Nr. 505 ein Fahrgeréit angeschlossen
werden.

Der Vorteil des neven Fahrgerdtes liegt vor allem in den vielen
Kombinationsméglichkeiten und in der absoluten Gefahrlosigkeit.
Mit Hilfe mitgelieferter Stecker kénnen mehrere Fahrgerdte zu
einem gemeinsamen Fahrpult vereinigt werden. Durch den einge-
bauten Transformator bildet jedes Fahrgerdt eine in sich ahge-
schlossene Stromquelle.

Der unabhéngige Zweizugbetrieb (Ober- und Unterleitungsbetrieb)
kann nun in gleicher Weise mit einem Trafo Nr. 501 oder Nr, 502
und zwei Fahrgerdaten Nr. 514 an Stelle der bisher erforderlich ge-
wesenen zwei Bahntransformatoren Nr. 503 oder Nr. 505 durch-
gefilhrt werden.

Die nicht ausgeniitzte Leistung der Transformatoren Nr. 501 bzw.
502 kann dann fir Beleuchtungszwecke oder zur Betétigung elektro-
magnetischer Artikel verwendet werden.

Der Transformator Nr. 501 kann entweder nur fir Beleuchtungs-
zwecke oder aber als Speisegerat fir zwei Fahrgerate Nr.514, der
Transformator Nr, 502 fir Beleuchtungszwecke oder als Speise-
gerdat fur vier Fahrgeréite verwendet werden.

Ausfihrliche Hinweise und Unterlagen Gber die Verwendungsmég-
lichkeiten sind jedem Transformator beigelegt.

25



Einzelteile

Ms;ﬁﬂ——‘mﬂ

Bestell- Ao e niiy na Preis Bestell- Benennung Preis

Nr. DM Nr. DM
a) Einzelartikel fir Spur HO-Bahnen 85 Kohlen und Federn . . . . , . . . . .Paar —.40

22 Rodsatz mit Achse ouf Logerbock montiert . . . —.20 = Aulomictisctie Rupplung: s Sl ¥ Raas Tt

23 Radsatz mit Achse fir D-Zugwagen . . . . . . —.15

70 | Lompe 14 Volt, Schraubfassung . . . . . . . — 60 ). Einzelartikel fir Dampfmaschifien

71 Lampe 14 Volt, Steckfassung for Loks . . . . . %0 20 Messingspiralschnur fir Modelle . . . . Maeter —.50

72 Kleinstiompe 14 Volt fir Lichtsignale . . . . . 1.20 e Esoit-Packung for Dampfmaschine... . 1. 0 =40
(isferbor inzgelb. aromiund ol 98 Probierpumpe fir Dampfmaschine . . . . . . 6.60

B4 Kohlen und Federn . . . . . . . . . .Paor —.40 < = | A celh

87 Automatische Wagenkupplung . . . . . Paoor —.35

d) Schriften
b) Einzelartikel fir Spur 0-Bahnen

Gesamikallog Fl 95 L . o e e i i e e 4l —.50
20 Bakelitr@dar: ' S e e B D —.40 Gleisanlagenheft Spur HO .
21 Wagenachsen o e e e L e Db —.60 Schaltanweisung fir wvollautomatische Modellbahnanlogen
70 Lampe 14 Volt mit Schraubfassung . . . . . . —.40 Spur HO .
75 Drehschemel-Einsatz, kompl, fir Waogeninnen- Ersatzteilliste fir Lokomotiven und Wagen Spur HO .
BeleuchtDng S St E I S s R st e 375 Gleisanlagenheft Spur 0
BO Lihyewerkschilissa]lis o5 lhes i v o0 el St —20 Ersatzteilliste fir Dampfmaoschinen .

Preise in DM [West)

Terreiis & Co. Graphische Kunstansialt Mirmbarg







