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C)/Qerehrfer ﬂeser "

Der vorliegende auf 68 Seiten erweiterte Katalog soll lhnen einen
Uberblick tiber unser umfangreiches Lieferprogramm geben. Auf
der Nurnberger Spielwarenfachmesse 1955 zeigten wir wiederum
viele Neuheiten fiir die beliebte Modell-Eisenbahn HO. Besonders
die neue Diesellokomotive, Triebwagen und Weichen fanden grofe
Beachtung. Wir glauben, mit diesen Neuschépfungen eine bisher
bestehende Liicke in unserem Sortiment geschlossen zu haben.

lhr Spielwarenfachgeschéft:

L

GEBR. FLEISCHMANN .

METALL- UND SPIELWARENFABRIKEN -

32939997 MODELL -SPIELWAREN

Eisenbahnen - Dampfmaschinen - Schiffe - sin«g eLn dgegricﬁﬂ

jir Qualidst wnd ﬂeisiung

Fiir Spur 0 brachten wir diesmal die oft gewtinschten Lichtsignale mit
automatischer Zugbeeinflussung. Durch die Verwendung dieser
Signale ist es nun mdglich, den Zugbetrieb noch vielfaltiger und
interessanter zu gestalten.

Die diesjdhrigen Neuheiten sind feilweise Mitte des Jahres, teil-
weise ab Herbst lieferbar.

Nachdem nun das Gleissortiment fiir Spur HO durch die neuen
Weichen und Kreuzungen zu einem gewissen Abschlufy gebracht
wurde, ist die Herausgabe eines umfassenden Gleisanlagenheftes
in Vorbereitung. Der Erscheinungstermin wird rechizeitig bekannt-
gegeben werden.

Wir gestatten uns, darauf aufmerksam zu machen, daf nur die im
Katalog gezeigten bzw. genannten Artikel lieferbar sind. So wird
z. B. Oberleitungsmaterial fiir Spur HO von uns weder hergestellt
noch geliefert. Diese Artikel sind aber in jedem Fachgeschéft zu
unseren Bahnen passend erhaltlich.

Sollten Sie irgendwelche Ausklnfte technischer Art wiinschen, dann
wenden Sie sich bitte an |hr Spielwarenfachgeschaft oder unmittel-
bar an uns.

Wir liefern nicht unmittelbar an Privatpersonen.

Die in diesem Katalog wiedergegebenen Abbildungen sind bis zur end-
giiltigen Herausgabe der Artikel freibleibend. Mak- und Gewichtsangaben
erfolgen ohne Gewahr. Mit diesem Katalog sind alle vorhergehenden
Kataloge und Prospekte hinféllig geworden.

Ausgabe Juli 1955

Gedruckt in Deutschland — Printed in Germany — Imprimé en Allemagne.
Alle Rechte wvorbehalten. — MNachdruck, auch auszugsweise, verboten.
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Die vorbildliche
(Spur HO

In knapp drei Jahren vollbrachte FLEISCHMANN eine einmalige
Leistung. Innerhalb dieser Zeit wurden fir die Eisenbahn Spur HO
insgesamt herausgebracht:

14 verschiedene Triebfahrzeuge

41 verschiedene Giiter-, Personen- und Packwagen

4 Transformatorentypen

4 verschiedene Weichen

2 Kreuzungen

3 Schienenkreise mit 50, 75 und 120 e¢m Durchmesser

nebst sonstigem Gleismaterial, Signalen und Zubehor.

Obwohl die Auswahl bereits jetzt schon sehr grok ist, so dafy fir
jeden Geschmack und Geldbeutel gesorgt ist, wird doch standig
an der Erweiterung und Vervollstandigung des HO-Sortiments ge-
arbeitet. Eine laufend gefihrte ,,Statistik der Kundenwiinsche'' gibt
uns jederzeit die Moglichkeit, bei Neuentwicklungen die meist-
gewunschten Modelle zu beriicksichtigen. Wir beugen uns gerne

dem Wunsche unserer Kunden, wenn wir nur deren Wiinsche
kennen.

Die standig steigende Nachfrage nach FLEISCHMANN H0-Bahnen
beweist uns immer wieder, dafy gerade das von uns angewendete
und infernational eingefiihrte

rrZweischienen-Gleichstrom-System’’

auberordentlich beliebt ist, weil nicht nur allein die Gleise dem
grofsen Vorbild entsprechen, sondern weil gerade das Gleichstrom-
System vor allem betriebstechnisch wesentliche Vorteile bringt, die
das Spiel mit unseren Bahnen so sicher, interessant und vielfiltig
gestalten. Dabei ist der Aufbau und der Betrieb unserer Bahnen
nicht schwieriger als bei allen anderen Systemen. Auch hier —
gleichgiiltig ob Spur HO oder 0 — gilt die einfache Regel:
Cleise an Fahriransformator anschlieken,
Lokomotive und Wagen aufsetzen
und ..... losfahren!

loise )=

16,5 mm Spurweite — zwischen den Schienen gemessen)

Modell-Eisenbahn Spur HO

Die grofie Nachfrage nach unseren H0-Bahnen aus in- und auslén-
dischen Kundenkreisen ist fiir uns die Bestidtigung dafiir, daf wir
mit der gesamten Entwicklung dieser einzigartigen Modellbahn auf
dem richtigen Wege sind und auf dem Gebiete der industriellen
Fertigung von Bahnen, die nach dem Zweischienen-Gleichstrom-
System betrieben werden, Pionierarbeit geleistet haben.

FLEISCHMANN Modellbahnen sind deshalb so beliebt,

weil:
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das Zweischienen-Gleis - also ohne Mittelschiene -
verwendet und daher diese Gleise dem grofen
Vorbild entsprechen,

Lokomotiven fiir das Gleichstrom-System gebaut
sind, wodurch die eindeufige und vorher bestimm-
bare Fahrtrichtungsdnderung allein mdglich ist,

das einheifliche Bahnsfromsystem bevorzugt,
wodurch keine Stromstéfe oder Stromunterbre-
chungen fiir das Auslésen von Schaltvorgédngen
innerhalb der Lokomotiven erforderlich sind,

durch die Herausgabe der neuen Weichen und
Kreuzungen ein einheitliches, umfassendes und
platzsparendes Gleissortiment besitzt,

fiir Lokomotiven und Wagen einen einheitlichen
Modellmafisiab anwendet, so dafy alle Fahrzeuge
grélenméfjig aufeinander abgestimmt sind,

Modell-Eisenbahnen Ho vorbildgetreu, betriebs-
sicher und preiswert sind,

immer in der Lage war und sein wird, aufge-
gebene Bestellungen auch prompt ausliefern zu
kénnen.



QGP Cgcllluger (98!’ Cgpielwis!-f’e:-tmesse 1955 war neben anderen Neuheiten der Spur HO vor allem die

mit Geschwindigkeitsregulierung. Nachdem es unserer Entwick-
lungsabteilung gelungen war, einen leistungsfahigen und dabei
doch wenig Strom verbrauchenden Kleinmotor zu konstruieren,
stand der Herausgabe einer Batterie-Bahn nichts mehr im Wege.

iz Batterie-Bahn

Diese Bahn nun kann den Grundstock fiir eine zukiinftige Modell-
bahn-Anlage bilden, denn — wie bei den Uhrwerkbahnen —
konnen auch hier Gleise und Wagen fiir den spateren Modellbahn-
Betrieb verwendet werden.

Mit einer einzigen normalen Taschenlampen -Batterie

kann diese hiibsche und ansprechende Bahn viele Stunden lang
betrieben warden. Dabei kann sie nicht nur vorwarts und rickwarts,
sondern auch

schnell und langsam

fahren. Das ist allein durch unser neuartiges Steuergleis, das

(wahlweise fir 110 oder 220 Volt Wechsel-
strom) und eingebautem Gleichrichter
und 4,5 Volt Spannungsabgabe.

Nr. 1005/1 = fiir 110 Volt
Nr. 1005/2 — fiir 220 Volt

jeder Bahn mitgeliefert wird, moglich geworden. Es handelt sich
hierbei um einen kombinierten Fahrregler mit Umpoler (siehe
nebenstehende Abbildung).

Fir den Fall, dak die Bahn nicht mit einer Taschenlampen-Batterie,
sondern aus dem Haushaltslichtnetz betrieben werden soll, ver-
wende man den neuen

lﬂ5”7/"‘ Kleintransformator Nr. 1005

Er kostet komplett mit Netzkabel und
oM 7.50

Stecker nur

Die nebenstehend abgebildeten Batterie- Bahn-Zlige werden sicher auch |hr Interesse finden.

2 Preis in DM (West)



s> BATTERIE-BAHN HO

mit Geschwindigkeitsregulierung — vor- und riickwérts fahrend

Giiterzug Nr. 1000/2 G mit automatischer Kupp-
lung. Bestehend aus: Lokomotive mit Schlepp-
tender — 1 offener und 1 gedeckter Gliterwagen
mit spitzengelagerten Radsétzen — 12 gebogene
Gleise — thalbes gerades Gleis — 1Steuergleis

DM 21.50

Jede Bahn ist in starkem,

Uberzogenem Karton mit

buntem Deckelbild ver-
packt,

Personenzug Nr. 1000/2 P mit automatischer

Batterien werden nicht

Kupplung. Bestehend aus: Lokomotive mit mitgeliefert. Sie sind in
DM 22.50 Schlepptender = 2 Personenwagen mit spilizen- allen Fachgeschéften

gelagerten Radsdtzen — 12 gebogene Gleise — erhaltlich,

1 halbes gerades Gleis — 1 Steuergleis

Preise in DM (West) 3
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Die auf den Seiten 4 bis 11 abgebildeten Lokomotiven und Triebwagen werden
ausnahmslos mit 12 bis 14 Volt Gleichsirom betrieben. Der Antriebsmotor
ist aukerordentlich kréftig, so daf die Lokomotiven eine hohe Zugkraft ent-
wickeln. Durch den in jedem Motor vorhandenen Dauermagneten in Verbin-
dung mit dem Gleichstrom ist die eindeutige und vorher bestimmbare Fahrt-
richfungsénderung der Lokomotive moglich. Im Gegensatz zu anderen
Systemen sind bei unseren Lokomotiven keinerlei zusétzliche Schaltein-
richtungen oder Umsteuer-Relais erforderlich. Die Fahririchtungsénderung
beiunseren Lokomotiven erfolgt einfach durch Umlegen des Polwendeschalters
am Fahrgerit bzw. Fahriransformator. Man hat es also von vornherein in
der Hand, in welcher Richtung sich die Lokomotive beim Aufdrehen des
Fahrreglers in Bewegung setzen wird. Dieser grofie Vorteil des Gleichstrom-
Systems tritt am deutlichsten dann hervor, wenn mit der Lokomotive Rangier-
andver durchgefiihrt werden sollen.
Der fiir den Betrieb unserer Lokomotiven erforderliche Fahrgleichstrom wird
unseren Fahrgerdten bzw. Fahrtransformatoren entnommen. Néheres iliber
die Wirkungsweise dieser Geradte erfahren Sie auf Seite 37/39.
Die Leistungsaufnahme einer Lokomotive betrdgt ca. 5 Watt bei voller Be-
lastung. Lediglich der Schnelliriebwagen verbraucht eine etwas h&here
Leistung infolge der eingebauten Innenbeleuchtung. Dasselbe gilt fiir Ziige,
die mit unseren Schnellzugwagen mit eingebauter Innenbeleuchtung fahren.
Hier nimmt dann die Leistungsaufnahme um ca. 1,5 Watt pro Wagen zu. Dies
mufy bei der Wahl des Fahrtransformators unbedingt beachtet werden.
Demnach eignen sich zum Betrieb derartiger Ziige nur unser Fahrtransformator
Nr. 505 oder die Garnitur 502/514.
Alle Lokomotiven kénnen anstandslos den aus 12 Schienen 1601 zusammen-
gesetzten Schienenkreis von rund 75 cm Durchmesser befahren.

Elektrische Lokomotiven

Nr. 1300 Stromlinien-Lokomotive, 2-achsig (MNachbildung der Henschel-

Lokomotive St. 24.18 der DB). Zwei angetriebene Achsen. Fahrgestell aus

praktisch unzerbrechlichem Metallspritzguls, Lokomotivgehduse aus Plastik-

?riiz uly, matt-schwarz lackiert mit weifken Zierleisten - hinten automatische
upplung. Linge tber Puffer: 12 cm.

in einfacherer Ausfiihrung

Mﬁ?/—' Lokomotiven Spur HO

Die Steigfahigkeit der einzelnen Lokomotiven ist eine individuelle An-
gelegenheit und hiéngt in erster Linie vom Zustand der Gleise und von
der Anzahl der anhingenden Wagen ab. Im allgemeinen sollen auch in
Modellbahn-Anlagen keine grékeren Steigungen als héchstens 47, (das sind
4 cm Héhe auf 1 m Lange) eingebaut werden. Die hochstzuldssige Steigung
bei der DB betrédgt rund 3,3%,. Zur Uberwindung dieser Steigung muf; dann
bereits in den meisten Féllen schon mit Schublokomotive gefahren werden.
MNur bei unseren Lokomotiven 1335, 1340 und bei den Triebwagen 1370, 1371
und 1371/1 sind jeweils eine Treibachse mit Haftringen versehen, um grokere
Steigungen (iberwinden zu k&nnen. Auch hier sollte die héchstzuldssige
Steigung nicht iiber 8°/, liegen. Man achte darauf, daf in allen Féllen die
Steigungsibergénge allméhlich und nicht plétzlich erfolgen und dafy vor
allen Dingen die Gleise und Laufkrénze der Rader nicht verélt sind.

Noch ein Wort tiber die erreichbaren Geschwindigkeiten unserer Lokomo-
tiven. Im Gegensatz zu den bisher iiblichen Gepflogenheiten haben wir
unsere Lokemotiven auch in bezug auf die Geschwindigkeit vorbildgetreu
konstruiert und die Ubersetzung zwischen Motor und Treibrédern so gewahlt,
daf die Lokomotive auch in vollerFahrt den verhéltnismahig kleinen Schienen-
kreis von 75 cm durchfahren kann, ohne dabei aus den Schienen geworfen zu
werden, Trotzdem liegt die erreichbare Héchstgeschwindigkeit unserer Loko-
motiven - aufdas grofie Vorbild umgerechnet - nochum etwa 50/, héherals die
jeweiligen Hochstgeschwindigkeiten der entprechenden Typen des Vorbilds.
Durch die geschickt gewéhlie Ubersetzung unserer Lokomotiven kdnnen
sie also nicht ,rasen”, entwickeln dafiir aber eine um so grokere Zugkraft.
Bereits nach 2!/, Jahren seit der ersten Heraus%abe unserer H0-Bahnen stehen
heute 14 verschiedene Lokomotiven und Triebfahrzeuge zur Verfiigung, so daf
Sie in jedem Falle die Ihnen entsprechende Lokomotive auswdhlen kénnen.

DM 18.50

Nr. 1305 Lokomotive, 2-achsig, mit 2-achsigem Schlepptender. Zwei an-
getfriebene Achsen. Fahrgestell aus Metallspritzgufs. Lokomotive und Tender
aus Plastikspritzguh. Leicht auswechselbare Stirnlampe in Kesselmitte. Tender
hinten mit automatischer Kupplung ausgeriistet. L&nge iber Puffer ein-
schlieklich Tender: 19 cm.

4 Preise in DM (West)



Nr. 1320 Tenderlokomotive, 3-achsig (Nachbildung der Baureihe 80 der DB) ¢

Alle drei Achsen angetrieben — Fahrgestell und Lokomotivgehduse aus
Metallspritzgufs, daher hohes Gewicht der Lokomotive — rot ausgelegte
Heusinger-Steuerung — blanke Teile vernickelt. Lokomotive matt-schwarz
lackiert mit. roten Treibrédern. Vorn zwei leicht auswechselbare Stirnlampen
— beidseitig automatische Kupplung — alle Lokomotivrader aus Ganzmetall
mit Nabenisolation. Ldnge Uber Puffer: 11 cm.

DM 30.—

Fir den Betrieb
dieser Lokomotiven
kénnen die Garni-
tur 502/514 oder die
Fahrtransformatoren

503 oder 505
verwendet werden,

DM 32.50

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den
Fachgeschéften erhéltlich!

@

Diese Lokomotive wird in erster Linie auf Nebenbahnstrecken und fiir den
Rangier- und Verschiebedienst verwendet. Infolge der kleinen Treibrader (beim
Vorbild 1100 mm (7)) erreicht diese Lokomotive nur Geschwindigkeiten bis
zu 45 km/h.

Nr. 1330 Elektrische Rangier-Lokomotive, 3-achsig (Nachbildung der Ee 3/3
der Schweizer Bundesbahn). Alle drei Achsen angetrieben. Mit richtig ar-
beitender Blindwelle und rot ausgelegten Kuppelstangen. Stirnlampen vorn
und hinten, federnder Modell-Stromabnehmer, umschaltbar auf Ober- oder
Unterleitungsbetrieb (O = Oberleitung, U-=Unterleitung), Schneckenantrieb,
wodurch langsamste Rangierfahrten méglich sind, Fahrgestell und Lokomo-
tivgehduse aus Metallspritzguk. Lokomotive dunkelgriin lackiet mit roten
Treibrddern — wvorn und hinten automatische Kupplung — L&nge iiber
Puffer: 12 cm.

Die nach Original-Zeichnungen gebaute Modell-Lokomotive des
Typs Ee 3/3 wird nicht nur auf kleineren Modellanlagen als Strecken-
lokomotive, sondern auch auf groferen Anlagen als Rangier-Lo-
komotive gern verwendet. Das Vorbild selbst versieht in der Schweiz
den Rangier- und leichten Streckendienst und entwickelt dabei eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Preise in DM (West) 5



Nr. 1350 Personenzug-Lokomotive, 4-achsig, mit 3-achsi-
gem Schlepptender (Nachbildung der Baureihe 24 der DB).

Lokomotive: 3 angetriebene Achsen - 1 Laufachse. Fahr-
gestell und Lokomotivgehduse aus Metallspritzgufs - matt-
schwarz lackiert - rot ausgelegte Heusinger-Steuerung -
simtliche Réder aus Ganzmetall mit Nabenisolation -
2 auswechselbare Stirnlampen - automatische Kupplung
an der Stirnseite.

Schlepptender: Fahrgestell aus Me*allspriiz%uﬁ - Kastenauf-
bau aus Plastikspritzguh - spitzengelagerte Radsétze - Fahr-
gestell rot und Kastenaufbau schwarz lackiert - automatische
Kupplung. Lange Uber Puffer einschlieklich Tender: 21 cm,

MNoch heute versehen die Lokomotiven der Baureihe 24 der
DB treu und brav ihren Dienst. Mit der fortschreitenden
Entwicklung im Lokomotivbau werden sie nach und nach
durch Diesel-Lokomotiven verdrangt. Demzufolge werden
weitere Lokomotiven dieser Baureihe nicht mehr gefertigt.
Bei Modellbahnern ist aber gerade die ,24er” sehr beliebt,
weil sie stets wieder an die Romantik der Eisenbahn erinnert.
Die erreichbare Héchstgeschwindigkeit liegt bei 95 km/h. Die
Lok wird hauptsachlich im Personenzugverkehr eingesetzt.

6
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DM 37.50

DM 39.50

Preise in DM (West)

Nr. 1335 Elektrische Personen- und Giiterzug-Lokomotive,
4-achsig (Machbildung der Baureihe E 44 der DB). Diese Lokomotive
besitzt 2 bewegliche 2-achsige Drehgestelle, von denen das
eine angetrieben ist. Von den 4 Treibréddern des Trieb- Dreh-
ges?elies sind 2 Rdder mit Haftringen zur Uberwindung griherer
teigungen versehen Gehduse und Drehgestelle aus Metallspritz-
gufs, 2 federnde Modell-Stromabnehmer, umschaltbar auf (gber-
oder Unterleitungsbetrieb, - vorn und hinten automatische Kupp-
lungen - die jeweils am Drehgestell befestigt sind - 2 leicht
auswechselbare Stirnlampen - Lokomotivkérper griin, Dach grau,
Drehgestelle schwarz. Lange uber Puffer: 16,5 cm

Auf Grund ihrer Steigfreudigkeit wird diese Lokomotive gern auf
solchen Modell-Anlagen verwendet, die einen Gebirgscharakter
aufweisen. Bei Verwendung von Oberleitungen kann dann ein
unabhingiger Zwei-Zug- Betrieb auf ein und demselben Gleis
durchgefiihrt werden, wenn eine Lokomotive aus den Fahrschienen,
die andere Lokomotive aus der Oberleitung mit Fahrstrom wver-
sorgt wird. Zur Wahl der Betriebsart dient der eingebaute Um-
schalter (O — Oberleitung, U — Unterleitung)

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den Fachgeschaften
erhéltlich!

Fiir den Betrieb dieser Lokomotiven sind entweder die Garnitur
502/514 oder die Fahrtransformatoren 503 bzw. 505 erforderlich.




_——

Nr. 1360 Schnellzug-Lokomotive, 6-achsig, mit 4-achsigem Schlepptender
{Nachbildung der Baureihe 01 der DB).

Lokomotive : Kessel, Gehduse und Drehgestell aus praktisch unzer-
brechlichem Metallspritzguls — rot ausgelegte Heusinger-Steuerung —
drei angetriebene Treibradsédtze — zwei leicht auswechselbare Stirnlampen
— freie Kesseldurchsicht wie beim Vorbild — alle blanken Teile vernickelt
— samtliche Lokomotivrdder aus Ganzmetall mit Nabenisolation — Loko-
motive matt-schwarz mit roten Lauf- und Treibriddern.

Schlepptender : zwei 2-achsige Drehgestelle, Tenderboden aus Metall-
spritzguly, Tenderkasten aus Plastikspritzguk. Die Radsédtze sind spitzen-
gelagert. Automatische Kupplung — Tenderkasten matt-schwarz — Dreh-
gestelle rot. Léange der Lokomotive einschlieklich Tender (Uber die Puffer
gemessen): 27,5 cm.

Fiir den Betrieb dieser Lokomotive sind entweder die Garnitur
502/514 oder die Fahrtransformatoren 503 bzw. 505 erforderlich.

Preis in DM (West)

DM 49.50

Diese wuchtige Modell-Lokomotive dient in erster Linie zur Be-
forderung von Schnell- und Eilziigen. Auf Grund ihrer grofsen
Treibrader entwickzlt sie eine dem Vorbild entsprechende Ge-
schwindigkeit. Sie soll nach Mé&glichkeit nicht zur Beférderung
von Giuterziigen herangezogen werden, da dies auch beim
groffen Vorbild nie der Fall ist. Da die Wagen beim Vorbild
grundsatzlich nur an den Tendsr angehiéngt werden, sollte das
auch beim Modellbetrieb so sein. Aus diesem Grunde hat die
Lokomotive vorne keine Kupplung.

Wegen des grofijen Exportes unserer Bahnen nach USA
haben wir neben den rein deutschen Lokomotiviypen
auch solche der amerikanischen Vorbilder herausgebracht.
Sie finden diese auf den folgenden Seiten abgebildet.



e’
Die amerikanischen Dampflokomotiven

unterscheiden sich von ihren deutschen Schwester-Typen hauptsédchlich dadurch, daf sie génzlich matt-schwarz lackiert sind - also auch die Treib- und
Laufrider. Die bei uns tiblichen Windleitbleche, die unseren Lokomotiven das windschnittige Aussehen verleihen, fallen bei den amerikanischen Typen
bis auf wenige Ausnahmen fort. Dadurch wirken die amerikanischen Lokomotiven in Zusammenhang mit der matt-schwarzen Farbe gedrungener und
wuchtiger. Obwohl diese Lokomotiven an und fiir sich nur fiir den Export nach USA gedacht waren, besteht doch seitens unserer europdischen Kundschaft
eine so groke Nachfrage nach diesen Lokomotiven, dafs wir uns entschlossen haben, sie nun allen Modellbahnern zuganglich zu machen.

Nr. 1325 Rangier-Lokomotive (Switcher), 3-achsig. Alle drei Achsen angetrieben, Fahrgestell
und Lokomaotivgehéduse aus Metallspritzguk, daher hohes Gewicht der Lokomotive, vollstandige
Heusinger-Steuerung, blanke Teile vernickelt. Beidseitig automatische Kupplung, alle
Lokomotivrader aus Ganzmetall mit Nabenisaolation, Lange: 11 cm.

Diese hiibsche Lokomotive wird in erster Linie fiir den Rangierdienst auf groferen
@ Bahnhofen oder aber fir den leichten Streckendienst zur Beférderung von Giiter-
= und Personenzligen eingesetzt.

Nr. 1355 Personenzug-Lokomotive (Mogul), 4-achsig, mit 4-achsigem Schlepp-
tender.

Lokomotive: Drei angetriebene Achsen, eine Laufachse, Fahrgestell und
Lokomotivgehduse aus Metallspritzguly, vollsténdige Heusinger-Steuerung,
samiliche R&der aus Ganzmetall mit Nabenisolation, eine Stirnlampe in
Kesselmitte, automatische Kupplung an der Stirnseite.

Schlepptender: Wie fir Lokomotive Nr. 1365,

Gesamtlange einschliefllich Tender: 26 cm.

Diese Lokomotive ist eine der wenigen, die noch mit Windleit-
blechen ausgeriistet ist. Die in Amerika unter der Bezeichnung
MOGUL" bekannte Lokomotive wird hauptsachlich fir die Be-

forderung von Personenzligen eingesetzt.

DM 40.50
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Nr. 1365 Exprefj-Lokomotive ,Pacific”, 6-achsig mit 4-achsigem
Schlepptender.

Lokomotive: Kessel, Gehduse und Drehgestell aus praktisch
unzerbrechlichem Metallspritzgul — wvollstdndige Heusinger-
Steuerung — drei angetriebene Treibradsdtze — eine leicht
auswechselbare Stirnlampe in Kesselmitte — Lokomotive gédnz-
lich matt-schwarz lackiert — alle blanken Teile vernickelt —
similiche Lokomotivréder aus Ganzmetall mit Nabenisolation.
Schlepptender: Zwei 2-achsige Drehgestelle — Fahrgestell
aus Metallspritzguls — Kastenaufbau aus Plastikspritzgufy —
spitzengelagerte Radsdtze — Fahrgesfell und Kastenaufbau
schwarz lackiert — automatische Kupplung.

Linge lUber Kupplung einschlieflich Tender: 30,5 cm

Die 4-6-2 Pacific-Lokomotive ist das ,Arbeitspferd” unter den
Lokomotiven. lede noch auf Dampfbetrieb eingestellte amerikanische
- : Eisenbahngesellschaft verfliigt praktisch lUber einige Dutzend dieser schénen
——— 2 Lokomotiven. Sie wird fiir alle Betriebsarten verwendet. Das Modell dieser typisch
amerikanischen Lokomotive ist auch mit dem dazugehorigen 4-achsigen Schlepptender,

der sich von der deutschen Type wesentlich unterscheidet, ausgeriistet.

Flir den Betrieb dieser Lokomotiven kénnen
die Garnitur 502/514 oder die Fahrtransfor-
matoren 503 oder 505 verwendet werden.

Nr. 1340 Allzweck-Dieselloko-
motive, 4-achsig. Lokomotive
aus Metallspritzguf — vorn und
hinten automatische Kupplung
— zwei 2-achsige Drehgestelle,
von denen eines beidachsig
angetrieban wird. Eine der | ot 5 a Ty i

beiden Treibachsen ist mit leicht — s > P DR DM 34.50
auswechselbaren Haftringen zur o - ol

Erhéhung der Zugkraft versehen
— die im vorderen Scheinwerfer

; . Diese in erster Linie fir die Beférderung unserer amerikanischen Giterwagen
bestimmte Diesellokomotive ist genau nach amerikanischem Vorbild gebaut. Auf Grund

eingebaute Gliihlampe ist leicht Ihrer Zuverldssigkeit und stdndigen Betriebsbereitschaft werden diese Lokomotiven auch in Europa immer
auswechselbar. mehr eingefiihrt. Sie eignen sich sowohl fir Strecken- als auch fiir den Rangierdienst und zeichnen sich durch
Ldnge (ber Kupplung: 19 cm hohe Zugkraft aus.

Preise in DM (Wesf) 9
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Mit der Herausgabe von Tri9bwagen SPI.II' HO kommen wir nun einem oft

geauferten Wunsch unserer Kunden entgegen. Triebwagen dieser
Art werden hauptsachlich im Nahverkehr eingesetzt und verkehren
nur als einteilige oder zweiteilige Einhsiten — werden also nicht
zur Beforderung von Giiter- oder Personenwagen herangezogen.

Dia auf dieser und der folgenden Seite gezeigten Triebwagen
haben folgendes gemeinsam: Fahrgestell aus Metallspritzguh,
schwarz lackiert — Karosserie aus Plastikspritzgufs, bordeaux-rot
lackiert — Dach mit Liftern dunkelgrau — imitierte Scharfenberg-
Kupplung — an beiden Seiten zwei bewegliche Drehgestelle,
von denen eines 2achsig angetrieben ist (mit Ausnahme des An-
hangers des Zuges 1371/1). Zur Uberwindung grokerer Steigungen
ist ein Treibradsatz mit Haftringen versehen. Beide Stirnwénde fiih-
ren je zwei weille Scheinwerfer und ein rotes Schluflicht, die
automatisch mit dem Fahrtrichtungswechsel durch eingebaute
Ventilzellen zuverlassig umgeschaltet werden. Beim Triebwagenzug

Nr. 1371/1 Dieseltriehwagen-lug,

Steuerwagen). Triebwagen und Anhénger sind durch eine l6sbare Stangenkupplung mitein-
ander gekuppelt. Der Triebwagen entspricht in seinen technischen Einzelheiten der Nr. 1371.
Der Anhdnger besitzt keinen Motor, trotzdem kann der Zug mit gleicher Sicherheit vorwérts

Nr. 1371/1 fehlen die hinteren Lichter des Triebwagens und die
vorderen Lichter des Anhangers. Trotzdem fihrt der gesamte Zug
auch hier je zwei weife Stirnlichter und ein rotes Schluflicht an
der vorderen Stirnwand des Triebwagens und der hinteren Stirn-
wand des Anhangers, die ebenfalls mit der Fahrtrichtung um-
geschaltet werden. Alle Triebwagen sind grundsatzlich mit Innen-
beleuchtung eingerichtet. Samtliche Glihlampen sind einfach und
schnell auswechselbar.

Fiir den Betrieb der Triebwagen und des Triebwagenzuges kénnen
nur die Garnitur 502/514 oder der Fahriransformator 505 ver-
wendel werden.

bestehend aus: Triebwagen Nr. 1371 und Anhinger (als

und riickwarts Uber die Gleisanlage fahren.
Der Triebwagenzug soll nach Mé&glichkeit als gekuppelte Einheit eingesetzt werden, schon

allein deshalb, weil der Triebwagen in diesem Falle als Einzelfahrzeug hinten keine Schlufy-
beleuchtung aufweist. Gesamtldnge lber Puffer: 51 cm.

10
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Nr. 1371 Dieseltriebwagen 4-achsig.
Dieser Wagen ist so eingerichtet,
dak er spater auch mit Anhdnger
gefahren werden kann. Der An-
hdnger selbst ist in diesem Jahre
jedach noch nicht einzeln lieferbar.
Gesamtlange Uber Puffer: 25 cm

DM 39.50

Nr. 1370 Elekirischer Trieb-
wagen 4-achsig, mit 2 Fahr-
leitungsbiigeln, mit eingebau-
tem Umschalter flir die wahl-
weise Stromversorgung des
Triebwagens aus den Schienen
oder der Oberleitung. Dieser
Triebwagen kann im Gegensatz
zum Triebwagen Nr. 1371 nicht
mit Anhdnger gefahren werden.
Gesamtldange lUber Puffer: 25 cm.

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den
Fachgeschaften erhaltlich !

Preise in DM (West)

1"



@iﬂ?}"ﬁ-””

Elektrische Bahnen in einfacherer Ausfiihrung Spur HO

Fiir den Betrieb der hier abgebildeten elektrischen Bahnen ist entweder unser Fahrtransformator Nr. 503 oder Nr. 505 oder
aber das Fahrgerdt Nr. 514 in Verbindung mit dem Transformator 502 erforderlichl (s. Seite 37/39)
Diese Bahnen sind bereits mit der automatischen Kupplung ausgeriistet!

. Nr. 1300/2 Elekirische Bahn — Personenzug, vor-
| _l j ili [ II und riickwdrts fahrend durch Polwendung am Trans-
e .a.:‘-".,l-‘ formator. Bestehend aus: Stromlinienlokomotive

Nr. 1300, 2 Personenwagen A 1200, 12 gebogene
Gleise Nr. 1601, 1 halbes gerades Gleis Nr. 1600/2,
1 Anschlufigleis Nr. 1600/2 K. Ldnge des Zuges: 40 cm

Transformatoren

sind im Katalog- Nr. 1305/2 Elektrische Bahn — Personenzug, vor- und rickwérts
: = fahrend durch Polwendung am Transformator. Bestehend aus:

preis der Bahnen T : :

ekt e DM 27.50 Lokomotive Nr. 1305 mit ISchleppiender, 2 Personenwagen

e i LULLEAR " Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, 1 halbes gerades Gleis

Nr. 1600/2, 1 Anschlufigleis Nr. 1600/2 K. L&nge des Zuges: 46 cm

12 Preise in DM (West)



Bei der Anschaffung einer
kompletten Modell-Eisen-
bahn achten Sie bitte darauf,
dak zum Betrieb noch der
Transformator erfarderlich
ist. Hieriber geben lhnen
die Seiten 37/39 Auskunft,
lede Bahn ist in starkem
Karton mit buntem Deckel-
bild verpackt.

Nr. 1320/3 G Giiterzug, bestehend aus: Tenderlokomotive
DM 57.50 Nr. 1320, 1 gedeckter Giterwagen Nr. 1460, 1 Hochbordwagen

= Nr. 1455, 1 Kesselwagen Nr. 1465, 12 gebogene Gleise Nr. 1801,
5 gerade Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hand
Nr.1600/2E, 1 Anschlukgleis Nr.1600/2K. Lénge des Zuges: 49cm

Transformatoren
sind im Katalog-
preis der Bahnen
nicht inbegriffen.

Nr. 1310/3 Personenzug, bestehend aus: Tenderlokomotive
Nr. 1320, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise
Nr. 1601, 1 gerades Gleis Nr. 1600, 1 halbes gerades Gleis
Nr. 1600/2, 1 Anschlufigleis Nr. 1600/2K. Ldnge des Zuges: 51 cm

Nr. 1320/3 Personenzug, bestehend aus: Tenderlokomotive
Nr. 1320, 1 Modell-Packwagen Nr. 1405, 2 Modell-Personen-
DM 57.50 wagen Nr. 1404, 12 gebogene Gleise Nr, 1601, 5 gerade Gleise
Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis flir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschluf-
gleis Nr. 1600/2 K. Lange des Zuges: 57 cm

Preise in DM (West) 13
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Ale elekiischen Bafnen Elektrische Modell-Ziige Spur HO

Spur Ho sind mit
automatischer Kupplung
ausgeriistet,

Nr. 1350/3 Personenzug, bestehend aus: Personenzuglokomotive Nr. 1350
DM 59.50 mit Schlepptender, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise Nr. 1601,
3gerade Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fiir Hand Nr. 1600/2E, 1 Anschluf-
gleis Nr. 1600/2K. Lange des Zuges: 60 cm.

Nr. 1351/3 Personenzug, bestehend aus: Personenzuglokomotive Nr. 1350
mit Schlepptender, 1 Modell-Packwagen Nr. 1405, 2 Modell-Personenwagen
Entsprechendes Nr. 1404, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, Sgerade Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungs-

Oberleitungsmaterial gleis fur Hand Nr. 1600/2E, 1 Anschlufgleis Nr. 1600/2K. Lange des Zuges: é6cm.
istin den Fach-

geschéften erhaltlich |

Nr. 1345/4 Personenzug mit Elok, bestehend aus: Lokomotive Nr. 1335,
1 Modell-Packwagen Nr. 1405, 3 Modell-Personenwagen Nr. 1404, 12gebogene
DM 72.50 Gleise Nr. 1601, 5 gerade Gleise Nr. 1609, 1 Entkupplungsglais fur Hand
Nr. 1600/2E, 1 Anschlukgleis Nr. 1600/2K. Lange des Zuges: 79 cm.

14 Preise in DM (West)



Nr. 1360/3 Schnellzug, bestehend aus: Schnellzug - Lokomotive Nr. 1360 mit
DM 92.50 Schlepptender, 1 Packwagen Nr. 1412, 1 Speisewagen Nr. 1411, 1 Personenwagen
Nr. 1410, 16 gebogene Gleise Nr. 1604 (Kreisdurchmesser 120 cm), 11 gerade
Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschlufsgleis
Nr. 1600/2 K. Lé&nge des Zuges: 106 cm

Entsprechendes Ober-

leitungsmaterial ist in

den Fachgeschéften
erhéltlich!

Nr. 1335/3 Schnellzug, bestehend aus: Elekiro-Lokomotive Nr. 1335, 1 Pack-
wagen Nr. 1412, 1 Speisewagen Nr. 1411, 1 Personenwagen Nr. 1410, 16 ge-
bogene Gleise Nr. 1604 (Kreisdurchmesser 120 cm), 11 gerade Gleise Nr. 1600,
1 Entkupplungsgleis fiir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschlufgleis Nr. 1600/2 K. Lange
des Zuges: 95 cm.

Obwohl zu den hier abgebildeten Schnellziigen die gebogenen Schienen fir den 120 cm Kreisdurchmesser mitgeliefert werden,
konnen diese Ziige auch den kleinen Schienenkreisdurchmesser mit 75 cm anstandslos befahren. Es ist jedoch empfehlenswert,
diese Zuge wegen der Ldnge der Lokomotive und einzelnen Wagen nach Méglichkeit nur den groken Schienenkreis befahren
zu lassen, weil dadurch ein wesentlich besseres Bild des in der Kurve fahrenden Schnellzuges erreicht wird.

Preise in DM (West) 15



Elektrische Bahnen

Nr. 1305/2 G Giiterzug, bestehend aus:
Lokomotive mit 4-achsigem Schlepp-
tender, 1 Flachwagen Nr. 1425, 1 Pack-
wagen Nr. 1435, 12 gebogene Gleise
Nr.1601, 1halbes gerades Gleis Nr.1600/2,
1 Anschlukgleis Nr. 1600/2K.

DM 51.50

Preise in DM (West)
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Nr.1325/3 Giiterzug, bestehend
aus: Tenderlokomotive Nr. 1325,
1 Giiterwagen Nr. 1427, 1 Flach-
wagen Nr. 1425, 1 Packwagen
Nr. 1435, 12 gebogene Gleise
Nr.1601, 1gerades Gleis Nr. 1600,
1halbesgeradesGleisNr.1600 2,
1 Anschlukgleis Nr. 1600/2K.

Nr. 1365/4 G Eil-Giiterzug, bestehend aus: Lokomotive Nr. 1365
mit 4-achsigem Schlepptender, 1 Hochbordwagen Nr. 1426,
1 Kiihlwagen Nr. 1428, 1 Flachwagen Nr. 1425, 1 Packwagen
Nr. 1435, 12 gebogrene Gleise Nr. 1601, 2 gerade Gleise Nr. 1600,
1 Entkupplungsgleis Nr. 1600/2E, 1 Anschlukgleis Nr. 1600/2K.



- mﬁﬂ’”
s ﬂ Modellziige
nach amerikanischem Vorbild

Das liberraschend grofie Interesse, welches nicht nur von unseren
amerikanischen, sondern vor allem auch von unseren européischen
Kunden fir die Bahnen nach amerikanischem Vorbild gezeigt wurde,
hat uns veranlakt, die typisch amerikanischen Lokomotiven, Wagen
und Zugzusammenstellungen auch dem europaischen Markt zur Ver-
fiigung zu stellen. Auf den Seiten 16 bis 18 sind nun die amerika-
nischen Zige dargestellt. Durch die verschiedenfarbigen Giter-
wagen ergeben sich hibsche und abwechslungsreiche Zugzusam-
menstellungen, was wohl auch hauptséachlich der Grund dafir ist,
daf gerade diese Wagen und Ziige so gern auch von den euro-
paischen Kunden gekauft werden.

Nr. 1365/7 G Eil-Giiterzug mit Pacific-Lokomotive, bestehend aus: Lokomotive i T
1365 mit 4-achsigem Schlepptender, 2 Flachwagen 1425, 1 Hochbordwagen 1426, e it e R o S

1 gelber Kithlwagen 1428, 1 gedeckter Giiterwagen 1429, 1 weiker Kithlwagen 1430, o= - '
1 Packwagen 1435, 12 gebogene Gleise 1601, 6 gerade Gleise 1600, 1 Ent-
kupplungsgleis 1600/2 E, 1 Anschlukgleis 1600/2 K.

DM 95.50

DM 63.75

— = - Nr. 1340,-'4 G Giiferzug mit
= 2 D:e:elloknmoi]ve bestehend aus: Dieselloko-
: ° motive 1340, 1 Flachwagen 1425, 1 Hodﬁbcrdwagen 1426,1 gelber

Kuhlwagen 1428, 1 Packwagen 1435, 12 gebcgene Gleise 1601, 6 gerade
Gleise 1600, 1 Entkupplungsgleis 1600/2 E, 1 Anschlukgleis 1600/2 K.

Preise in DM (West) 17
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Schnellziige nach amerikanischem Vorbild
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DM 58.50

Nr. 1340/2 Schnellzug mit Diesellokomotive, bestiehend aus: Diesellckomotive
1340, 1 Packwagen 1422, 1 Pullman - Wagen 1420, 12 Stick gebogene Gleise 1601,
1 halbes gerades Gleis 1600/2, 1 Anschlufigleis 1600/2K. Lange des Zuges: 70cm.

Nr.1355/2 Schnellzug mit Dampflokomotive, bestehend aus : Lokomotive Nr.1355
mit 4 -achsigem Schlepptender, 1 Packwagen 1422, 1 Pullman-Wagen 1420,
12 gebogene Gleise 1601, 1 halbes gerades Gleis 1600/2, 1 Anschlufigleis
1600/2 K. Lénge des Zuges: 74 cm. e

i AP ——
grEts
p g urILE ;
I

DM 95.50

Nr. 1365/3 Pullman-Exprefy mit Pacific - Lokomotive, bestehend aus: Lokomotive 1365 mit
4-achsigem Schlepptender, 1 Packwagen 1422, 1 Pullman-Wagen 1420, 1 Speisewagen 1421,
16 gebogene Gleise 1604, 11 gerade Gleise 1600, 1 Entkupplungsgleis 1600/2 E, 1 Anschluf-
gleis 1609/2 K. Ldnge des Zuges: 109 cm.

18 Preise in DM (West)
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Uhrwerkbahnen Spur HO

Mit der Herausgabe der auf dieser und der folgenden Seite abgebildeten kompletten Ziige und der auf den Seiten 20 und 21 dargestell-
ten einzelnen Lokomotiven und Wagen haben wir ein besonders preisgiinstiges HO-Eisenbahn-Sortiment auf den Markt gebracht. Die
Uhrwerk-Ziige bilden den Grundstock fiir den spateren elektrischen Betrieb, da das gesamte Gleis- und rollende Material hierfiir ohne

jede Anderung verwendet werden kann.

Durch Hinzukauf einer elektrischen Lokomotive, eines Transformators und eines Anschlufgleises 1600/2K kann die Bahn dann elektrisch

betrieben werden, wodurch die Vorteile der Fernbedienung und des automatischen Fahrtrichtungswechsels gegeben sind.

Nr. 1270/2 Uhrwerkbahn-Personenzug,
vor- und rickwérts fahrend, bestehend
aus: Lokomotive Nr. 1255 mit Schlepp-
tender, 2 Personenwagen Nr. 1200, 12 ge-
bogene Gleise Nr. 1601,
Lénge des Zuges 46 cm.

DM 14.50

Nr. 1275/2 Uhrwerkbahn-Giiterzug,

vor- und riickwérts fahrend, bestehend aus: Lokomotive
Nr. 1255 mit Schlepptender, 1 offener Giiterwagen Nr. 1205
1 gedeckter Giiterwagen Nr. 1210, 12 gebogene Gleise
Nr. 1601, Ldnge des Zuges 40 cm.

, SR R o= DM 13.50

Preise in DM (West) 19
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lede Bahn ist instarkem,

uberzogenem Karton
mit buntem Deckelbild
verpackt,

TN

Nr. 1260/2 Uhrwerkbahn-Personenzug, vor- und riick- L B S el U e : i ’ —
warts fahrend, bestehend aus: Stromlinienlokomotive ; A : =
Nr. 1250, 2 Personenwagen Nr. 1200, 6 gebogene
Gleise Nr. 1606, Lénge des Zuges 40 cm.

Nr. 1265/2 Uhrwerkbahn-Giiterzug, vor- und riickwérts fahrend,
mit Stromlinienlokomotive Nr. 1250, 1 offener Giiterwagen
Nr. 1205, 1 gedeckter Giiterwagen Nr. 1210, 6 gebogene Gleise
Nr. 1606. Ldnge des Zuges: 36 cm

-
- )
——

DM 6.75
Nr. 1250 Uhrwerk-Stromlinienlokomotive (Nachbildung der Henschel-Lok Nr. 1255 Uhrwerk - Lokomotive mit 2-achsigem Schlepptender mit lang-
St. 24.18 der DB) mit langlaufendem Uhrwerk, vor- und riickwértsfahrend, laufendem Uhrwerk, vor- und riickwirts fahrend, je ein Umschalthebel fiir
je ein Umschalthebel fiir Fahririchtungswechsel und Bremse, Geh&use aus Fahrtrichtungswechsel und Bremse, Lokomotivgehduse und Tender aus
Cellitguls, einfache Hakenkupplung hinten. Lénge tber Puffer 12 cm. Cellit, reich detailliert, einfache Hakenkupplung am Tender. Ldnge iber

Puffer einschlieflich Tender 19 cm

20 Preise in DM (West)



Nr. 1200 DM 1.50
Nr, A 1200 DM 2.50

Nr. 1200 Personenwagen, durchbrochene Fen-
ster, griin. Ldnge Uber Puffer 12 cm

Nr. 1210 DM 1.25

Nr. A 1210 DM 2.25
Nr. 1210 gedeckfer Giiterwagen, braun mit Ori-
ginalbeschriftung. Lange Uber Puffer 10,5 cm

Nr. 1211 DM 1.25

MNr. A 1211 DM 2.25
Nr. 1211 Bierwagen, weif mit Originalbe-
schriftung, schwarze Aufschrift ,Reichelbrau”.
Lénge Uber Puffer 10,5 cm

Wois”= " Giiterwagen

in Stahlblech - Ausfithrung Spur HO

Die hier dargesiellien Wagen bilden den
Grundstock unseres in Qualitdt und Form-
gebung einzigartigen und im Preis aufer-
ordentlich giinstigen Wagensortiments, das
durch Herausgabe neuer Modelle stdndig
erweitert werden wird. Alle Wagen sind
mit feinsten Prégungen versehen und mit
spitzengelagerten Radsdfzen ausgestattet,
wodurch ein aukerordentlich leichter und
ruhiger Lauf der Fahrzeuge gewdhrleistet
wird,

Die Kupplungen sind als einfache Haken-
kupplungen ausgebildet. Die Achslager sind
bei diesen Wagen gepragt.

Wagen mit automatischer Kupplung:

Die Wagen werden auch mit automatischer
Kupplung geliefert, In diesem Fall ist der
Bestellnummer der Buchstabe ,A" voran-
zusetzen. Diese Wagen sind dann mit plas-
tischen Achslagern versehen, wodurch ihnen
bereits ein modellmakiger Charakter ver-
liehen wird.

Nr. 1205 DM 1.—
Nr. A 1205 DM 2.—

Nr. 1205 offener Giiterwagen, braun mit Ori-
ginalbeschriftung. Ldnge Cber Puffer 10,5 cm

Preise in DM (West)

Nr. 1214 DM 1.25

Nr. A 1214 DM 2.25
Nr. 1214 gedeckter Giiferwagen, grin mit Ori-
ginalbeschrittung, Aufschrift ,Staatl. Fachingen".
Lénge lber Puffer 10,5 cm

Nr. 1213 DM 1.25
Nr. A 1213 DM 2.25

Nr. 1213 gedeckter Giiterwagen, braun mit

Originalbeschriftung, Aufschritt ,Stiickgut -
Schnellverkehr”. Ladnge tber Puffer 10,5 cm

Nr. 1212 DM 1.25

Nr. A 1212 DM 2.25
Nr. 1212 Kiithlwagen, weilf mit Originalbe-
schriftung, Aufschrift rot ,SEEFISCHE". Lange
iiber Puffer 10,5 cm

21



Die hier dargestellten Wagen sind genaue Nachbildungen der
entsprechenden Typen der Deutschen Bundesbahn. Die Modelle
sind mit gedrehten Stahlachsen und leicht laufenden Kunststoff-
radern mit Spitzenlagerung versehen.

Fahrgestell aus praktisch unzerbrechlichem Metallspritzguk, imi-
tierte Bremsbacken, Trittbretter, Wagenkasten aus Kunststoff mit

feinsten Pragungen, durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt,

Nr. 1405 Personenzug- Packwagen. Nachbildung des Pwi-28 der DB mit e g r. ; ; salet i
Benbathtingsstand) 2wei Sehlobeiian (bewealich). Wagenkaster Qi Dach abnehmbar, imitierte Dachliifter, handlackiert in Original
Dach grau, Fahrgestell schwarz, Lénge tiber Puffer: 12,4 cm farbténen, beidseitig automatische Kupplung.

'_.g-l?-_---,.—.l.‘-"—.'
DM 6.25
Nr. 1404 Personenzug-Wagen. Nachbildung des Einheits-Personenwagens Nr. 1406 Perscnenzug-Abteilwagen. Leitern an beiden Stirnwdnden, durch-
Ci-29 der DB. Wagenkasten griin, Dach grau, Fahrgestell schwarz. gehende Trittbretter, Dach mit Oberlichtaufbau mit durchbrochenen Ober-

Linge liber Puffer: 14,5 cm lichtern. Ldnge tiber Puffer: 14,5 cm

22 Preise in DM (West)



I/~ Modell-Schnellzug-Wagen Spur HO

Die Wagen 1410 - 1413 sind genaue Nachbildungen der entsprechenden
Typen der Deutschen Bundesbahn. Alle Modelle zeichnen sich durch
erstklassiges Maierial aus und sind mit allseits beweglichen Drehge-
stellen ausgeriistet. Spitzengelagerte Radsétze verleihen diesen Modell-
wa?en einen besonders ruhigen und leichten Lauf. Die weiteren Mark-
male sind: Wagenké&sten und -bdden aus starkem geprdgten Stahlblech,
durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Dach aus Kunststoff mit
imitierten Liftern. Vorn und hinten Faltenbéalge aus elastischem Kunst-
stoff. Beidseitig automatische Kupplung.
— jetzt mit vollstindiger Originalbeschriffung —

Nr. 1412 Packwagen
4-achsig, beidseitig je 2 Schiebetiiren
({beweglich), griin. Ldnge 24,5 cm DM 10.—

Nr. 1412 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 12.—

Bitte beachten Sie . . .

...dal die Wagen 1410 bis 1413 B nun auch mit Innenbeleuchtung
geliefert werden kénnen. Die Bestellnummern tragen in diesem
Falle den zusatzlichen Buchstaben ,J" (Innenbeleuchtung).

Fiir den nachtréglichen Einbau ist die Beleuchtungsgarnitur
Nr. 76 einzeln erhaltlich. (Siehe Seite 24)

Nr. 1410 Schnellzug-Wagen
4-achsig, griin. Ld&nge 24,5 cm DM 8.50

Nr. 1410 ], dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75

Nr. 1413 Schlafwagen der DSG
4-achsig, rot. Ldnge 24,5 cm DM  8.50

Nr. 1413 ], dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75
Nr. 1413 B wie 1413, jedoch international blau DM 8.50
Nr. 1413 BJ, wie 1413 B, mit Innenbeleuchtung DM 10.75

Nr. 1411 Speisewagen der DSG
4-achsig, rof. Ldnge 24,5 cm DM 8.50

Nr. 1411 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75

Preise in DM (West) 23




Exprefzug-Wagen ,Pullman” nach amerikanischer Bauart Spur HO

Nr. 1420 Pullman-Wagen, 4-achsig,

24 cm lang DM 8.50
Nr. 1420 J, dito, mit Innenbeleuch-
tung DM 10.75

Die Wagen 1420—1422 sind
auch mit Innenbeleuchtung
erhiltlich. In diesem Falle
tragendie Bestellnummern
den zusdtzlichen Buch-
staben ,J” (Innen-
beleuchtung).

24

Wagenkasten und -Boden aus gepragtem Stahlblech,
durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Dach aus
Kunststoff, beidseitig Faltenbdlge aus elastischem
Kunststoff, automatische Kupplung an beiden Stirn-
seiten, Beschriftung in Gold, Wagenkasten bordeaux-
rot dunkel, Dach und Drehgestelle schwarz, genau
nach Vorbild.

Nr. 1421 Pullman-Speisewagen,

4-achsig, 24 cm lang DM 8.50
Nr. 1421 J, dito, mit Innenbeleuch-
tung DM 10.75

Nr. 1422 Packwagen, 4-achsig, mit
vier beweglichen Schiebetliren,

24 cm lang DM 10.—
Nr. 1422 J, dito, mit Innenbeleuch-
tung DM 12.—

Nr. 76 Beleuchtungsgarnitur Spur Ho0, be-
stehend aus zwei kompletten Drehgestellen
mit Kupplungen und zwei Glithlampen mit
Halterungen. Fir den nachtrdglichen Einbau
in die Schnellzugwagen 1410 bis 1413 und Ex-
prefizugwagen 1420 bis 1422,
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Modell-Giiterwagen Spur HO

DM 6.25

Nr. 1466 Giiterzug-Packwagen mit 2 beweg-
lichen Schiebetiiren, durchgehendes Trittbrett,
griin. Lange uber Puffer: 10 cm

: : DM 5 75
Nr. 1490 gedeckter Giiterwagen mit Bremser-
haus, braun. Lidnge iliber Puffer: 12,5 cm

Nr. 1455 Hochbordwagen, braun,
Liénge uber Puffer: 11,5 cm

Die auf dieser und der ndchsten Seite abgebildeten Gliterwagen weisen folgende be-
sondere Merkmale auf: Fahrgestell aus praktisch unzerbrechlichem Metallspritzguf, reich
detailliert, imitierte Bremsbacken, Trittbretter, Wagenkasten aus Kunststoff mit feinsten
Prégungen.

Bei gedeckten Wagen: 2 bewegliche Schiebetiiren, abnehmbares Dach.

Alle Wagen haben vorn und hinten automatische Kupplung, sind in Originalfarben
handlackiert und mil leicht laufenden Kunststoffridern und gedrehfen Stahlachsen mit
Spitzenlagerung ausgeristet,

Auf der Riickseite des Kataloges sind diese Wagen farbig abgebildet.

iy

|’_J'

Nr. 1460 gedeckter Giiterwagen, braun. Nr. 1463 Bananenwagen, gelb mit griiner Schrift.
Lédnge Uber Puffer: 11,5 cm Lénge uber Puffer: 11,5 cm

DM 5 75
Nr. 1455 K Hochbordwagen mit Kohlen be- Nr. 1455 S Hochbordwagen mit Schotter be-
laden, braun. Lange Uber Puffer: 11,5 cm laden, braun. Ldnge liber Puffer: 11,5 cm
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Nr. 1465 E Kesselwagen ,Esso” mit Bremserhaus,
aluminiumfarbig. L&nge lber Puffer 11,2 cm

e

Nr. 1461 Bierwagen, weil mit schwarzer Schrift. Nr. 1462 Kiihlwagen, weil mit roter Schrift.
Lénge Uber Puffer 11,5 cm Lénge tber Puffer 11,5 cm

DM 4.50

Nr. 1483 Schemelwagen mit Bremserhaus, mit Nr. 1491 Schotterwagen, 4-achsig, auf zwei Dreh-
Ldnge iiber Puffer 13,5 cm

Nr. 1453 Schemelwagen ohne Bremserhaus, mit
drehbarem Schemel. Lange Uber Puffer 11 cm  drehbarem Schemel. Ldnge tiber Puffer 12 em  gestellen.

DM 6.50 DM 6.50 DM 6.50

Nr.14655h Kesselwagen ,Shell” mit Bremserhaus, Nr.1465BV Kesselwagen ,Aral” mit Bremserhaus, Nr. 1465 BP Kesselwagen ,Olex” mit Bremserhaus,
gelb mit roter Schrift. Ldnge liber Puffer 11,2 cm aluminiumfarbig. Linge lber Puffer 11,2 cm griin. Ldnge Uber Puffer 11,2 cm
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Modell-Giiterwagen amerikanischer Bauart Spur HO

Die hier gezeigten Modelle sind genaue Nachbildungen
amerikanischer Giiterwagen verschiedener Bahnlinien. Sie
sind ausgeristet mit seitenbeweglichen Drehgestellen ame-
rikanischer Bauart. Diese Fahrzeuge konnen mit unseren
deutschen Wagen und Lokomotiven zusammengekuppelt

werden. Spitzengelagerte Radsatze

Diese Wagen sind auf der Riickseite des Kataloges farbig abgebildet.

Nr. 1435 4.achsiger Giiterzug-Packwagen [(Caboose) Plasiik-
ausfihrung mit durchbrochenen Fenstern.
Wagenlénge ca, 12 cm

DM 3.75
Nr. 1426 4-achsiger offener Hochbord-Giiterwagen (Gondola) Nr. 1425 4-achsiger Flachwagen (Fiat-Car) Plastikausfiihrung mit Original-
Plastikausfiihrung mit Originalbeschriftung. Wagenldnge ca. 15,5 cm beschriftung. Wagenladnge ca. 15,5 cm
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DM 6.—
Nr. 1427 4-achsiger, gedeckter Giiterwagen der ,Pennsylvania RR". 2 be- Nr. 1428 4-achsiger, gedeckier Kithiwagen der ,Santa Fé RR". - Wagen-

wegliche Schiebetiiren - Wagenkasten aus Plastikspritzguly, Seitenwénde kasten aus Plasiikspritzguls, Seitenwé@nde aus lithographiertem Stahlblech.
aus lithographiertem Stahlblech. Lange: 15,5 cm. Linge: 155 cm

P e

SN "‘_;:m:nilcsni.mnf

« 2 I ke
e e "

- ot
i

x s M Dl s R e

Nr. 1429 (wie 1427 nur mit Aufschrift der ,Western Pacific RR") Nr. 1430 (wie 1428 nur mit Aufschrift der ,New York Central RR")

28 Preise in DM (Westh



Die frittfesten /”-5'?/—' Gleise Spur HO

Der wirklichkeitsgetreue Eindruck einer elektrischen Modelleisenbahn ist erst dann erreicht, wenn die Modelltreue der Bahn auch beim Bau der

Gleise berlicksichtigt ist. In dieser Hinsicht entspricht das ,Fleischmann"-Gleis allen Anforderungen, nicht nur durch Fortlassen der in der Grok-

technik nicht existierenden Mittelschiene, sondern vor allem durch ihren einwandfrei glatten Unterbau aus geschmeidigem Isolierstoff in Original-

Schwellenfarbe mit natlirlichem Schwellenabstand. Gesamte Gleishthe 5 mm. Kreisdurchmesser 50 c¢cm, 75 ¢m und 120 cm - Laufprofile aus

vernickeltem Spezialstahlblech gezogen - Einfache Montage und véllig einwandfreier Zusammenhalt der Gleisanlage durch neuartige
Schienenstolverbindung.

Nr. 1606 '/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 50 cm, Aukenlénge 260 mm DM -.40
(6 Stlick 1606 ergeben einen Kreis von 50 cm ()

Nr. 1604 1/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm, Aukenldnge 236 mm DM -.35
Nr. 1604/2 1/, gebogenes Gleis flir Kreisdurchm. 120 cm, Aukenldnge 118 mm DM -.30
Nr. 1604/4 !/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm, Aufenldnge 59 mm DM -.25
Nr. 1604/8 ', gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm, Aukenlénge 29 mm DM -.25

(16 Stiick 1604 ergeben einen Kreis von 120 ecm ()

——

Nr. 1601 '/, gebogenes Gleis fiir Kreisdurchm. 75 cm, Aufkenldnge 192 mm DM -.30
Nr. 1601/2 '/, gebogenes Gleis flir Kreisdurchm. 75 cm, Aufenldnge 9 mm DM -.25
Nr. 1601/4 '/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 75 cm, Aufkenldnge 48 mm DM .-20
Nr. 1601/8 '/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 75 cm, Aukenlange 24 mm DM -.20

{12 Stiick 1601 ergeben einen Kreis von 75 cm ()

———— Nr. 1600 !/, gerades Gleis Lange 196 mm DM -.30
1l Nr. 1600/2 1f, gerades Gleis Linge 98 mm DM ..25
Nr. 1600/4 !/, gerades Gleis Lange 49 mm DM -.20
Nr. 1600/8 '/, gerades Gleis Ldnge 25 mm DM -.20

Nr. 1611 Kreuzung DM 4.50
Die sich kreuzenden Gleise sind elekirisch von einander getrennt.
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DIE NEUEN

Paar DM 10.50

Nr. 1624 Handweiche mit gekuppeltem Um-
schalter, 160 mm lang. Die Weichen 1624
entsprechen in ihrem &uferen Aufbau den
elektro-magnetischen Weichen 1624 A, nur mit
dem Unterschied, dak die Anschlufschniire
fehlen,

30

Die neuen Weichen 1624 und 1624 A sind in ihrer Konstruktion und
Verwendungsmaoglichkeit einmalig. In Verbindung mit der neuen
Kreuzung Nr. 1612 kénnen bei kleinstem Platzbedarf die schénsten
und vielfaltigsten Gleisanlagen aufgebaut werden. Die Handweichen
1624 kénnen durch spateren Einbau eines Elekiromagneten fir den
elektro-magnetischen Betrieb selbst umgebautwerden. Die Anschlufs-
schntire flir die elektro-magnetischen Weichen sind als 50 cm lange
Kabel herausgefiihrt. Die sichtbaren Anschlufklemmen sind mit dem
eingebauten Umschalter verbunden.

Ausfihrliche Gebrauchsanleitungen mit Aufbauhinweisen liegen

den Weichen bei.

Nr. 1612 Kreuzung 30° zum Aufbau von Gleis-
verbindungen mit den Weichen 1624 und
1624 A (siehe Seite 31).

Preise in DM (West)

2" YNIVERSAL -WEICHEN SPUR Ho

Paar DM 16.50

Mr. 1624 A Elekiro - magnetische Weiche mit
gekuppeltem Umschalter, 160 mm lang. Be-
triebsspannung: 14 Volt Wechselstrom. Flir Fern-
bedienung ist entwader das Stellpult Nr. 516
{fir 2 Weichen) oder die Stellplatte Nr. 507
(fir 1 Weiche) erforderlich. Die Weichen 1624 A
kénnen auch von Hand betatigt werden.



Technische Einzelheiten der neuen Msvﬁ/*”wm Universal-Weiche
Spur HO

Die neuen Weichen Nr. 1624 (fir Handbetrieb) bezw. 1624 A (fir elektro-magnetischen Betrieb) unterscheiden sich
o von den bisherigen Stopweichen Nr. 1626 BA dadurch, daf sie als normale Durchfahrtsweichen geschaltet
sind. Alle drei Gleisanschliisse der Weichen sind also standig siromfiihrend. Das Herzstiick ist isoliert,
so daf die Weiche durch den Zug aufschneidbar ist. Ein mit den Weichenzungen gekuppelter
Umschalter, der jedoch von der Antriebseinrichtung elektrisch vollkommen getrennt ist, ge-
stattet viele Schaltungsméglichkeiten, wodurch die Weiche universell verwendbar ist.
So ist es z. B. méglich, die Weiche als ,Stop-Weiche" zu schalten, Lichtsignale zu
steuern, Fahrstrakensicherungen zu schalten, Riickmeldeeinrichtungen zu bauen
usw. — Der Umschalter ist sowohl bei den Hand- als auch bei den elektro-
magnetischen Weichen vorhanden. — Auf Grund der neuartigen
Konstruktion der Weiche ist es nun moglich, zwei Weichen
unmittelbar zu einer Gleisverbindung aneinander zu setzen,
wobei der Gleisabstand dann nur 52 mm betrégt. Der
abzweigende Strang der Weiche wird gebildet
aus einer /2 gebogenen Schiene des kleinen
Kreisdurchmessers (1601/2) und einem
anschliekenden /s geraden Gleis
(1600/4). Demnach liegt das
Herzstliick der Weiche in
der Geraden, wodurch
Entgleisungen auf Wei-
chen auch bei gréfter
Geschwindigkeit kaum
mehr moéglich sind. Der
Weichenwinkel betrégt

15 Grad.

e s e El:l’!ﬂ (98]‘ [i!.-BlEﬂ»

Cmel'lﬂﬂﬂ-(gu-ﬂ'gs 11 39[€CI®LBE£EJI-
der neuen Weichen 1624 und der Kreuzung 1612.

Aus Platzgriinden kénnen wir nur eine der interessantesten Gleis-
formationen abbilden. Aus zwei Paar Weichen 1624 und einer
Kreuzung 1612 ist ein Weichenkreuz (doppelte Gleisverbindung)
aufgebaut. Mit Hilfe der zur Verfliigung stehenden vier Umschalter
der vier eingebauten Weichen lassen sich nun interessante Fahr-
straken und Signalsteuerungen durchfiihren. Auch hierliber finden
Sie ausflihrliche Hinweise in der Weichenbeschreibung.
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Handbetrieb
DM 12.— je Paar

El.-magn. Betrieb
DM 25.— je Paar

Nr. 1626 BA Weichenpaar fiir elekiromagnetischen Betrieb (fernschaltbar vom Stellwerk aus) mit beleuchteten Weichenlaternen (siehe Abbildung).
Die Neuschaffung unserer Blockstreckenweichen vereint Weiche und komplette Zugbeeinflussung in sich. Ohne weiteres Zusatzgerdt bietet diese sinn-
reiche Konstruktion viele Méglichkeiten im Mehrzug- und Rangierbetrieb. Beim Fahren auf zusammenlaufenden Gleisstrdngen einer Weiche bleibt die
Lokomotive automatisch vor der Weiche stehen, wenn die betreffende Fahrstrecke iiber die Weiche nicht freigegeben ist. Nach Umlegen der Weichen-
zunge auf freie Fahrt féhrt die Lokomotive automatisch weiter. Der Haltepunkt vor der Weiche kann dabei durch Einbau von Trenngleisen beliebig
vorverlegt werden. Ferner kénnen Lokomotiven ohne Abschaltung des Fahrstroms, lediglich durch Umlegen der Weichenzunge, stromlos abgestelit
werden. Zusammensidke von Lokomotiven oder Ziigen auf den Weichen sind deshalb unméglich. Die Einrichtung eines Mehrzugblockstellenbetriebes
kann in einfacher Weise durchgefiilhrt werden. Das Befahren von Kehrschleifen bereitet keinerlei Schwierigkeiten. Ausfiihrliche Anleitungen (iber die
Verwendungsmoglichkeiten liegen jeder Weiche bei.

Nr. 1626 Weichenpaar fiir Handbetrieb ohne Weichenlaterne. Entgegen der Ho-Stop-Weiche Nr. 1626 BA ist diese Weiche als normale Durchfahrweiche
ohne jede weitere elekirische Funktion konstruiert.

o

Nr. 1600/2 E Entkupplungsgleis DM 1.— Nr. 1600/2 EM Entklupplungsgleis DM 4.50 Nr. 1588 Prellbock 48 mm lang DM 1.50
98 mm lang, fiir Handbedienung 98 mm lang, mit elektromagnetischem An-

trieb. Fernsteuerbar vom Stellwerk aus.

Nr. 1600/2 T Trenngleis DM —.75 Nr. 1600/4U Unterbrechergleis DM—.40 Nr. 1600/2 K DM —.75 1600/25 DM —-.75
98 mm lang, z. B. fur aufomatische Zug- 49 mm lang, zur vollkommenen Trennung Amchlu?igleis 98 mm lang zum Schaltgleis 98 mm lang, zur auto-
beeinflussung bei Verwendung des elektrischer Stromkreise. Wird auch in Ver- Anschluly’ der Fahrspannung matisgien Betatigung elektromag-
Signals 1571 (siehe auch Seite 34 und 35). bindung mit Signal 1571 bendtigt. netischer Artikel durch den Zug
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Das ausbaufdhige leist "= " stellwerk, fiir Spurweiten HO und 0

In Ergénzung zu dem bereits vorhandenen Wechselschalter Nr. 515 sind nun auch in ?1eicher Form und Farbe Stellpulte fir Weichen und Entkupplungs-
gleise, sowie Schalter fir Beleuchtungsanlagen erschienen. Samtliche Schalter und Stellpulte kénnen zu einem gemeinsamen 5Stellwerk aneinandergereiht
werden. Durch Hinzufligen weiferer Stellpulte kann das Stellwerk jederzeit entsprechend ausgebaut werden.

el - i

- DM 3.— e DM 3.75
Nr. 515 Wechselschalter fiir Lichi- Nr. 516 Stellpult fiir zwei Weichen Nr. 517 Stellpult fiir vier Entkupp- Nr. 518 Ein - Aus-Schalter fiir Be-
wechsel am Signal 1571 und 573 in mit zwei Beschriftungsfeldern, lungsgleise, mit vier Beschriftungs- leuchtungsanlagen.

Verbindung mit automatischer Zug- feldern.

beeinflussung.

Durch das zusédfzliche Anschalten dieses Gerdtes in den Trennstromkreis unserer durch den Schalter Nr. 515 betfdtigten Licht-
Nr. 519 signale treten die Vorteile unseres Zweischienen-Gleichstrom-Systems besonders deutlich hervor. Bekanntlich sperrt ein mit
. - automatischer Zugbeeinflussung ausgeriistetes und auf ,Halt" stehendes SEFnaF beide Zugrichtungen. Wéhrend ein aus
Sfr&(kengleuhﬂ[hler Richtung ,West" in Abb. 1 kommender Zug vor dem ,Halt" zeigenden Signal stehenbleiben mufy, wird auch ein aus Rich-
. tung ,Ost" kommender Zug auf der stromlosen Strecke am Signal zwangsldufig stehenbleiben. Diese fiir den reibungs-
losen Ablauf des Zugbetriebes stérende Tatsache kann durch die zusétzliche Anschaltung des Streckengleichrichters an die
Anschlukklemmen des Trenngleises 1600/2 T behoben werden (gestrichelt gezeichnet). — Jetzt ist es méglich, dak ein aus
Richtung ,Ost" kommender Zug an dem ,Halt" zeigenden und nur fir die Gegenrichtung bestimmten Signal vorbeifahren
kann. Trotz der Anschaltung des Streckengleichrichters bleibt ein aus ,West" kommender Zug immer vor dem «Halt" zeigenden
Signal stehen. — Eine weitere Verwendungsméglichkeit ergibt sich nach Abb. 2. Hier wird z. B. ein Prellbock durch einen
vorgeschalteten Streckengleichrichter gesichert. Eine von ,,Ost” kommende Lokomotive liberfdhrt die Trennstelle des Trenn-
gleises 1600/2 T und bleibt dadurch automatisch vor dem Prellbock stehen. Wird jetzt am Fahrgerdt umgepolt, dann wird
der bisher stromlose Streckenabschnitt zwischen der Trennstelle und dem Prellbock nun tiber den Streckengleichrichter mit
Strom versorgt, wodurch die Lokomotive in Richtung ,Ost" zuriickfahren kann. — Der polrichtige Anschlufy des Gleichrichters
lafst sich sehr leicht durch einmaligen Versuch ermitteln.

DM 2.50 Abb. 1

(Fiir Spur HO und 0 verwendbar].

Signal gilt nur fiir Fahrtrichtung — M =
0 = —l} -

Nr.519 e " s
5 & West Nr.1600j4u l\_&ﬁé‘j\ﬁr. |600/2T Ost
e Nr.1571 I\ )
S [® @}-Nr.1600/27 Abb. 2 (ohne Anschl.Klemmen el 6 o
Nr.1624 od. 1626 L——e| / $-Nr.515

- 1588
West Jst
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Nr. 1573
Rangiersignalmast
zum elektro-magn.
Entkupplungsgleis
1600/2 EM.

DM 1.95

e T Pl

Dieser Signalmast ist dem Abdriick-
signal der DB nachgebildet und soll
in Modellbahnanlagen die Stelle an-
zeigen, an der ein Entkupplungsgleis
eingebaut ist. Der Mast wird einfach
auf den Abdeckkasten des Entkupp-
lungsgleises gesteckt. Bei Betatigung
der Entkupplungsvorrichtung geht
der waagerechte Signalbalken in die
Schraglage.

Nur fir elektro-magn. Entkupplungs-
gleis 1600/2 EM verwendbar.

34

loisef””= " MODELL-Signale

nach dem Vorbild der neuen Lichttages-Signale der Deutschen Bundesbahn

Auf Wunsch auch fiir Linksverkehr lieferbar.

Nr. 1570 Vorsignal, auf !/, Gleis-
stiick montiert, mit 2 gelben und
2 griinen Signallichtern - 3 An-
schlufkklemmen Mast- und
LampenschildausZinkspritzgub,
Hohe 6,5 em

Nr. 1571 Hauptsignal, auf !/,
Gleisstick montiert, mit 1 roten [>
und 1 grinen Signallicht - 3 An-
schlufkklemmen . Mast- und
Lampenschild ausZinkspritzguf,
Héhe 9 ¢m

DM 5.75

Bei Verwendung des Hauptsignals Nr. 1571 sind erforderlich:

Block- oder
Einfahrsignal -

ein Ausfahrsignal
vor Weiche 1526 BA

vor einer Weiche
1626 BA

| 1 Stiick Nr. 1571

1 Stiick Nr, 515 2 Stiick Nr. 1600/4 U
1 Stlck MNr. 16002 T | 2 Stiick Nr. 1600/2 K
1 Stiick Nr. 1600/4 U !

1 Stick Nr. 1571 2 Stiick Nr. 1571
| 2 Stiick Nr. 1600/4 U

| 2 Stiick Nr. 1600/2 K

siche Bild 1 auf Seite 35 siehe Bild 2 auf Seite 35 :

Lichtwechsel und Zug- |
beeinflussung durch
Wechselschalter Nr. 515 |

Lichtwechsel und Zugbeeinflussung
durch Weiche 1626 BA

zwei Ausfahrsignale

In allen Féllen kann
dem Hauptsignal noch
das dazugehotrige Vor-
signal Nr. 1570 zuge-
schaltet werden.
Irgendwelche weiteren
Schalter oder Spezial-
gleise sind hierdurch
nicht erforderlich.

Lichtstrom:
14 Volt
Wechselstrom
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! umg S0 memgen (gie

Hauptsignal
Nr. 1571

Trenngleis

Ausfiihrliche Gebrauchsanweisung mit Schaltbildern und
1600/2T

Anwendungsbeispielen liegt jedem Signal beil!

Nr.72 MINIATUR-GIliih-

Vorsignal lampe fur Signale 1570 Unterbrechergleis
7 7 und 1571 in J’D+, grUn 600/4U
Reels und gelb. (Bei Bestel- L
lung bitte Farba an- \
geben!) DM 1.20

&4 an
Wechselschalter Licht Bahn
Nl’. 51 5 Traio
Nr. 505
weill
i " Haupis;‘gnai
st Nr. 1571

Hauptsignal als Ausfahrsignal

vor Weiche 1626 BA teoRiak
Hier erfolgt der Lichtwechsel und die £ SN
Zugbeeinflussung allein durch die ] i,

Weiche. Der Wechselschalter 515 ist
also nicht erforderlich.

Ohne zusdtzlichen Aufwand kann auch
neben dem anderen Ausfahrgleis ein

1600/4U

1189117
los= ﬂ Csignala ungescltlﬂssen

Bild 1:

Hauptsignal als Block- oder
Einfahrsignal mit
zugeschaltetem Vorsignal

Bei dieser Anordnung er-
folgt der Lichtwechsel und
die Zugbeeinflussung (Halt
vor rotem Licht!) durch den
Wechselschalter Nr. 515.
Wichtig ist hierbei der Ein-
bau des Trenngleises 1600/2T

und des Unterbrecher-
gleises 1600/4 U. Die einzel-
nen Anschlulklemmen sind
alle farbig gekennzeichnet,
so daf die Kabelverlegung
keine Schwierigkeiten be-
reiten kann.

_____

Signal aufgestellt werden.

Zu beachten ist die Querverbindung
zwischen den Licht- und Bahnanschlufs-
klemmen am Trafo!

Diese Schaltung ist mit den Waeichen grin
1624 d 1624 A nicht Gglich.,
un nicht maglich 1600/4U

schwarz

Preis in DM (West)
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Lichi Bahn

Trafo
Nr. 505
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Die automatische Kupplung Spur HO und 0

Samtliche Fleischmann-Lokomotiven und Wa
lung ausgeriistet. (Ausnahmen siehe Seite 19-21
egen nur iber

Anlage erfolgen. Das Entkuppeln da

2

1600/2 E bzw. 1600/2 EM fiir Spur HO, oder 600 E bei Spur 0.

Der abzukuppelnde Wa
betédtigt. Hierdurch wer

en wird tber das Entkupplungsgleis geschoben und das Entkupplungsgleis
en die Haken angehoben, wodurch die Kupplung gelést wird. Der tubrige

Zug kann nun weggefahren werden, der entkuppelte Wagen bleibt stehen.

Die nebenstehende Abbildung zeigt den Entkup
der Kupplung und des Entkupplungsgleises abso

Entkuppeln soll nach Méglichkeit nur auf ebenen Gleisen ausgeflhrt werden,.

schlossen ist.

gen der Spur HO und 0 sind mit automatischer Ku;::jp-
). Das Einkuppeln kann an jeder beliebigen Stelle der
dem hierfiir geschaffenen Entkupplungsgleis

plungsvorgang, der durch die sinnreiche Konstruktion
lut zuverldssig ausgetithrt werden kann. Das An- und
Durch die zwiefache
Kupplung zweier Wagen (2 Kupplungshaken und 2 Kupplungsbiigel) wird eine absolut sichere
Verbindung erreicht, so dak das ungewollte Entkuppeln von Wagen wihrend der Fahrt ausge-

Nr. 513 Zwischenschaligerdt DM 14.75
bestehend aus Polwender, Gleichrichter,
Kurzschluhsicherung. In Féllen, wo be-
reits ein Wechselstrom-Transformator
mit Fahrstromregelung bis zu einer sek.
Spannung von 20 Volt Wechselstrom
vorhanden ist, kann ein solcher Trans-
formator bei Zwischenschaltung dieses
Gerites auch fir unsere Bahn benitzt
werden.

Die Fahrtrichtungsédnderung der Loko-
motiven erfolgt dann durch Betdtigung
des eingeba.ten Polwenders.

36

Lichtkabel Nr.509 2-adrig 1 mlang DM —.50
Lichtkabel Nr.510 2-adrig2 m lang DM —.75
Lichtkabel Nr.511 1-adrig 1 m lang DM —.35
Lichtkabel Nr.512 1-adrig 2m lang DM —.40

Nr. 509 A. Verbindungskabel 2-adrig,
mit zweipoligen Steckern auf beiden
Seiten. Lénge: 50 cm. Dieses Kabel
dient zur Verbindung des Fahrgeréies
514 mit dem Transformator Nr. 502
{es wird jedem Transformator 502 mit-
geliefert).

DM 1.50 E DM 1.—

Nr. 520 Klemmenplatte mit 4 Klem-
menpaaren fur Kabelverldngerung

Nr. 509 B Verbindungskabel 2-adrig,
50 cm lang. Auf der einen Seite ein
zweipoliger Stecker, auf der anderen
Seite zwei freie verzinnte Drahtenden.
Dieses Kabel dient zur Verbindung des
Fahrgerdtes 514 oder des Transforma-
tors 502 mit einer Verteilerplatte.

Preise in DM (West)

Nr. 506 Polwender DM 4.50
fur zweiten Bahnstromkreis zum
Transformator 505.

DM 1.50
Nr. 508 Verteilerplatie
zum Anschlul von Beleuch-
tungen. L&ange:B8 cm,

Nr. 507 Stellplatte DM 1.50
zur Betdtigung elektro-magne-
{ischer Artikel. Ldnge: 5 cm.



Transformatoren fiir MEW Eisenbahnen Spur HO und 0

Grundsétzlich verwende man fiir unsere Bahnen der Spur HO und 0
nur einen Transformator unserer Firma, da diese Gerate zu un-
seren Bahnen passend konstruiert sind. Bei der Erstanschaffung
einer elekirischen Eisenbahn ist die Wahl des richtigen Trans-
formators von einiger Bedeutung fiir den spéteren Ausbau der An-
lage. Zur Zeit stehen zwei komplette Fahrtransformatoren Nr. 503
und 505, sowie das Fahrgerdt Nr. 514 und der dazugehérige Trans-
formator Nr. 502 zur Verfiigung. Diese Transformatoren unter-
scheiden sich nicht nur hinsichilich der Leistungen und der Preise
voneinander, sondern auch durch ihren technischen Aufbau.

Da einerseits Transformatoren — gleich welcher Art — grundsatz-
lich nur an Wechselstromlichtnetze (110 oder 220 Volt — bei
Bestellung bitte angeben) angeschlossen werden dirfen, anderer-
seits unsere Lokomotiven nur mit Gleichstrom fahren, muf in
jedem Bahntransformator ein Gleichrichter, der den Wechsel-
strom in Bahnstrom umformt, eingebaut sein. Um die hohe Netz-
wechselspannung in die véllig ungeféhrliche Betriebsspannung
(14 Volt) umzuspannen, ist ein Umspanner (Transformator) erfor-
derlich, der ebenfalls in diesen Gerédten eingebaut ist.

Der Bahntransformator Nr. 503

mit einer Gesamtleistung von 6 Watt ist in erster Linie flir kleinere Bahn-
anlagen geeignet. In ihm sind all die Bauelemente vereinigt, die fir den
Betrieb einer Lokomotive unbedingt erforderlich sind. Fiir die Geschwin-
digkeitsregulierung der Lokomotive ist ein Drehknopf vorhanden, der - zehn-
stufig - eine feine Geschwindigkeitsregulierung der Lokomotive erm&glicht.
Um die Lokomotive auch vorwarts un:;? riickwérts fahren zu lassen, befindet
sich oberhalb des Fahrreglers der sog. Polwendeschalter.

Der Bahntransformator Nr. 503 ist in sich kurzschluksicher, d. h. ein innerhalb
der Bahnanlage aufgetretener Kurzschluk - hervorgerufen z. B, durch Metall-
teile, die auf den Schienen liegen - schadet weder der Lokomotive noch
dem Transformator. Nach Beseitigung des Kurzschlusses ist die Anlage wieder
voll betriebsfdhig. Die Leistung dieses Transformators ist so bemessen, dak

damit eine Lokomotive mit anhdngenden unbeleuchteten Wagen betrieben
werden kann.

Die neben den Bahnanschlukklemmen noch wvorhandenen Lichtklemmen
gestatten den Anschlufy von zwei bis drei Beleuchtungen unter der Voraus-
setzung, daf hierfiir nur FLEISCHMANN - Gliihlampen verwendet werden,
die einen auRkerordentlich Eeringen Stromverbrauch (60 m A) aufweisen, An
Stelle von Beleuchtungen kénnen auch elekiro-magnetische Weichen und
Entkupplungsgleise 1600/2 EM angeschlossen werden.

Der Bahntransformator Nr. 505

dagegen ist in seiner Gesamtleistung wesentlich groker als Nr. 503. Der
innere Aufbau umfakt die gleichen Bauelemente, nur sind hier noch zu-
sdtzlich automatische Kurzschlufsicherungen eingebaut, die die Stromzufuhr
bei Kurzschlul automatisch unterbrechen, wodurch der Transformator gegen
Uberlastung geschiitzt ist. Obendrein wird jeder Kurzschluf durch eingebaute
Kantrollampen angezeigt, und zwar bei bahnseitigem Kurzschluf durch Auf-
leuchten einer roten, bei lichtseitigem Kurzschluk durch Aufleuchten eine
gelben Kontrollampe. Die Betriebsbereitschait dieses Transformators wird
angezeigt durch standiges Leuchten einer griinen Kontrollampe.

Die bahnseitige Leistungsabgabe betrdgt ca. 10 Watt, Diese Leistung reicht
aus, um entweder zwei Lokomotiven gleichzeitig (Zug- und Schublokomotive)
oder einen ldngeren mit Innenbeleuchtung ausgeriisteten Schnellzug zu
betreiben. Fiir den Anschluk von Beleuchtungen sind hier zwei Klemmen-
Baare vorgesehen, andie ca. 20 Beleuchtungen angeschlossen werden kénnen.

er Lichistrom (14 Volt Wechselstrom) kann auch fir die Betdtigung elekiro-
magnetischer Artikel, z. B. Weichen, Entkupplungsgleise usw. herangezoaen
werden. In diesem Falle ist es gleichgiiltig, wieviel solcher elekiro-magne-
tischer Artikel angeschlossen werden, da diese grundsétzlich ja nur kurz-
zeitig - dabeiaber nicht gleichzeitig, sondern nacheinander - betatigt werden.

An die Wechselstromklemmen des Bahntransformators Nr. 505 kann neben
einigen Beleuchtungen oder elekiro-magnetischen Artikeln auch das auf
Seite 39 beschriebene Fahrgerat Nr. 514 angeschlossen werden. Dadurch wird
der Bahntransformator Nr. 505 fiir den unabhé&ngigen Zweizug-Betrieb erwei-
tert. Fiir einen zweiten unabhédngig zu betreibenden Zug ist also kein zweiter
Bahntransformator, sondern nur ein im Preise wesentlich niedrigeres Fahr-
gerdt Nr. 514 erforderlich.

Eine Neuheit auf dem Gebiet der Modellbahn -Transformatoren stellt
unsere Garnitur bestehend aus dem Tansformator Nr. 502 und dem Fahr-

gerat Nr. 514 dar.
Fortsetzung Seite 39
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leise)””="Eisenbahnen, Spur HO und 0

Zur Beachtung: Die Transformatoren
diirfen nur an das Wechselstromlicht-
netz(110bzw.220Volt)angeschlossenwer-
den. Zul&ssige Netzfrequenz 50-60 Hz.

Bei Anschiuf an ein Gleichstromlichtnetz
werden Transformatoren sofort zerstort.

Bei Bestellung bitte anzugeben, ob der
Transformator fiir 110 Volt oder 220 Volt
geliefert werden soll. Ausfiihrliche Ge-
brauchsanweisung liegt jedem Trans-
formator bei.

DM 22.50

Nr. 503/110

Nr. 503/220 Bahntransformator, Leistung 6 Watt, mit eingebautem Gleich-

richter und Polwender, regelbare Fahrspannung von 4-12 Volf, absolut

kurzschlufisicher nach VDE - Bestimmungen.

Abgegebene Spannungen: Bahnstrom: 12 Volt Gleichstrom bei 0,35 Amp.
Lichtstrom: 14 Volt Wechselstrom bei 0,1 Amp.

DM 24.—

Nr. 502/110

Nr. 502/220 Transformator, Leistung 40 Watt, mit eingebautem Thermo-
schaller, daher kurzschlufbestindig nach den VDE-Bestimmungen, kon-
stante Wechselspannung 14 Volt bei max. 3 Amp. Verwendbar als Licht-
trafo oder als Bahntrafo in Verbindung mit dem Fahrgerdt Nr. 514.

Nr. 505/110

Nr. 505/220 Bahntransformator, Leistung 25 Watt, mit eingebautem Gleich-

richter und Polwender, Thermoschalter, Kontrollampen, regelbare Fahr-

spannung von 4-14 Volf, absolut kurzschlufssicher nach VDE-Bestimmungen.

Abgegebene Spannungen: Bahnstrom: 14 Volt Gleichstrom bei 0,75 Amp.
Lichtstrom: 14 Volt Wechselstrom bei 1 Amp.

DM 19.50

Nr. 514 Fahrgerét, zum Anschluly an 14 Volt Wechselstrom, Leistung 11 Watt.
Stufenlos regelbar von 4-14 Volt mit eingebautem Niederspannungs-Trans-
formator, Polwender, Gleichrichter, Bereitschafts - Kontrollampe, die bei
Kurzschlul im Bahnstromkreis erlischt. Durch mitgelieferte Stecker kénnen
mehrere Fahrgerdte zu einem Fahrpult zusammengeschaltet werden. Der
Speisestrom fiir das Fahrgerdt kann dem Transformator 502 oder den
Wechselstromklemmen des Bahntransformators 505 enfnommen werden.
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Das Lot %—- Fahrgerdt Nr. 514

hat dieselbe Aufgabe wie der Fahriransformator 503 und 505 - enthilt also Nr.509 B benétigt, das getrennt bezogen werden kann und nach Abb. 2 ver-

einen Transformator (jedoch nur als Niederspannungstrafo), Gleichrichter, wendet wird.
Polwender, stufenlosen Geschwindigkeitsregler und Kurzschlukanzeige - nur Die Leistungsaufnahme eines Fahrgerétes Nr. 514 betrdgt bei voller Belastung
mit dem wesentlichen Unterschied, dak durch eine Lokomotive ca. 11 Watf,

bei Leerlauf (d. h. Stillstand der Loko-
motive) nur ca. 6 Watt. Mit dem Fahr-
gerdt kdnnen gleichzeitig auch zwei
Lokomotiven (Zug- und Schubloko-
motive) oder ein Schnellzug mit be-
leuchteten Wagen betrieben werden.

Das Fahrgeréat ist kurzschlulsicher ge-
baut. Sollte Kurzschluf eintreten, der
z. B. durch ein auf den Schienen
liegendes Metallstiick entstehen kann,
dann besteht keinerlei Gefahr. Das

das Fahrgerét nicht an das Haushalts-
lichtneiz angeschlossen werden darf.
Die erforderliche Betriebswechselspan-
nung betrdgt hierfiir ndmlich nicht 110-
220V, sondern nur 14 Volt. Diese 14Volt
kdnnen entweder unserem Trafo 502
oder den Wechselstromklemmen des
Fahrtrafos Nr. 505 entnommen werden,
Die Zufihrung der 14 Volt Wechselspan-
nung erfolgt Uber das dem Transfor-
mator 502 mitgelieferte Verbindungs- f

kabel mit beidseitigen Steckern. Ein Fahrgerdt wird weder warm noch
Stecker des Verbindungskabels wird in ; :',.A heifs und leidet keinen Schaden. Da-
das Buchsenpaar des Trafos 502, der 10/220V~ Abb. 2 mit die Bahn wieder weiterlduft, muf

andere Stecker des Verbindungskabels 110/220V man natiirlich die Ursache des Kurz-
in eines der an den Seitenwiénden des S schlusses suchen und diesen besei-
Fahrgerdtes angebrachten Buchsenpaare eingesteckt (Abb. 1). Bei Verwendung tigen. Jeder Kurzschluf wird durch Erléschen der eingebauten Kontroll-

des Fahrtransformators Nr. 505 als Speisegerdt wird das Verbindungskabel lampe angezeigt.

Der M.i%_,’”“’ Transformator Nr. 502
ist in erster Linie fiir die Stromversorgung unserer Fahrgerdte Nr. 514 kon- Der Anschlufy weiterer Fahrgeridte erfolgt liber die jedem Fahrgerdt Nr. 514
struiert, Darliber hinaus kann er auch fiir Beleuchtungszwecke und zur  mitgelieferten Zwischenstecker.
Betdtigung elektro-magnetischer Artikel verwendet werden. Der Anschlufs fiir Beleuchtung (Verteilerplatte) kann mit dem Verbindungs-
Die an dem Buchsenpaar abnehmbare Spannung betrdgt 14 Volt Wechsel- kabel Nr. 509B erfolgen, das getrennt bezogen werden kann.
strom ([nicht regelbar). Dem DerTransformatorNr.502 istdurch
Transformator kann eine maxi- 1 2 3 den eingebauten Thermoschal-

=0
)

male Leistung von 40 Watt ter kurzschlufsicher. Bei aufge-

Abb. 3

entnommen werden, ¢ $ tretenem Kurzschluh der Nieder-
Aus Abb. 3 ist zu ersehen, wie I | SEannung (14 Volt) spricht der
mehrere Fahrgerdte Nr. 514 an I ! Thermoschalter an und unter-
den Transformator Nr. 502 an- 502 F | bricht damit automatisch die
geschlossen werden kénnen. In e &' @ o | weitere Stromzufuhr. Nach B=-
diesem Falle ist es demnach 0 O. o & /| seitigungdesKurzschlusses gibt
maglich, dreTZﬁge unabhéngig - der Schalter nach einigen Se-
voneinanderaufdreigetrennten c 1LV~ 508 kunden die Stromzufuhr wieder
Streckenabschnitten “betreiben : frei.

zu kénnen. Die nicht voll aus- ; Der isolationstechnisch hoch-
genutzte Leistung des Transfor- wertige Aufbau des Spezial-
mators Nr. 502 kann dann noch 110/220 v~ 1rans%rmaiors Nr. 502, in Ver-
ftir Beleuchtungen und zur Be- bindung mit der robusten Kon-
tatigung elekiro-magnetischer Artikel herangezogen werden. struktion und dem allseits vollstindig gekapselten Gehéduse, das jede Be-
DerAnschlufydesersten Fahrgerétes wird mit dem, jedem Transformator Nr, 502 riithrung hochspannungsfiihrender Teile oder Leitungen ausschlieft, gibt
mitgelieferten Verbindungskabel mit beidseitigen Steckern vorgenommen, die absolute Gewihr fir die Sicherheit des Transformators.
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Msvy"/"’-””HSENBAHNEN SPUR 0 (32 mm)

Unsere Uhrwerk- und elektrischen Eisenbahnen Spur 0 sind seit
Jahren bekannt und immer wieder beliebt. Obwohl| diese Bahn in
erster Linie als technisch hochwertiges Spielzeug fir Kinder ge-
dacht war, beschaftigen sich auch gerne Erwachsene mit dieser
hiibschen und ansprechenden Eisenbahn. In ihrer technischen Funk-
tion, im Aussehen, in der Qualitat und nicht zulezt im Preis
vermégen sie immer wieder auch die verwohntesten Anspriiche
unserer Kundschaft zu befriedigen. Es trifft absolut nicht zu, daf
durch die Herausgabe der HO-Bahnen nun die alt eingefihrte
0-Bahn vernachlassigt wird. Im Gegenteil; wir bringen jedes Jahr
etwas Neues fiir diese Bahn. Da das Sortiment in Lokomotiven,
Wagen und Gleisen bereits einen gewissen Umfang erreicht hat,
haben wir uns in der letzten Zeit nur auf die Herausgabe von
Zubehorteilen, die den Bahnbetrieb interessanter und abwechs-
lungsreicher gestalten sollen, beschrankt. So werden jetzt alle Lo-
komotiven und Wagen vom Werk aus mit automatischer Kupplung
geliefert. Diejenigen Kunden, die noch Fahrzeuge mit der nicht-
automatischen Kupplung besitzen, kénnen diese leicht auf auto-
matischen Betrieb umbauen, da die automatische Kupplung hier-
fir einzeln erhaltlich ist. Der Umbau ist bei den normalen 2-ach-
sigen Wagen und den Lokomotiven mit Schlepptender sehr einfach
und mit normalem Handwerkszeug durchzufiihren. Bei den Loko-
motiven und 4-achsigen Schnellzugwagen empfiehlt sich aller-
dings, diese Artikel an die Fabrik einzusenden, da fir den Umbau
einige Verdnderungen vorgenommen werden missen. Dafy diese
Umbaukosten billig berechnet werden, braucht wohl nicht beson-
ders betont zu werden.

In diesem Jahre haben wir nun die viel gewiinschten Lichtsignale
mit Zugbeeinflussung herausgebracht. Naheres hieriiber finden Sie
auf den Seiten 52 und 53.

Obwohl| FLEISCHMANN-Bahnen schon seit langer Zeit in weitesten
Kreisen bekannt sind, moéchten wir doch noch einmal auf die
wesentlichsten Merkmale unserer Bahnen hinweisen:

40

sind mehr als nur dpielzeug!

Ohne Mittelschiene, gleichgiillig ob fir
Uhrwerk- oder elektrischen Betrieb, tritt-
fest und vorbildgetreu.

Uhrwerk-Lokomotiven: Uhrwerk mit langer Laufzeit, umschaltbar
fir beide Fahrtrichtungen.

Ausgeristet mit dem vielfach bewahrten
Permanentmagnet - Motor. In Verbindung
mit dem verwendeten Bahn-Gleichstrom
ist der eindeutige und vorher bestimmbare
Fahrtrichtungswechsel vom Fahrtrafo aus
moglich.

Zum Betrieb einer jeden elektrischen Eisen-
bahn gehoért auch ein Fahrtrafo. Fir die
Wahl der entsprechenden Type finden Sie
Naheres auf den Seiten 37 bis 39.

Da die Spur-0-Bahn nach dem gleichen System wie die HO-Bahn
aufgebaut ist, gelten fir den Aufbau und den Betrieb von 0-Bahn-
Anlagen die gleichen Richtlinien.

Gleise:

Elekir. Lokomotiven:
nach dem Zwei-
schienen-Gleich-
strom-System
gebaut

Bahn-Transformatoren:

Wichtig ist noch....

...dak das gesamte Wagen- und Gleismaterial einer FLEISCH-
MANN-Uhrwerkbahn ohne jede Anderung auch fir den spateren
elektrischen Betrieb zu verwenden ist.

Es braucht lediglich eine elektrische Lokomotive, ein Trafo und
ein Anschlufigleis hinzugekauft zu werden, um aus der Uhrwerk-
bahn eine elektrische Bahn zu machen.

Auf den folgenden Seiten finden Sie komplette Zige, einzelne
Lokomotiven, Wagen, Gleise usw. abgebildet und erklart.

Ab Seite 54 sind dann noch unsere Dampfmaschinen, Betriebs-
modelle und Schiffe abgebildet.

Wir liefern nicht unmittelbar an Privatpersonen.



Joistf=—
Eisenbahnen mit Uhrwerk und automatischer Kupplung Spur 0 — 32 mm

Nr. U 310/2 Uhrwerkbahn-Gliterzug, bestehend aus: Lokomotive Nr.U 320,
mit Handumsteuerung fir Vor- und Rickwaértsfahrt und Bremsvorrichtung,
1 Guterwagen Nr. 450, 1 Glterwagen Nr. 455, 8 gebogene Gleise Nr. 601.
Zugldnge 51 cm

DM 19.50

Nr.U3202 Uhrwerkbahn-Personenzug, bestehend aus: Lokomotive
Nr. U 320, mit Handumsteuerung fiir Vor- und Riickwdartsfahrt und
Bremsvorrichtung, 1 Packwagen Nr. 401, 1 Personenwagen Nr. 400,
8 gebogene Gleise Nr. 601, 2 gerade Gleise Nr, 600, Zuglange 53 cm

Jede Bahn ist in starkem,
tiberzogenen Karton mit
buntem Deckelbild
verpackt.

DM 24.50

Nr. U 320/3 Uhrwerkbahn - Personenzug, bestehend aus: Lokomotive Nr. U 320,
mit Handumsteuerung fiir Vor- und Riickwértsfahrt und Bremsvorrichtung, 1 Pack-
wagen Nr. 401, 2 Personenwagen Nr. 400, 8 gebogene Gleise Nr. 601, 2 gerade
Gleise Nr. 600, Zugldnge 68 cm

Preise in DM (West) 141
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Eisenbahnen mit Uhrwerk und automatischer Kupplung Spur 0 32 mm

Nr.U 325/3 Uhrwerkbahn-
Personenzug, bestehend
aus: Lokomotive Nr.U 325
mitSchlepptender (Hand-
umsteuerung fir Vor- und

Nr. U 330/3 Uhrwerkbahn-
Personenzug, bestehend
aus: Lokomotive Nr. U 320
mit Handumsteuerung fiir
Vor- und Riickwartsfahrt und
Bremsvorrichtung, 1 Pack-
wagen Nr. 403, 2 Personen-
wagen Nr. 402, 8 gebogene
GleiseNr.601, 2geradeGlei-
se Nr. 600, Zuglédnge 75 cm

DM 10.75

Nr. U 320 Tenderlok mit Uhrwerk. Stabil gebaute, formschéne Lok aus Stahl-
blech gefertigt, mit starkem Prazisionswerk. Groke Zugkraft und lange Lauf-
dauer. Feine Uhrwerkregulierung, keine Entgleisung bei Leerfahrt ohne
Wagen. Umschaltung auf Vor- und Rickwé&risfahrt vom Filthrerhaus aus.
Verschraubte Pleuelstangen. Alle Teile sind genau geprégt und handlackiert,
Laufrdder und Kamin aus fast unzerbrechiic%em Metallspritzguk. Triebe und
Réder aus Messing, Ldnge der Lok 19 cm.

Lokomotiven mit Uhrwerk
und aufomatischer Kupplung

Ausfihrliche Gebrauchsanweisung
liegt jeder Lokomotive bei.

|
:' Ruckwdértsfahrt und Brems-
vorrichtung), 1 Packwagen
Nr. 401, 2 Personenwagen
Nr. 400, 8 gebogene Glei-
se Nr. 601, 2gerade Gleise
Nr. 600, Zugldnge 76 cm

------

DM 27.50

DM 22.75

Nr. U 325 Uhrwerklok mit Schlepptender. Schwere Ausflihrung. Lokgeh&duse
aus fast unzerbrechlichem Metallspritzgufs. Uhrwerk mit geschraubten Pfeilern
und Zwischenplatine. Alle Triebe und Zahnridder aus Messing gefrdst. Feine
Uhrwerkregulierung. Vom Fiihrerstand umsteuerbar auf Vor- und Rickwérts-
fahrt. Bremshebel, Kreuzkopf-Fiihrung, verschraubte Pleuelstangen. Alle
blanken Teile vernickelt. Tender aus Stahlblech mit Federkupplung. Schwarz
handlackiert und rot abgesetzt, Ldnge der Lok mit Tender 26 cm.
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Elektrische Eisenbahnen mit Fernumschaltung und automatischer Kupplung Spur 0 —32mm

Die hier gezeigten kompletten Bahnen sind nur als Personenzilige lieferbar. Giiterziige lassen sich durch
Einzelkauf von Lokomotiven, Giterwagen und Gleisen in jeder gewiinschten Weise zusammenstellen.

Nr. E 320/2 Personenzug, bestehend aus: Lokemotive Nr. E 320,
1 Packwagen Nr. 401, 1 Personenwagen Nr. 400, 8 gebogene
Gleise Nr. 601, 3 gerade Gleise Nr. 600, 1 Anschlufgleis
Nr. 600 K. Zugldnge 53 cm.

Alle elektrischen Bahnen
konnen nur mit unseren
Bahntransformatoren
(siehe Seite 27/39)
betrieben werden.

Nr. E 325/2 Personenzug, bestehend aus: Lokomotive Nr. E 325

DM 49.50 mit Schlepptender, 1 Packwagen Nr. 401, 1 Personenwagen
Nr. 400, 8 gebogene Gleise Nr. 601, 3 gerade Gleise Nr. 600,
1 Anschluhkgleis Nr. 600 K. Zugldnge 60 cm.

Ausfithrliche
Gebrauchsanweisung
liegt jeder Bahn bei.

Nr.E340/3 Personenzug, bestehend aus: Lokomotive Nr.E 325 mit
DM 57.50 Schlepptender, 1 Packwagen Nr. 403, 2 Personenwagen Nr. 402,

" 8 gebogene Gleise Nr. 601, 7 gerade Gleise Nr. 600, 1 An-
schlufigleis Nr. 600 K. Zugldnge 80 cm.
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Elektrische Eisenbahnen mit Fernumschaltung und automatischer Kupplung Spur 0 — 32 mm

Alle Bahnen sind in
geschmackvaollem
Geschenkkarton mit
schénemDeckelbild
verpackt,

Nr. E 345/3 Personenzug mit Elok

bestehend aus: Lokomotive Nr. E 335, 1 Packwagen Nr. 403, 2 Personenwagen
DM 62.50

Nr. 402, 8 gebogene Gleise Nr. 601, 7 gerade Gleise Nr. 400, 1 AnschluRgleis
Nr. 600 K. Zuglange 76 cm.

Alle elektrischen
Bahnen kénnen nur
mit unseren Bahn-

transformatoren

(siehe Seite 37/39)
betrieben werden,

Ausfilthrliche Ge-

i Nr. ENisl:Iéa Persut;ed_lnlzug 5 el 5
; e bestehend aus: Lokomotive Nr. E 350 mit epptender, 1 Packwagen Nr. 403,
F)rau.chsanwmsung = DM 65 2 Personenwagen Nr. 402, 8 gebogene Gleise Nr. 601, 7 gerade Gleise Nr. 600,
liegt jederBahn bei, at—

1 Anschlulgleis Nr. 600 K. Zugldnge 82 cm.

Nr. E 360/3 Schnellzug
bestehend aus: Schnellzugslokomotive Nr. E 360 mit 4-achsigem Schlepptender,
1 Schnellzugwagen Nr. 410, 1 Speisewagen Nr. 411, 1 Packwagen Nr. 412, 8 ge-

bogene Gleise Nr. 601, 11 gerade Gleise Nr. 600, 1 Anschlukgleis Nr. 600 K.
DM 112.50 Zuglinge 118 cm. 2

Preise in CM (West)




Elektrische Lokomotiven mit Fernumschaltung und automatischer Kupplung Spur 0

DM 27.50

Nr. E 320 Tenderlokomotive. Stabilgebaute,
formschéne Lok aus Stahlblech gefertigt. Hand-
lackiert und rot abgesetzt. Alle Teile geschraubt
und lackiert oder vernickelt. Kreuzkopffihrung.
Laufrader und Kamin aus fast unzerbrechlicher
Spritzlegierung. 2 Stirnlampen. Beweglicher
Kuppelhaken an der Stirnseite.

Linge der Lokomotive 19 cm.

Nr. E 350 Lokomotive mit Schlepptender

Schwere Ausfiihrung. Lokgehéduse aus fast unzerbrechlicher Spritzlegierung.
Tender mit Lok federgekuppelt. Handlackiert und rot abgesetzt. Kreuzkopf-
fihrung mit Kuppelgestdnge. Alle Teile verschraubt und lackiert oder ver-
nickelt. 2 Stirnlampen. Beweglicher Kuppelhaken an der Stirnseite.

Lénge der Lok mit Tender 28 cm.

e Ry |G i
g

)

Nr. E 360 D -Zuglokomotive mit 4-achsigem
Drehgestell - Schlepptender. Achsfolge 1-C-1.
Nachbildung der Baureihe 23der DB. Heusinger-
Steuerung mit Kuppelgestdnge. 2 Stirnlampen.
Automatischer Fahrtrichtungswechsel, Zum An-
schluff an Trafo 505 oder Garnitur 502/514.
Handlackiert und rot abgesetzt, Lange der Lok
einschl. Tender 39 cm.

Alle elektrischen Loks
kénnen nur mit unseren
Trafos betrieben
werden.
Ausfihrliche Ge-
brauchsanweisung liegt
jeder Lokomotive bei.

32 mm

DM 37.50

Nr. E 325 Lokomotive mit Schiepptender
Schwere Ausfiihrung. Lokgehéduse aus fast un-
zerbrechlicher Spritzlegierung, mit dem aus
Stahlblech gearbeiteten Tenderfedergekuppelt.
Handlackiert und rot abgesetzt. Kreuzkopf-
fiihrung. Alle Teile geschraubt und lackiert oder
vernickelt. 2 Stirnlampen. Beweglicher Kuppel-
haken an der Stirnseite.

Lénge der Lok mit Tender 26 cm.

Nr. E 335 Elok, Baureihe E 19

Preise in DM (West)

Elok-Gehduse aus fast unzerbrechlicher Spritzlegierung. Imitierte Strom-
abnehmer. Fenster mit Cellon hinterlegt. Alle Teile wverschraubt und
lackiert oder vernickelt. Handlackiert. 2 Stirnlampen. Lokomotive kann
nur aus den Fahrschienen mit Strom versorgt werden.

Liange der Elok 19,5 cm.
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Elekfrischer Schnelltriebwagen mit Fernumschaltung und automatischer Kupplung Spur 0 = 32 mm

Fiir diesen Triebwagen
diirfen nur der Bahn-
transformator 505 oder
das Fahrgerdt Nr. 514 in
Verbindung mit dem
Transformator Nr. 502
verwendet werden.

Die Stirnlampen werden
beim Fahrtrichtungs-
wechsel automatisch aut

weilyoderrot geschaltet.

Nr. E 370 Schnelitriebwagen mit Innenbeleuchtung. Eine formschtne Nachbildung der Baureihe ET 25 der Deutschen Bundesbahn. Gefertigt aus starkem
Stahlblech, D&cher aus Kunststoff mit imitierten Stromabnehmern und Dachleitungen. Drei Drehgestelle, in deren mittleres der Motor eingebaut ist.
Die Einhdngevorrichtung der beiden Wagenteile besteht aus Fiihrungszapfen, die in das mittlere Drehgestell eingeschoben werden. An beiden Stirnseiten
des Triebwagens befinden sich je zwei weike Lampen fiir Vorwértsfahrt und je eine rote Lampe als Schluklicht. Fenster mit Cellon hinterlegt. Alle Teile hand-
lackiert. Vorn und hinten automatische Kupplung. Der Triebwagen kann nur aus den Fahrschienen mit Strom versorgt werden. Gesamtldnge Uber

Puffer 52 cm.

1

Hauptsignal, Héhe 13,5 cm
Nr. 571 mit Handbetatigung

. chne Beleuchtung DM 1.75
i Nr. 571 B mit Handbetatigung
und Beleuchtung DM 3.25

Nr. 571 BA elekiromagnetisch,
mit Beleuchtung (hierzu erforderlich
Stellplatte 507 oder 516) DM 6.50

46

Zubehorteile fiir Spur 0

Vorsignal, Héhe 8 cm
Nr. 570 mit Handbet&tigung

ohne Beleuchtung DM 1.95
Nr. 570 B mit Handbetstigung
und Beleuchtung DM 3.50

Nr. 570 BA elektromagnetisch,
mit Beleuchtung (wird mit Hauptsignal
571 BA zusammengeschaltet) DM 7.—

Preise in DM (West)

Nr. 591 Beleuchtungskabel
mit Glihlampe Nr. 70 fir
Zubehérund Innenbeleuch-
tung, Kabelldnge 50 cm
DM 1.50

(&

Nr. 587 Bogenlampe
mit Glihlampe Nr. 70,
Héhe 16,5 cm

DM 3.75



Personen- und Packwagen 1;1‘5&7/—-‘ z

mit automatischer Kupplung
Spur 0 — 32 mm

Enigegen den Abbildungen sind alle
Wagen und Lokomotiven mit auto-
matischer Kupplung versehen.

. ; " DM 2.75 " DM 3.50 . DM 3.50
Nr. 400 Personenwagen, durch- Nr. 401 Packwagen, durchbrochene Nr. 402 Personenwagen, durch- Nr. 403 Packwagen, dyrchbrod’ﬁen_e
brochene Fenster, Wagenlange 15cm Fenster, 2 Schiebetiren, Wagen- brochene Fenster, 4 Tliren zum Uff- Fenster, 2 Schwenktiren und je

lédnge 15 cm nen, Wagenldnge 17 cm 2 Schiebetiiren zum Uffnen, Wagen-

linge 17 cm

Schnellzugwagen mit automatischer Kupplung Spur 0 — 32 mm

Neuzeitliche Bauart. Alle Wagen sind aus starkem Stahlblech gefertigt. Dacher aus Kunststoff mit imitierten Liftern. Diese Fahrzeuge sind gut gelungene
Nachbildungen der entsprechenden Schnellzugswagen der DB, Sie sind ausgeriistet mit der automatischen Fleischmann-Kupplung. Die allseits beweg-
lichen Drehgestelle sind aus fast unzerbrechlichem Spritzguk hergestellt. Gedrehte Stahlachsen mit Kunststoffrddern. Alle Fenster sind mit Cellon hinter-
legt. Die Wagen sind handlackiert. Wagenldnge je 24 cm.

I

Nr. 410 Personenwagen, griin handlackiert, ohne Nr. 411 Speisewagen, rot handlackiert, ohne Nr. 412 Packwagen, griin handlackiert, 2 Schiebe-
Innenbeleuchtung. DM 11.50 Innenbeleuchtung DM 11.50 ttren, ohne Innenbeleuchiung DM 11.50
Nr. 410) dtc. mit 2 Innenbeleuchtungen DM 15.50 Nr. 411) dtc. mit2 Innenbeleuchtungen DM 15.50 Nr. 412] dto. mit 2 Innenbeleuchtungen DM 15.50

Bei den Wagen mit
Innenbeleuchtung
wird der Strom hier-
fiir bei jedem Wa-
genvonderSchiene
abgenommesn, Die
Beleuchiun% brennt

verme =L

{ auch in abgekup-

, ; : peltem Zustand des

Nr. 413 B Schlafwagen, international, blau mit gold- Nr.75 Drehschemel-Einsatz, mit Stromabnehmern, mit 2 Beleuchtungen Wagens. Zum Be-
elber Originalbeschriftung, handlackiert, ohne und Kabel (Erforderlich bei Einbau einer Innenbeleuchtung in die trieb ist Trafo Nr. 505
nnenbeleuchtun DM 11.50 Wagen Nr. 410-413) oder Garnitur Nr.
Nr. 413BJ dto. mit 2 Innenbeleuchtungen DM 15.50 502/514 erforderlich.
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195597/"“ Unser umfangreiches

Wagen ohne Bremserhaus Spur0- 32mm

Wagenlénge liber Puffer je 15 cm

Jeder Wagen stiickweise
in buntem Dekorationskarton

verpackt.

DM 3.25
Nr. 450 Niederbordwagen, rot- Nr. 452 Planenwagen, rotbraun Nr. 453 Bretterwagen. Rungen aus
braun lackiert lackiert fastunzerbrechlicherSpritzlegierung

DM 2.25 S DM 3.— DM 3.—

Nr.454 Langholzwagen. Rungen aus Nr. 455 Hochbordwagen, rotbraun Nr. 460 Gedeckter Giiterwagen, Nr. 461 Bierwagen, weily lackiert,
fastunzerbrechlicher Spritzlegierung lackiert rotbraun lackiert, 2 Schiebetlren 2 Schiebetiiren

Alle Wagen sind aus starkem
Stahlblech gefertigt und durch
betonte Pragungen dem groken
Vorbild nahegerlickt, Gedrehte
Stahlachsen mitKunststoffradern
verleihen den Wagen einen
ruhigen und leichten Lauf.

Entgegen den M?bildungen Nr. 462 Kiihlwagen, weif lackiert, Nr.4655H Kesselwagen, Shell”, gelb Nr. 465 BV Kesselwagen ,Aral”,
m‘d. ats Wag_en mit deviaiior 2 Schiebetiiren lackiert mit roter Schrift DM 3.— silber lackiert DM 3.—
matischen Fleischmann - Kupp-
lung versehen. Nr.465 BP Kesselwagen, Olex”, griin Nr. 465 E Kesselwagen ,Esso”,
lackiert mit gelber Schrift DM 3.— silber lackiert DM 3.—
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Giiterwagen-Sortiment 191'5”7/"‘ :

Wagen mit Bremserhaus Spur 0 — 32 mm

Wagenldnge Uber Puffer je 16,5 cm

Bitte beachten Sie ...

. . . dak nun alle Fleischmann
Spur 0 Wagen mit automatischer
Kupplung wversehen sind. Die
bisher Ubliche einfache Kupp-
lung mit Faller wird nicht mehr
geliefert.

Nr. 470 Niederbordwagen, roi-  Mr. 475 Hochbordwagen, rotbraun  Nr. 473 Bretterwagen. Rungen aus
braun lackiert lackiert fastunzerbrechlicherSpritzlegierung

I DM 4.50

DM 4.50
Nr. 474 Langholzwagen. Rungen aus Nr. 480 Gedeckter Giiterwagen, Nr. 481 Bierwagen, weify lackiert, Nr. 482 Kiihlwagen, weily lackiert,
fast unzerbrechlicher Spritzlegierung rotbraun lackiert, 2 Schiebetiiren 2 Schiebetiiren 2 Schiebetiiren

“ leder Wagen stiickweise

in buntem Dekorations-

Nr. 485 SH Kesselwagen ,Shell”, gelb Nr. 485 BV Kesselwagen ,Aral”, Nr. 20 Kunsistoff-Rad

lackiert mit roter Schrift DM 4.50  silber lackiert DM 4.50 Dtzd. DM —.60 sation werpadk.
Nr. 485 BP Kesselwagen ,Olex", griin Nr. 485 E Kesselwagen ,Esso”, Nr. 21 Wagen-Achse aus Stahl
lazkiert mit gelber Schrift DM 4.50  silber lackiert DM 4.50 gedreht Dizd. DM —.60
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Die ftritifesten /3"5”7/"' Gleise Spur 0=32 mm

Glatter Unterbau aus geschmeidigem lIsolierstoff in Original-Schwellenfarbe mit 15 Schwellen bei dem geraden und 18 Schwellen bei dem ganzen
gebogenen Gleis. Gesamte Gleishéhe 8 mm. Kreisdurchmesser 75 cm. Laufprofile aus vernickeltem Spezialstahlblech gezogen. Der einwandfreie
Zusammenhalt der Gleisanlage erfolgt durch eine neuartige Schienenstok-Verbindung. Gute Haftfdhigkeit der Gleise selbst auf glatten Fldachen.

'i- om mm r-r--a' m m .-
— ; R n

B =] ] 3 | ey Y L gk

Nr. 601 Ganzes gebogenes Gleis. Lange 28 cm DM —.50
Nr. 601/2 Halbes gebogenes Gleis. Ldnge 14 cm DM — .40
Nr. 601/4 Viertel gebogenes Gleis. Lédnge 7 cmm DM —.35
Nr. 600 Ganzes gerades Gleis. Lénge 22 cm DM —.45
Nr. 600/2 Halbes gerades Gleis. Lange 11 cm DM —.35
Nr. 600/4 Viertel gerades Gleis. L&nge 5,5 cm DM —.30 DM 3.— DM 4.50
Nr. 600/8 Achfel gerades Gleis. Lange 2,75 cm DM —.30

i

et _awn o

8

Nr. 600 K Ganzes gerades Anschlufigleis Nr. 600/4 U Nr. 588 Prellbock, montiert auf Y/, geradem DM 1.25
Ldnge 22 cm DM —.85 Trenngleis Gleis, Stitzen aus fast unzerbrechlicher ; i
Nr. 601/2 K Halbes gebogenes Anschlufigleis Lange 5,5 cm Spritzlegierung. Lénge 11 cm. Nur far  Nr- 600 E _Entkupplungsgleis ('/,) fir
Linge 14 cm DM — .80 DM —.50 Fleischmann-Gleise passend. Handbetétigung

Kei i : - _Unsere Gleise ' Die stabile Konstruktion erlaubt selbst

fg:n:;eT;riseéig:e;;r;'ggT finden fir Uhrwerk- und elektrischen Erwachsenen auf die Gleise zu treten,

; Betrieb einheitlich Verwendung! ohne sie zu beschadigen.
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Die automatischen wiscl Stop-Weichen

fir Hand oder elektro-magnetischen Befrieb Spur0 - 32 mm

Die Weichenzungen sind federnd ausgebildet und kénnen daher vom fahrenden Zug aufgeschnitten werden. Die dreh- und beleuchtbaren |
Weichenlaternen der elektro-magnetischen Weichen zeigen die jeweilige Weichenstellung an. -
Alle Fleischmann-5top-Weichen sind mit automatischer Zugsicherungseinrichtung ausgeriistet. Bei elektrischem Zugbetrieb bleibt der Zug oder |
die Lokomotive automatisch vor der Weiche stehen, wenn die Fahrstrecke nicht freigegeben ist. Dies wird durch Einbau von Trenngleisen 600/4 U
in die abzweigenden Gleisstrénge der Weichen erreicht. Die zwischen der Weiche und den Trenngleisen liegenden Gleisabschnitte sind dann
je nach Weichenstellung stromlos.
Der Haltepunkt der Lokomotive kann dabei durch Vor- oder Zurlicksetzen des Trenngleises selbst gewéhlt werden. Ausfiihrliche Gebrauchs-

| anweisungen liegen jedem Weichenpaar bei. Selbstverstdndlich sind sémtliche Weichen fiir unsere Unrwerk- oder elekirischen Eisenbahnen geeignet.

e ]

Nr. 621 Weichenpaar fiir Handbetrieb, ochne Weichenlaterne Nr. 621 BA Weichenpaar fiir elektro-magnetischen Betrieb,
Paar: DM 10.— mit Weichenlaterne, beleuchtbar

Paar: DM 24.—

Die Parallelweichen Nr. 621 und Nr. 621 BA sind so konstruiert, daf das abzweigende Gleis tiber eine Gegenkurve zum geraden Gleis wieder parallel
gefiihrt wird. Hierdurch ist der einfache Aufbau von Uberholungsgleisen mit vorbildgetreuem Gleisabstand moglich.

Zum Betrieb aller elektro-
magnetischen Weichen ist unser
Transformator 502 oder 505 in
Verbindung mit den Stellplatten
507 oder Stellpulten 516 erfor-

derlich.

Nr. 624 Weichenpaar fiir Handbetrieb, ohne Weichenlaterne Nr. 624 BA Weichenpaar fiir elekiro-magneiischen Betrieb,
Paar: DM 8.50 mit Weichenlaterne, beleuchtbar

Paar: DM 22.50

Die Kurzweichen Nr. 624 und 624 BA sind im Gegensatz zu den Parallelweichén wesentlich kiirzer, da sie nur ein kurzes gebogenes Abzweiggleis haben.
Infolgedessen lassen sich mit diesen Weichen auf kleinem Raum viele Abstellgleise unterbringen. Dariiber hinaus kann durch Ansetzen eines halben
gebogenen Gleises Nr. 601/2 das Gleisbild der Weiche 621 erreicht, oder die Weiche durch Ansetzen des halben gebogenen Gleises — jedoch mit nach
aufyen liegendem Bogen — in einen Schienenkreis eingebaut werden.
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Nr. 572 Vorsignal, auf ein viertel
Gleisstick montiert, mit zwei gel-
ben und zwei grilnen Signallich-

tern,

drei Anschlukklemmen fir

Signallichter. Mast und Lampen-

/gisw

Lichtsignale fiir Spur 0

— mit automatischer Zugbeeinflussung -

Fir den Lichtwechsel am Signal
in Verbindung mit der automa-
tischen Zugbeeinflussung sind
fir jedes Hauptsignal Nr. 573

Nr. 573  Hauptsignal, auf
ein viertel Gleisstick mon-
tiert, mit einem roten und
einem griinen Signallicht.
Drei Anschlubklemmen fir
Signallichter, zwei An-
schlufklemmen fir Zugbe-
einflussung. — Mast und

schild aus Zinkspritzguh. Hohe

ein Wechselschalter Nr. 515 und
8 cm.

ein Unterbrechergleis Nr. 600/4U
erforderlich (siehe Schema auf
Seite 53)

Lampenschild aus Zink-
spritzgufs. Hohe 11 cm.

DM 9.50

DM 6.75

Einem oft gedufierten Wunsch zufolge haben wir nun in diesem lahre Lichtsignale mit automatischer Zugbeeinflussung fiir Spur 0 her-
ausgebracht. Diese Signale sind in ihrem technischen Aufbau &hnlich denen der Spur HO, nur mit dem Unferschied, daff diese
Signale nicht in Verbindung mit den Stop-Weichen 621 und 624 geschaltet werden kénnen. Das ist durch den andersartigen techni-
schen Aufbau der Spur-0-Weichen bedingt. Das Hauptsignal Nr. 573 kann also nur mit dem Wechselschalter 515 betétigt werden,
durch den gleichzeitig mit dem Lichtwechsel auch die automatische Zugbeeinflussung geschaltet wird.

Das Vorsignal Nr. 572 iibt bekanntiich keinerlei Zugbeeinflussung aus und wird demzufolge nur mit dem Hauptsignal parallel geschaltet.
Es soll dem Lokomotivfihrer nur anzeigen, ob am Hauptsignal griines oder rotes Licht zu erwarten ist.

Ausfihrliche Betriebsanleitung liegt jedem Signal bei.
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Im untenstehenden Schaltbild wird gezeigt, wie das neue Hauptsignal 573 und das Vorsignal 572
angeschlossen werden. Die Umschaltung der Lichter und die Zugbeeinflussung erfolgen durch den
Wechselschalter Nr. 515. Etwa zwei Lokléngen vor dem Hauptsignal muf das Unterbrechergleis
600/4 U eingebaut werden. Die vor dem Signal liegende Trennstrecke ist solange stromlos, wie das
Signal rotes Licht zeigt. Wenn durch Betatigung des Wechselschalters Nr. 515 das Signallicht auf
griin umgeschaltet wird, dann erhilt der vor dem Signal liegende Streckenabschnitt Fahrstrom und
die Lokomotive kann am Signal vorbeifahren.

Auch fiir diese Anordnung kann der Streckengleichrichter Nr. 519 an die blauen Klemmen des
Wechselschalters Nr. 515 angeschaltet werden, um den auf Seite 33 Abb. 1 geschilderten Effekt
zu erreichen. Dann ist es namlich moglich, daf eine aus der Gegenrichtung kommende Lokomotive
an dem ,,Halt’ zeigenden Signal vorbeifahren kann.

Die Lichtsignale werden mit 14 Volt Wechselstrom betrieben und kénnen demnach an die Wech-
selstromklemmen unserer Transformatoren angeschlossen werden.

Ersatzglihlampen sind unter der Nummer 72 in gelb, griin und rot erhiltlich. (Bei Bestellung bitte
Farbe angeben.)

Der Vollstindigkeit halber ist
der fiir die Signale erforderliche
Wechselschalter Nr. 515 hier
nochmals gezeigt.

DM 4.—

Nr. 515 Wechselschalter

fir Lichtwechsel am Signal in
Verbindung mit der automati-
schen Zugbeeinflussung. 5 An-
schlukklemmen.

West NT. 600/47.? ] —’//L SR = Ost
l o9 @ﬁ\‘-’ormgnal Nr.572 Hﬁﬁptgé‘%nal lf @15 s
= —»@ '/ \Ir.
/ r
’ o 200/

hier das

Cgchaauéilcg, ﬁ.L—;o ® 5 e ® r.soe —

nach welchem die Sig-
nale angeschlossenund
verdrahtet werden.

zum Trafo 14 V
Wechselstron
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Nr.515
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zum Trafo 14 V
Gleichstrom
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e DAMPFMASCHINEN seite 5559

sind seit tiber 50 Jahren ein Begriff tir Qualitat und Sicherheit.

Jahrzehntelange Erfahrungen im Bau von Dampfmaschinen birgen fir eine solide Konstruktion und schone Gestaltung der
Maschinen.

Das Grundprinzip der Dampfmaschine ist bekannt: Im Kessel wird Dampf erzeugt, der im Dampfzylinder den Kolben
hin und her bewegt. Die bewegliche Kolbenstange in Verbindung mit der Kurbelwelle verwandelt die hin- und her-
gehende Bewegung in eine drehende. Das Schwungrad sorgt dabei fiir gleichmahigen Lauf. Mit der Dampfmaschine
konnen Betriebsmodelle aller Art angetrieben werden, wodurch man das Spiel mit der Dampfmaschine iiberaus abwechs-
lungsreich gestalten kann. Die Umstellung der meisten Maschinen von fliissigem Spiritus auf ,,Esbit-Trockenbrennstoff'’ be-
deutet einen wesentlichen Fortschritt in der Beheizungstechnik der fiir Kinderhand bestimmten Dampfmaschinen.

Unsere Dampfmaschinen konnen demzufolge nunmehr auch startfertig verkauft werden. Jede Maschine (mit Ausnahme der
Nr. 135/2) ist fiir die erste Inbetriebnahme mit der entsprechenden Menge Trockenbrennstoff ausgestattet.

Die jeder Dampfmaschine beigefligte Gebrauchsanweisung muf genau beachtet werden.

Die Sicherheitsventile mit Gewichten sind von der Fabrik fiir den héchst zuldssigen Dampfdruck berechnet. Die zu-
satzliche Beschwerung des Ventils zur Erreichung groheren Dampfdruckes darf unter keinen Umstinden vorgenommen
werden (Explosionsgefahr).

e BETRIEBSMODELLE -itc 59 und 60y

Diese Modelle kénnen durch unsere Dampfmaschinen angetrieben werden. Mit Hilfe der Transmission ist es maglich,
gleichzeitig mehrere Modelle zu betreiben.

® UHRWERK-SCH'FFE (Seite 61—64)

Vom Rennboot bis zum Ozeandampfer finden Sie auf den oben angegebenen Seiten dieses Kataloges alle moglichen
Typen der von uns hergestellten Schiffe. Es braucht wohl nicht besonders betont zu werden, dafy Fleischmann-Schiffe
— auf Grund unserer langjahrigen Erfahrungen auf diesem Gebiet — in jeder Beziehung den Anspriichen der Kunden
gewachsen sind.

Bitte, lassen Sie sich bei lhrem Fachhandler Fleischmann-Dampfmaschinen und -Schiffe vorfihren, damit Sie sich dann
selbst von deren Qualitdt Uberzeugen kdnnen.
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- pyﬂ/-MDampfmaschinen . .. ein dgegrl‘#

Nr. 105/0 Dampfmaschine
stehend mit schwingendem
Zylinder. Kesseldurchmes-

DM 9.50

{(wenn vorhanden).

Zu jeder Dampfmaschine wird als

ser48mm. Heizung mit Trok- Zubehér geliefert: messer 52 mm. Héhe ein-
kenbrennstoff Esbit. Hohe Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff schliefslich Kamin 26 cm
einschlieklich Kamin 21 cm fiir den ersten Betrieb, Dichtungsringe,

Reserveglas fur Wasserstandsanzeiger DM 11.50

werden mit Trockenbrennstotf bzheizt.

Nr. 105/1 wie Dampf-
maschine 105/0, jedoch mit
Dampfipfeife. Kesseldurch-

Alle Maschinen

Nr. 120/1: DM 15.—
Nr. 120 : DM 12.50

Nr. 120/1 Dampfmaschine, Messingkessel stahlblau gebeizt, Kesseldurch-
messer 38 mm, schwingender Zylinder, stabiles Kesselheizraumgehd&use fir
Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil, Dampfpfeife, Schwungrad mit
Schnurlaufrolle, Mztallsockel 18x 15 cm. Héhe einschlieklich Kamin 18 cm.

Nr. 120 wie Dampfmaschine Nr. 120/1, jedoch chne Dampfpfeife.

Nr. 120/2 Dampfmaschine, Messingkessel stahlblau gebeizt, Kesseldurch-
messer 38 mm, schwingender Zylinder, Luftschraube, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fiir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil, Dampfpfeife,
Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Metallsockel 20x23 em, Héhe einschliek-
lich Kamin 20 cm.
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M;M Dampfmaschinen

Nr. 120/4 Dampfmaschine. Messingkessel stahl-
blau gebeizt, Kesseldurchmesser 533mm, schwin-

ender Zylinder, stabi-
es Kesselheizraumge-
héuse flir Esbit-Trocken-
brennstoff, Sicherheits-
ventil, Dampfpfeife,
Wasserstandsanzeiger,
Schwungrad mit Schnur-
laufrolle, Schwungrad-
fundament mit Galerie-
stangen, Metallsockel
25x21 cm. Hoéhe ein-
schlieflich Kamin 24 cm

Nr. 122/3 Dampfmaschine. Massingkessel stahlblau
gebeizt mit Kesselbindern, Kesseldurchmesser
52 mm, schwingender Zylinder, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicher-
heitsventil, Dampfg:feife, Wasserstandsglas, grokes
Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Kurbelwelle mit
Gegengewicht, Fliehkraftregler, erhdhtes Schwung-
radfundament mit Treppenaufgang und Galerie-
stangen, Metallsockel 25x23 cm, H&he einschlieflich
Kamin 22,5 cm,

Preise in DM (West)

sind zuver assig

Nr. 122/2 Dampfmaschine.

Messingkessel stahlblau
gebeizt, Kesseldurch-
messer 38 mm, schwin-
gender Zylinder, stabi-
les Kesselheizraumge-
héuse flrEsbit-Trocken-
brennstoff, Messingkol-
ben, Sicherheitsventil,
Dampfpfeife, Luft-
schraube, Schwungrad

mit Schnurlaufrolle, Kurbelwelle mit Gegen-
gewicht, erhéhtes Schwungradfundament

un(Q stm&il

mit Treppenaufgang und Galeriestangen, Metallsocke
23x20 cm. Héhe einschlieklich Kamin 19 cm. DM 21.—

Nr. 122/4 Dampfmaschine. Messingkessel
stahlblau gebeizt mit Kesselbidndern, Kes-
seldurchmesser 62 mm, feststehender Zy-
linder, mit einem in beide Drehrichtungen
anwerfbaren Schwungrad, stabiles Kessel-
heizraumgehduse fiir Esbit-Trockenbrenn-
stoff, Sicherheitsventil, Flllschraube, Dom-
dampfpfeife, Wasserstandsglas, Wasserab-
lakhahn, grokes Schwungrad mit Schnur-
laufrolle, Fliehkraftregler, Kurbelwelle mit
Gegengewicht, erhdhtes Schwungradfun-
dament mit Treppenaufgang und Galerie-
stangen, Metallsockel 25 x 26 cm, Hdéhe

einschlieklich Kamin 28 cm.



DM 27.50

Nr. 125/2 Dampfmaschine. Messingkessel stahl-
blau gebeizt, Kesseldurchmesser 52 mm, fest-
stehender Zylinder mit einem in beide Dreh-
richtungen anwerfbaren Schwungrad, Sicher-
heitsventil, Glockendampfpfeife, Wasserstands-
anzeiger, Fliehkraftregler, Dampftstrahléler,
Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Schwungrad-
fundament mit Galeriestangen, Metallsockel
25,5x23,5cm. Hohe einschlieklich Kamin 23 cm.

Dampfwalzen

(}J Nr. 155/1 Dampfwalze. Beste mechanische Ausflhrung. Messing-
kessel stahlblau gebeizt, Durchmesser 42 mm, Ldange 130 mm,
schwingender Zylinder, Messingkolben, Sicherheitsventil, Dampf-
pfeife. Alle Teile sind fein lackiert. Ldnge 21 cm, Hohe 19 cm.

Nr. 155/2 Damgfwalze. Flammrohrkessel aus starkem Messing stahl-
blau gebeizt, Durchmesser 50 mm, Ldnge 170 mm, doppelt wirken-
der, feststehender Zylinder mit einem in beide Laufricﬁfungen an-
werfbaren Schwungrad. Die Walze fdhrt somit vor- und riickwarts.
Sicherheitsventil, Dampfpfeife, Manometer, Wasserstandsanzeiger,
Dampfstrahléler. Der Abdampf entweicht durch den Schlot. Alle
Teile sind fein lackiert. Ldnge 31 cm, Hohe 22 cm.

Die vorderen Walzen sind verstellbar zum Fahren beliebiger
Kurven. Der Anfrieb erfo['g‘r mittels endloser Messingsr:)irale
vom Schwungrad zum Laufrad. Nach Auflegen der Spirale auf
eine Transmission kénnen die Dampfwalzen als staticnare
Dampfmaschinen verwendet werden.

Preise in DM (West)

Iﬂf"ﬁ”/m"MDam pfmaschinen

Nr. 125/4 Dampfmaschine. Messingkessel stahl-
blau gebeizt, Kesseldurchmesseré63 mm, doppelt
wirkender, feststehender Zylinder mit einem
in beide Drehrichtungen anwerfbaren Schwung-
rad, Gewichtssicherheitsventil, Glockendampf-
pfeife, Wasserstandsanzeiger, Fliehkraftregler,
Dampfstrahller, Dampfabsperrhahn, richiig
arbeitendes Manometer, Wasserablakhahn,
Fiillschraube, Schwungrad mit Schnurlaufrolle,
Schwungradfundament mit Galeriestangen,
Meiallsockel 30x26 c¢m. Héhe einschlieklich
Kamin 30 cm.

DM 49.50




Joise)”— Dampfmaschinen . . . ein Begrifl

Zubehor fiir Nr. 130/2:
Trichter, Brenner mit
Trockenbrennstoff fiir

denerstenBetrieb. Dich-

R tungsringe, Reserveglas

fir Wasserstands-

anzeiger.

DM 80.—

Nr. 130/2 Dampfmaschine. Messingkessel stahlblau gebeizt, neuartiges,
stabiles Kesselheizraumgeh&use, Kesseldurchmesser 70 mm, Linge 200 mm,
Laufsteg mit Treppe. Doppelt wirkender, feststehender Messingzylinder,
mit einem in beide Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad., (%ewichfs-
Sicherheitsventil, Domdampfpfeife, Dampfabsperrhahn, Manometer, Was-
serablafhahn, Wasserstandsanzeiger, Fillschraube, Schwungrad 95 mm
Durchmesser mit Schnurlaufrolle und Stufenscheibe, Dampfstrahléler, Flieh-
kraftregler, Metallsockel 35x32 cm. Héhe mit Kamin 35 cm.

58 Preise

Zubehor fiir Nr. 135/2:
Trichter, Vergaser-
brenner fir flissigen
Spiritus,Dichtungsringe,
Reserveglas fiir Wasser-
standsanzeiger, Ersatz-
dochte, Anzlinder.

Nr. 135/2 Dampfmaschine. Starker Massingkessel stahlblau gebeizt, Durch-
messer 80 mm, Ldnge 230 mm, doppelt wirkender, feststehender Messing-
zylindermit einem in beideDrehrichtungen anwerfbarenSchwungrad,Dampf-

om mit Gewichts-Sicherheitsventil, Domdampipfeife, Fillschraube, Mano-
meter, Wasserstandsanzeiger, Dampfabsperrhahn, Wasserablakhahn,
Schwungrad 120 mm Durchmesser, Schnurlaufstufenscheibe, alle Lager mit
Oler, Zylinder mit Schmierbiichse, Dampfstrahléler und Fliehkraffregler,
auf gemeinsamen Gufkfundament montiert. Metallsockel 42x356 cm. Héhe
mit Kamin 42 cm.

in DM (West)



Betriebsmodelle in feiner Handlackierung

DM 4.75

e ey

Nlr. 250 Schleifstein Nr. 235 Schleifstein mit Figur Nr. 232 Schmied am Ambof Nr. 236 Wurstmaschine mit Figur
Ldnge 14cm, Breite8cm, Hohe 12cm Linge 9cm, Breite 9 cm, Hohe 10cm L&nge 13cm, Breite 7cm, HGhe9cm Lange 13 cm, Breite 9 cm, Hohe 9cm

Die als Spielzeug so beliebte Dampfmaschine erhélt erst ihren wirklichen Sinn, wenn mit ihr lebensnahe
bewegliche Bairiebsmodelle angetrieben werden. Alle Betriebsmodelle sind aus starkem Stahlblech gefertigt,
mit feinen Prdgungen versehen und handlackiart.

DM 6.75 DM 9.—

Nr. 237 Schépfbrunnen mit Figur Nr. 233 Schmiede-Werkstatt Nr. 226 Schopfrad mit Figur, Liange Nr. 225 Schopfwerk, Linge 17,5cm,
Lé&nge 14 cm, Breite10cm, Héhetl6cm Linge 14cm, Breite 11cm, Héheticm 14 c¢m, Breite 10,5 cm, H6he 15 cm Breite 10,5 cm, H6he 16 cm
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Nr. 230 Miihlhaus mit Hammerwerk
Lénge 18cm,Breite 15cm,Héhe 14cm

DM 7.50

Nr. 210 Windmiihle Nr. 224 Exzenlerpresse, ver-
Ldnge 2 cm, Breite 14 cm, Hohe stellbar, Grundplatte 8,5x8,5¢cm,
18 cm Héhe 12,5 cm

Nr. 211 Ventilator DM 2.50
Fligeldurchmesser 11 cm

Nr. 248/0 Transmission mit 3 Radern
auf fein lackierter Grundplatte mon-
fiert. Lénge 12'. cm DM 2.—

Nr. 90 Transmissionsschnur Nr. 248/1 Transmission mit 6 Rédern und 3 Lagerbécken aus fast
Messingspirale 1 m lang, 2 mm stark unzerbrechlicher Spritzlegierung auf fein lackierter Grundplatte
DM —.50 montiert. L&nge 29 cm DM 6.50

60 Preise in DM (West)

Nr. 249 Kreissdge mit verstellbarem Anschlag,
Ldnge 13 cm, Breite 9 cm, H6he 9 cm

DM 1.95

Nr. 209 Farbenrad in verschiedenen Toénen,
Héhe 18 cm

Nr. 248 Transmission mit 4 Rddern und 2 Lager-
bécken aus fast unzerbrechlicher Spritzlegierung
auf fein lackierter Grundplatte maontiert.
Lénge 17!/, cm



UHRWERK-SCHIFFE

Rennboote und Schleppdampfer mit Uhrwerk

in besonders preiswerter, dauerhafter Ausfiihrung

DM 1.75 DM 2.25 DM 2.50 | OM 3.56

Nr. 800 Rennboot, 12 cm lang Nr. 880/22 Rennboot, 22 cm lang Nr. 810 Schleppdampfer, 19 cm lang Nr. 820 Schleppdampfer, 26 cm lang
Passagierdampfer

in eleganter Ausfiihrung, handlackiert, mit starkem Uhrwerk

——

DM 13.50
Nr. 830/19 Linge 19 cm Nr. 830/22 Linge 22 cm Nr. 830/27 Linge 27 cm Nr. 830/30 Ldnge 30 cm

DM 4.50 DM 6.50 DM 9.50
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leiifﬁﬁ—’f"w Schnelldampfer

in eleganter Ausfilhrung, handlackiert, mit sehr starkem Uhrwerk

i J_Ll_l_lj.ﬂl'ln- =
.-nn [LLL:

DM 22.50

Nr. 830/33 Passagierdampfer, 33 cm lang Nr. 830/40 Passagierdampfer, 40 cm lang

o sgi:zsan-l’auagierdamp!er [rcafam&asll 45 cm lang 2t Bawgzean Luxusdampfer F?Ae@‘e*t Ba@‘“ 50 cm lang
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MODELL-Schiffe mit Uhrwerk

— handlackiert —

o =

P ==

DM 9.50

Nr. 854 Ausflugdampfer. Genaues Modell eines
Binnenseedampfers neuester Bauart, 27 cm lang

DM 30.—

Nr. 856 Baderdampfer, 52 cm lang

Nr.870/23 Torpedoboot, mitdrehbaren Torpedo-
Lancierrohren und Bordkancnen, 23 cm lang

DM §5.— DM 22.50
Nr.870/30Torpedobootf, mitdrehbaren Torpedo- Nr.870/39 Torpedoboot, mitdrehbaren Torpedo-
Lancierrohren und Bordkanonen, 30 cm lang Lancierrohren und Bordkanonen, 39 cm lang
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— handlackiert —

DM 13.50

Nr. 860/30 Frachter, 30 cm lang

Nr. 855 Tankdampfer, 52 cm lang Nr. 857 Kreuzer, mit drehbaren Geschiitztiirmen, 52 cm lang
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WNas bedeutel Zwei-Zug-Betrieb bei

In Modellbahnerkreisen bestehen vielfach noch Unklarheiten (iber den Be-
griff des Zwei-Zug-Betriebes. Grundsatzlich kann gesagt werden, dafy auf jeder
Anlage ein Zwei-Zug-Betrieb durchgefiihrt werden kann, sofern diese Anlage
nur tiber ein Uberholungsgleis verfiigt. Wahrend ein Zug auf diesem Gleis
wartet, kann der andere Zug die Strecke durchfahren und umgekehrt. Das
stromlose Abstellen des wartenden Zuges kann durch Einbau von Stop-
Weichen (1626 BA, 1624 oder 1624 A) erfolgen. Das ist die einfachste Art des
Zwei-Zug-Betriebes. Flirdiesen ,Wechselverkehr" zweier Ziige ist nurein Fahr-
transformator oder Fahrgerdt erforderlich.

Sollen zwei Ziige gleichzeitig und unabhéngig voneinander auf einer
Anlage verkehren, dann sind in fast allen Féllen zwei getrennte Fahrstrom-
kreise — z. B. ein innerer und ein dukerer Schienenkreis — erforderlich. Beide
Schienenkreise konnen durch Weichen miteinander verbunden sein.
Zwischen die verbindenden Weichen muf ein Trenngleis eingebaut werden,
um die Fahrstromkreise elektrisch voneinander zu trennen. Weiterhin gehort
zu jedem unabhéngig zu betreibenden Zug ein eigener Fahrtransfor-
mator oder Fahrgerdt. Auf beiden Kreisen kénnen nun je ein Zug in belie-
biger Richtung und mit beliebiger Geschwindigkeit verkehren. Das Einfah-
ren vom inneren in den duferen Kreis oder umgekehrt iber die Weichen-
verbindung ist dann méglich, wenn in beiden Stromkreisen die gleiche

(74 Wﬂ(ﬂe” -Cisenbahnen?

Polaritdt herrscht, was durch entsprechende Stellung des Polwenders am
Fahrtransformator maglich ist. Es diirfte einleuchtend sein, dafl analog zu
diesem Fall auch mehrere Stromkreise oder Blockabschnitte fiir den Mehr-
zug-Betrieb aufgebaut werden kénnen.

Eine andere Art des Zwei-Zug-Betriebes ist die, daf auf ein und demselben
Gleis zwei Lokomotiven unabhéngig voneinander, sowohl in Fahrtrichtung und
Geschwindigkeit, verkehren kénnen. Dies ist nur dann méglich, wenn die
Anlage mit Oberleitung ausgestattet ist. In diesem Falle wird eine Loko-
motive aus beiden Fahrschienen und eine Lokomoctive aus der Fahrleitung
und nur einer Fahrschiene mit Strom versorgt.

Auch in diesem Falle sind unbedingt zwei getrennte Fahriransformatoren oder
Fahrgeréte notwendig. Ein Kurzschluf; bei Umpolen des einen oder anderen
Fahrgerétes kann dabei nicht auftreten, weil bei der Konstruktion unserer Fahr-
transformatoren und Fahrgeréte diese Mdglichkeiten schon beriicksichtigt sind.
Mit dieser kurzen Abhandlung wollten wir den Begriff des abhingigen und
unabhéngigen Zwei-Zug-Betriebes einmal klarstellen und damit gleichzeitig
beweisen, dafy es auch bei FLEISCHMANN Modellbahnen — gleichgiiltig
ob fiir Spur 0 oder H0 — in jedem Falle méglich ist, einen unabh&ngigen
Zwei- und Mehrzug-Betrieb ohne besonders schwierige Schaliungen
durchzufiihren.

Bestell- Benennung Preis Bestell- Benennung | Preis
Nr. | DM Nr, | DM
| | i
' a) Einzelartikel fiir Spur H0-Bahnen | ' b) Einzelartikel fir Spur 0-Bahnen '
22 Radsatz mit Achse auf Lagerbock montiert | .20 70 : Lampe, 14 Volt, mit Schraubfassung —.60
23 Radsatz mit Achse fir D-Zugwagen Ny 72 Kleinstlampe, 14 Volt, fir Lichtsignale 1.20
70 | Lampe, 14 Volt, Schraubfassung | —.80 (lieferbar in gelb, griin und rot)
71 Lampe, 14 Volt, Steckfassung flir Loks | =.60 80 Uhrwerkschliissel —.20
72 Kleinstlampe, 14 Volt, fur Lichtsignale 1.20 85 Kohlen und Federn Paar —.40
(lieferbar in gelb, griin und rot) : 88 Automatische Kupplung Paar [ —.50
86 Kohlen und Federn Paar [ : ’ = :
e oAt e W agenkisitne Paar | __3: | c) Einzelariikel fiir Dampfmaschinen |
. ' 90 Messingspiralschnur fiir Modelle Meter | —.50
| 95 Esbit-Packung fiir Dampfmaschine | —.80
: | 98 Probierpumpe fiir Dampfmaschine i 6.60

Preis in DM (West)






