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Ein Jahr ist um — Eine neue
Messe brachte wieder héchst
interessante Neuheiten! Wir
sind sicher, dafl Sie auch in

diesem Jahr von der grofien
Zahl hochwertigster Neuer-

scheinungen begeistert sind!

Gleichzeitig wollen wir |hnen
mitteilen, dafd wir uns
entschlossen haben, die Pro-
duktion der Spur 0-Bahn-
Artikel aufzulassen, um uns
ausschlieBlich auf die Weiter-
entwicklung des HO-Programms
zu verlegen.

Ihr ‘W - Eachberatar: Wir geben lhnen diesen
Katalog nunmehr mit

den besten Winschen und hoffen gerne,
dafd Sie auch in diesem Jahr wieder
viel Freude an unserer Bahn

finden werden!

Ein Verkauf unmittelbar an
Privatpersonen kann nicht erfolgen!

Mit den besten Griifien

(GEBR. FLEISCHMANN, NURNBERG 5, BIELINGSTR. 25

FERNSPRECHER: (0911) 30351 — TELEGR.-ADR.: FLEISCHMANNBAHN

LM 958 ho Printed in Germany — Anderungen und alle Rechie vorbehaltan
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.....DIE SENSATION!

14 Volt Modell-Lok

Nr. 1306

Diesal-hydraulische Lokemolive,
Achsfolge B

]

Modell einer Werks: und Industrie-Lok.

:.|'||";'I| .'L'.'_'I:_:-lll,. -_il_' 1 allen

Werkstotf: Diese Lokomolive bestehl ous sinem

Einzalheiten dem Vorbild uwnserar h

toff noachaabildel

wurde. Aulomohische Rupplungen an beiden Shirnseilan

Antrieh: den aull Tlatal
das Stirnrod-Geiriebe auf beidon angetriebanen Adhse
Lange Ober Puffer: 105 mm
Das Vorbild. unserar Lokemalive is! die Bouart-BEaithe MVY'? einer nomhallen Lokemotiv-Bovanstall, die diese

Lok in grofen Stickzohlen fir den Industrie-Bahnbelrieh baul

2



- N E U el

Nr. 1380

Diesel-hydroulische Rongierlohomaotive,
Modell der Bouvart-Reihe YV &0, Achsfol ge L.
der DEUTSCHEMN BUNDESBAMN

und Fahrgestell sind ous hochwerligem Zinkspritzgul geferh

Woaerkstoff: G

Das Oherieil ist nach RAL-Farben der DB

- — r— 3 [ +| e~} I Pa—
mil Lierbdndern wund '-..-r|||'||l.|-‘:1l:-.l-|||"!||."|-I_; ousgasialial

jgend gule Mach-

Fiihr

fantenne, Signolglocke u, dgl. sind hery

Uoch-Autbauten, Auspult, Signal-Horn LIKW-T

1 sind div. Armoiuren, wie EKoksheizung [ir and- und

und sonshiges o achi

Alle Fensier sind mil Ceflon-Scheitben hinterlegl. Die Treibréder, cie Blindwelle und dos Treibgesiange sing

modellmdlig und rol ausgelegl und hondlackiert

Die aulomolischen Kupplungen sind ledarnd an bDeiden Puf ohlen angebrochi

Anirich: Dreiachs gas I::!"'_E"-'F-"'=! mif richtig orbeitender Blindwelle von ouberst Kratfigem Motor Goes

atirnradgeiriebe angelrieber

Belouchtung: 2 le

Liange Ober Puffer: 125 mm

Die DEUTSCHE BUMDESBAHM {dhri diese interessante Lokomohiv-lype in -_||-.lﬁ--'|' Sidckzahlen, um den

Rongierdianst zu rolionalisieren

=T

wichl wan 54 und einer Molorleislung von

Dos Vorbild unserar Lok ist die V 80151, Mit einem Dienslge:

A50 PS e sie im Sireckangong 60 km/h. Im Rongierg

der besonders wnfersetzi ist, §8hrl sie moximal

30 km'h und befdrderl schwerste Gilerziige
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Nr. 1381

Diesal-hydraulische Mehrzweck-Lokomative, Modell der Bouvaort-Reihe V 200, d-ochsig, Achsfolge B'B der Deul
schen Bundesbahn.
Werkstoff: Gehdusa und Fohrgestell hochwertiger ZinkspritzquB, noch RAL-Farben der DB lockiert, Zierb&nder

und aolle Originolbaschriftungen hondlockiert,
Fenster mit Cellon hinterlegt, automatische Kupplungen federnd an den Pufferlohlen

Antricb: 2 bewegliche Drehgesielle, von denen dos amme mil allen vier Radern Ober Stirnrod-Gelriebe onge-
trieben isl, Zur Erhéhung der Zugkrafl sind 2 Rader mit Hallringen cusgeriistet

Beloeuchtung: Wie beim Vorbild ouf beidan Stirnseiten 3 beleuchtete Scheinwarfer, selbstidtig mit der Fahrl
richiung wachselnd.

Lange Gber Puffer (LOP): 225 mm

Unser Maodell isl die Nachbildung -der V200 035 der DEUTSCHEMN BUNDESBAHM, die mit sinem Dienstgewichl
von 80 o, einer Hochstgeschwindigkeit von 140 km'h und einer Leistung von 2200 PS5 fir den Fernreisezug-Dienst
sowie fir den schnellen Giterdienst, ouf Houptbohnen im Flach- und Bergland, eingesefzi wird

Selbst Experten seh'n verwundert

auf die _ s V 200 !
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Diese Modelle

brauche ich!

Diesel-hydroulischer Eiliriebwogen,

Machbildung der Bowari-Reihe YT 35, 4-achsig
der DEUTSCHEN BUMDESBAHM.

Workstoff: Oberteil ous Kunsistoff, Faohrgestell
ous Zinkspritzgufl,

Der Triebwogen entspricht in seiner Lackierung
dam ahemaligen Forbkild dieser belieblen Zug-
garnifuren,

Antrieb: 2 bewegliche Drehgestells, von denen
das eine mit allen vier Radern Ober Stirnrod-
Gairieba ongetrieben ist, Zur ErhGhung der
Zugkroft sind 2 Rader mit Haoftringen ousge-
rustet,

Beleuchtung: 2 Scheinwerfer und ein roles
SchiuBlicht mit Fahririchiung jeweils wechsalnd.

Linge idber Puffer “LHP}.- 750 mm.

Diesel-hydraulischer Eiliriebwagon-Zug

Diesa Garnilur besteh! gus dem oben beschria-
benen Triebwagen MNr. 1371 B und einem Stever-
wagen, der mitiels Stongenkupplung mit dem
Triebwogen verbunden ist.

Bolouchtung: In Faohrivichiung hat der vordere
Fihrerstand 2 Scheinwerfer und der letzte Fih-
rerstand 1 Schlufilicht, die jeweils bei Fahri-
richiungswachsel touschen,

Lénge Gber Puffer (LdP): 510 mm.



Elekir. @Uterzug-Lokomotive

Modell der Bouarl-Beihe E 40, Achsfolg® Bo'Bo', der DEUTSCHEN ﬂuplf}!-‘ﬁﬂ_&_!!h‘_

Diese Lokemotiv-Madibildung st in ihrepiechn.
Einzelhaiten sine sbenso gul gelungansl Mo-
schine wie Mr, 1337 und hat alle gleichenflechn
Merkmale, jedoch st sie wie ihe VorbildSgrin

lockier!,

[ y o 1]

Das. Waorbild dieser kraftigen Lokomotivalsgsi
dig E 40 034. Sie hot ein Dienstgewichl von 8 1
yrnd  erreicht mit ihren 4 Fahrmoloron  oife

Hochsigeschwindigkeit won 100 km/h.

Die DEUTSCHE BUMNDESSBAHM hat diese Loks
Type wvarnehmlich zur BefGrderung wvon mitiels
schwearen Gihterzigen und schwaren Personend

zogen auf Houplbohnen im Flochlond uwnd im

Gebirge in Rienst gestelll

“



Antrich:

Nr. 1337
Elekir. Schnellzug-Lokomotive

ModellsderiBEotort-Reiha 0SS Rehstolgasbo ' Bo’, der DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Diese Lok fahrf out 2 beweglichen Brehg an, von denen dos
Ober Shrnrod-Gatriebe ungﬂtriubnn I8f. Zur ErhShung der Lugkraft sind 2

ausgeriistel,

Werkstoff:

Das z|'1|'..:'.||'.'5'.|lj':- Gehduse isl  blau

ichwarze Rohmen durch eine silberne Ziorlaish

abge:

Das Dach frdgl adberlockierung und weisl mo
dellgetreve Dachleity Lifterkloppen

auf. Alle Fen-

und zwer federnds Dac
ster sind mit Cellon-Scheiben hi
Die aviomolische Kupplung isl am vorderan und hin
taren Drehgestell federnd ongebrocht. Der Fohrstrom
i

kann durch Hondumscholler wahlweise ous dar Fabr

leitung oder ous den Fohrschienen entnommen werden

Belouchiung:
Beide Stirnseiten zeigen wie beim Vorbild jeweils 3 be-

leuchieln Scheinwerfer, mil selbstigtigp mit der Fahrt-

richtung w indem Licht.

Longe Gber Pufter (LOP): 20 mm.

Inser Modell 51 die Machbildung der E 10134, dig mit einem Dienstgewicht von 80 | und 4
Fahrmotoren von insgesomt 5000 PS eine Hochst-Geschwindigkail von 150 km'h erreicht.

Dia DEUTSCHE BUNDESBAHMN hot diese Lokomotive in groflen Stickzahlen b
ihr schware Schnellziige ouf Houptbohnen im Flach- und Berglond zv beférdern
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Nr. 1332

Eloktr. Mehrzwodk-Lokomotive, Mode!l dar Bauvori-Reithe E 32 der DB, 5-odhsig, Achsfelge 1'C 1.

Woearkstoft: Gehtuse und Fahrgestell
aus  hochweartigem  ZinksprilzguB.
Malurgelrever Anstrich nach RAL-
Farban. Dachleitungen und Isoclate-
ren modellmdBig. 2 federnda Dach-
stromobnehmer,

Fenster mit Cellon hinterlegt, outo-
matische Kupplung federnd an bei-
den Pufferbohien,

Antrieb: Stirnradgetriebe auf 3
Treibachsen mil modellméBia arbei-
lender Blindwelle. Zfur Erhtthung der
Fugkroft wurden 2 Treibrader mil
HﬂFhiﬂgen versehen.

Beleuchtung: 2 Stirnlampen mil
Fahririchtung  ouvltomatisch wch-
salnd,

Siromversorgung durch  Umschallar
wahlweaeise ous den Faohrschianen
oder Fahrleitung.

Ldnge Ober Puffer [LGP): 160 mm.
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MEHRZWECK-LOKOMOTIVE

Nr. 1335

Elektr. Mehrzwock-Lokomaotive
Modell der Bauari-Bethe E 44 der DB, 4-achsig, Achsfolge Bo'Be

Werkstoff: Gehdguse und Fakrgesiell auvs hochwerligem Zinkspritzgufl, noch RAL-Farben der DB hondlockiar
."\-‘u'.",f||,::||;__||'_'1r-_~-_u_- Dachavibauvien, Fenster mil Cellon |!|;II!F'_.rII"',.E| Avlomalische .'{up!;.!u."n._| fodernd an baiden Puffer
bahlen.

Antrieh: 2 bewegliche Drehgestelle, von denen das eine mil allen & Radern Gber Stirnrod-Getriebe angetrieber
ist. Zur Erhhung der Zugkraft sind 2 Rader mil Hoflringen ‘ousgeristal

Beleuchtung: 2 Stirnlampen ouf der Saite V. Slramversorgung wohlweise durch Umschalter aus der Fohrleitung
oder dan Fahrschienen,

Lidnge Ober Puffer [LUP): 165 mm.

he Deutsche Bundesbohn werwendel diese kraffige Lokomotive, die mit 2000 FS und einem Diensigewichi ven
7Bt eine Hichstgeschwindigkeit won 90 km'h erraichl, vornehmlich Zur Befdrderung von Reise- und Giter

zhgen im erwaiterten Mahverkehr



.. ein schnittiges

A2 Modell

der Ae®/s Nr. 114 12

DIE GOTTHARD-LOK

Nr. 1334

Warkstoff: Gehduse und Fohrgestell aus hochwertigem Zink-

sprilzguB. Modellgetreve Hendlackierung. Daochstromabnehmer,
Dachleilungen uwnd Isolaloren modellmafig oufgesetzt. Fenster
mit Cellon hinterlegl. Auvlomal. Kupplung an beiden Puffer-

bahlan.

Antrieb: Stirnrad-Gelriebe ouf alle 3 Achsen des Triebdrehge-
stells, Zur ErhShung der Zugkraft sind 2 Réder mit Hofiringen
ousgarusiel.

Beleuchtung: 3 Scheinwerfer, mil Fohririchiung autematisch
wechselnd. Stromversorgung wohlweise durch Umschalter aus
der Fohrleitung eder den Fahrschienen.

Liange Dber Puffer: 215 mm.

Die Awm 6/6, das Vorbild unserer schnitligen Lokomotive, wieg!
1231 und ist in der Loge, durch & Fahrmoloren mil einer Ge-
sami-Leistung von 8000 PS eine Geschwindigkeil von 125 km/h
zu enbwickaln,

sie befdrderl schwerste Zige im infernationalen Zugdienst Gber
die Slellrampen der Gotthard-Linje.

leder Lokomolive liegen Abziehbilder der Kantonol-Wappan bei, die naoch Belieben an den Sajfenwanden der

Lokomotive angebracht werden k&nnen.

10
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Nr.1330G

Elekir. Rangierlokomofive

gamafl der Bouart Ee 33 der
Schweizer Bundesbahn, 3-achsig mil
Blindwelle, Adhsfolge C. Diese Lo
kamative wird im Hnr:gierdiens.l und
im Ubergobe-Giterzug-Verkehr sin-

gesalzl

Werkstoff: Gehduse und Fohrgestell ous hochwertigem Zinkspritz
guB, noch den Originalfarben des Vorbildes hoandlockiert, Dach-
stromaobnehmer und Dachleitungan, sowie [solatoren modellmGBic
aufgesetzt, Cellon-Scheiben hinter allen Fenstarn. Auvtomat. Kupp-
lung on den Pufferbohlen.

Anirich: Schnecken-Gelriebe. dos ool alle Traibachsen und die
Blindwelle wirkl.
Belouchtung: Je eine Stirnlampe auf beiden Stirnseilen

Lange Gber Putter: 120 mm

Nr. 1330 B

Elektr. Rangier-Lokemaltive
dhnlich der Bouart Ub der Schweadischen Slaols-
bahnen.

Diese Lok entsgricht /m Aufbay der MNr. 1330 G,

sl jedoch in den Farben der 3) handiodkiert

11
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JARNVAGAR 4?;
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Nr. 1333

Elekir. Vielzwedk-Lokomotive
Modell der Bouart-BEethe Do der Schwe-
dischan Stoafsbohn, S5-achsig, Achsfolge
Bl

Woerkstoff, Antrich und Beleuchtung en!
sprachen in ollen Einzelheiten denen
unserer MNr, 1332

Lénge Gber Puffer: 140 mm,

75t

Ms 100 km/h
2800 PS

In Vergdung mil unseran Waogen (414

und 1415 lossen sich arnginalgelreuve
Die Schwedische Staoishohn fSrdert mil dieser
schwedische Zuggornituren mit  dieser rugkrdftigen Lokomotive schwerste Zige ouf
Houptbohnen im Flach- und Berglond im Schnell-
hibschen Lokomolive bilden zug- und Giterzugdiens!

12



A2 Komanlik der Sisenbahn

2 ry
T, _ rr 3

NI"_ ]3] 5 Tender-Lokomotive

\odell der Bouort T3 der ehem. prewl. Stlaalsbahn, Bavarl-Reihe 8% °
der Deutschen Bundasbohn, 3-achsig, Achsfalge C.

Woerkstoff: Oberteil aus Kunsfsioff, Fahrgestell ous ZinkspritzguB, Gul
durchgebildelte Einzelheiten, hondlackier!, oulomatische Kupplungen an
beiden Pulferbohlan.

Antrieb: Stirnrod-Gelriche oul alle 3 Adchsen. Belouchlung: 2 Slimlampen Lange tber Puffer (LOP): 110 mm

I

Nr. ]320 Tender-Lokomaotive

Modell der Bauvart-Reihe
Warkstoff: Obertes] und
Antrich und Beleuchtung

Ldnge Ober Putter [LGP):

13



Besonders preiswert!

Nr. 1305

Mebenbohn-Lekomolive
2-nchsig, mit 2-achsigem Schlepptender,

Warkstoli: Oberleil ous Kunsisiefl, Fahrgestell aus }fnunhsr;|'|lrf_||||'., Tender aus Stahlblech, aulomatische Kupp
lung am Tender,

Antrich: auf beide Treibochsen
Belevchiung: 1 Lompe in Kesselmiile.

Linge (ber Puffar [LGF): 170 mm.

-

Nr. 1350

Personenzug-Lokomofive

Medall der Bauart-Rethe 24 der Deutschen Cundeshahn, -".-1_;.{_}".5|g. ,-".,1-.5_-1_:,,|.:-:.|.:|J_- 1'C

Woerksioff: Lok-Gehiuse und Fohrgestelle aus ZinkspritzguBl, Schlepptender-Aufbou ous Kunsistolf, aulomao-
tische Kupplung on beiden Pufferbohlen, zohireiche Einzelheiten in Handlackierung nech RAL-Farben der DB
Anltrieb: Stirnrad-Gelriabe auf alle 3 Treibochsen.

Beleuchlung: 2 Stirnlompen.

Lange Ober Pufler (LGP): 210 mm.

Die Deuische Bundesbahn verwende! diese Lokomotiven zur Beférderung von Personenzigen. und gemischien

Zigen auf longen MNebenbohnstrecken.

14



Schnellzug-Lokomotive

Moaell der Bavaerl-Reihe 03 der DB, é-ochsig, Achsfolge 2C 1

Werkstoff: Gehduse und Fohrgestall ous ZinkspritzguBl, Tenderaufbou ous Kunststoff. Zohlreiche
Einzalheiten wie beim Verbild noch RAL-Farben haondlackier!, oulomatische Kupplung am Tender.

Anfrieb: Stirnrad-Getriebe ouf olle 3 Treibochsen,

Beleuchtung: 2 Stirnlompen.

Lange dber Puffer [LOP): 275 mm,

Diese schnillige Lokomotive beférdert bei der Dewischen Bundesbohn Schnellzige und Eilgdter-

zoge ouf Houptbohnen mil einer Héchst-Geschwindigkeit won 130 km'h bei einer Leistung von
2000 PS und einem Diensfgewicht won 100 &

15



NEUHEIT 1959

Nr. 13645

Schware Schnellfahr-Guterzug-Lokomotive

: ; - . . :
Modell der Bouari-Reihe 41 dar Deulschen Bundesbohn, é-ochsia, Achsialas 1'D 1

Werkstoff: Gehdusa und Chossis ous ZinkspritzguB. Zahlreiche Einzelheilen noch BAL-Farben hondlockied,
lTenderouwfbou aus Kunsistolf, aulomalische Kupplung am Tendar

Anleieab: Stirnrod-Getriebe auf alle 4 Treibochsen, die seifenverschiabbar sind, um oine gute Kurvenlaubigke
U erzielen

Beleuchtung: ? Shrnlompen

Ldnge tber Puffer (LGF): 25 mm

%

Als Schnallfabr-Giterzug-lek wird diese Lokomotive zur Beférderung won Eilgilter-Zigen ouf langen Strecken,

ober ouch zur Beférderung von Gchnell-, Eil- und Personanzigen im Flach- und Berglond singesetzt

14



BAUREIHE 41

= -
e f

Nr. 1364 G

Machbildung der Schnellfahr-Giterzug-Lokomolive wie unter Nr. 1364 5 beschrieben, jedech in grouver Hond-

lockierung, wie diese Lokomotive bei ihrer Indiensistellung an die Deulsche Reichsbohn geliefer! worden ist.

e R



Express-Lokomotive PACIFIC"
Amerikanisches Vorbild, Achsfolge 4-6-2

Diese Lokomotive entspricht in den technischen Einzelheiten denen de:
Mr. 13461 [Seite 15).

Scheinwerfer in Kesselmilte. Gosamtl8nge dber Tander-Kupplung 305 mm.

Kinder
brauchen

taglich o

Nr. 1355

Personenzug-Lekomotive ,MOGUL". Achsfalge 2-6-0

Diese Lokomotive enispricht in ihren technischan Einzel-
heiten der Mr. 1350 (Seite 14),

Stirnlampe in Kessalmita.

Gesamtldnge Ober Kupplung 260 mm.

18



Nr. 1325

Rongicr-Lokomotive , 5\WITCHER"™
Diese Lokomotive entspricht in
ihren  fechnischen  Einzelheiten
der Mr. 1320 (Seita 13).

Lénge Ober Kupplung 110 mm

UNIOH PACIFIC

" ¥ -
e Yim —

S

Nr. 1367

Schwere Giiterzug-Lokomotive ,MIKADO"

Amerikanisches Vorbild, Achsfolge 2-8-2, i : !

Diese Lokomotive entspricht in ihren technischen Einzelheiten der Nr. 1364 5 (Seite 18), 1 Scheinwerfer in Kessel-
mitie,

Gu:nmil{inge iber Tenderkupplung 305 mm

17



Nr. 1340 A

Allzwock-Diesel-Lokomotive
d-achsig, nach amerikanischem Yor-
bild,

Das Vorhild disser Lokomoliven wird von der Lokomotiv-Fabrik

LBALDWINT USA geboul

Nr. 1340R

Woerkstolf: Oberfeil und Drehgestelle ous Zinkspritzgufi, outomolische Kupplung federnd on den Dreh
gestellen angebracht, zohireiche Einzelheiten mehrforbig hondlockiert.

Antrieb: Stirnrodgetriebe ouf 2 Achsen eines Drehgestelles, 2 Rader mit Hoftringen belegt zur Erh&hung des
Zugkraft,

Beleuchtung: 1 Scheinwerfer Gber der Kihlerhoube.

GesamillGnge 190 mm

Nr. 1341 U

Diesel-Lokomative Dieses Modell ist auch in den Farben dar Mew
4-achsig, fir Expref- und Giterzige; technische Hoven (1341 M) und der Sonta F& RE (1341 §)
Ausfihrung wie Nr, 1340 A und MNr. 1340 R. aerhdlilich. Geaumﬁfjngu 205 mm,

20



NEW HAVEN Nr. 1341/2 N

Doppel-Diesellok der Mow Hoven-Railroods
g schwere Zige. Diese Doppellok besteht ows 2 Einheiten MNr. 1341,
ist aber nur mili@inem Molor ovsgerisial, Gesamildnge 410 mm,

SANTA FE
Nr. 1341/28 Doppel-Diesellok dor Santa Fé-

Raoilroods
Tachnische Ausfihrung wie:
134112 M.

UNION PACIFIC

Nr. 1341/2U

Doppel-Diesellek der Union Pocific-Railroads
Technische Einzelheitan wie 1341/2 M.

21



UHRWERKBAHN
ANFANGS-GARNITUREN

N I. -I Q?Ufrz Uhrwerkbahn-Personenzug,

var- wund rlckwarts fohrend, bestehend ows: Lokomotive MNr. 1235 mul  Schlepptender, 2 Fersonenwogen,
12 gebogena Gleisa Mr. 1601, Linge des Zuges: 460 mm

Nf. 1255 Lok alleing

Nr. ]2?5;2 Uhrwerkbohn-Giiterzug,
vor- und rickwdrts fohrend, bestehend ous: Lokomotive Mr. 1255 mil Schlepplender, 1 offener Giterwogen,
1 gedecklter Gilterwogen, 12 gebogene Gleise Mr. 1801, Linge des Zuges: 400 mm,

Nr. 1006 Steuergleis,

auf Ys gerades Gleis monfiert, Die AnschiuBschnire des
Stevergleisés werden mit der Taschenlampenbottarie oder
mil dem Kleintronsformator 1005 verbunden, Durch Beld-
tigung des Schalthebels wird die Lokomotive mit Fahr-
strom wersorgt. Durch Stellen des Hebels noch links
oder rechis konn die Bohn vorwérls oder riickwdrts in
drei verschiedenen Geschwindigkeiten fahran.

Nr. 1005/1

(for 110V Wechselstrom)

Nr. 1005/2

(for 220 V Wechselstram])

Kleintransformator fir den Betrieb einer Baite-
ricbahn (an Stelle der sonst Gblichen Toschen-
lampenbatterie), ohsolul kurzschluBsicher nach
YDE-Bestimmungen, abgegebene Sponnung: 5,5 ¥
Cleichstrom,

Nr. 1000

Lokomotive mit Tender [Ur Balterie-

: - : batrieb (4,5 Volt Gleichsirom)
Fahrgestall ous ZinkspritzguB, Lokemotivgehfuse und Tender aus Kunststoff, Tender mil automatischer Kupplung.
Lange Obar Puffer minschl. Tender: 190 mm.

22




s BATTERIE - eisensannen

Nr. 1000/2 P

Personenzug fiir Bolteriebetrieb,
beslehend aus: Lakomative mit Schlepplender, 2 Personenwogen mil spilzengelogerten Rodsétzen, 12 gebogenen
Gleisen, 1 halben geraden Gleis, 1 Steuergleis,

Batterien werden nicht milgeliefert, Sie sind in cllen Fochgeschiften erhéltlich. Um eine wiederholte Anschaf-
fung von Bofterien zu vermeidan empfehlen wir unseren Trofo 1005 (siche Seite 21

Nr. 1000/2 G

Giiterzug fir Batteriebelrich,
hesiehend aus: Lokomotive mit Schleppiender, 1 offenen und 1 gedecklen Glterwogen mit spilzengelagerien

Radsdizen, 12 gebogenen Gleisen, Ve geraden Gleis, 1 Steuvergleis

1T MIT TRAFO @

Das Sortiment besteht ous:
Nr' ] ]ODHE P 1 Lokomotive, 2 Wagen, 12 Gleisen 1601, 1 Gleis 180072, 1 Steuerglais,

1 Transformalor

Bei Bestallung bitte Spannung (110220 Volt)angeben!
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SERIE

Lu;g& der Per

Alle Wagen hoben Spilzenlagerung, plast, Achs
Rupplung. L&
Lénge der Gllerwogen

loger und outom
sonanwagen 120 mm

105 mm.

Parsonenzug-Ableilwagen

Nr. A 1201

Bierwagen

Nr. AT?H

N F. A -[21 'd- Kihlwagen

Nr. A ]2] 2 Kiilhlwagen

24



Speziell fur Sie 4

= - -- __ § 'I. =
unrmulJﬁ :

Nr. 1806/3P . Botenlieschen”

Lokalbahn:Fersonenzug

bestehendflous Lok Mr. 1308, 3 Personenwogen, fBrner 12 Gleisen 1601,

& inem Gh?hl. 140072 und einem Gleis 180002 K Lange des EUQUE' 520 mm

Nr. 1806/3 G ,Dorsttel@-Giterbahn”

bestohend aus Lok MNr. 1308, 3 G-ijrew;--:l_l:'.en, farnar 12 Glaisen 1601

ginegm Gleis 16002 Wnd einem Glais 160072 K. Longe des fuges: 460 mm

_ auch diesé Modelle -
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B L EAR L s iad

N I. 1 3] D,-'"IS Personenzug

Tenderlokomolive Mr. 1320, 3 Personenwogen Mr. A 1200, 12 ga-

bogena Gleise Mr. 1801, 1 gerodes Gleis MNr. 1600, | holbes
gerades Gleis MNr. 18002, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2 K.
Lange des Zuges: 310 mm,

Nr, ] 3-| 5.-"{3 Mebenbahn-Personenzug

Lokomotive 1313, je 1 Modell-Personenwagen 1401 und 1402, 1
Modell-Posl-Packwagen 1403, 12 gebogene Gleisa 1401, 3 gerade
Glaise 1600, 1 Entkupplungsgleis 16002 E, 1 Anschlufigleis 1600 2 K
Longe: des Luges: 510 mm.

= 1 i L
; h Y iy s
TR R Sl e

]
falmm 4 LSk

Nr 135[}!{.3 Personenzug

Parsonenzuglokomolive Mr. 1350 mil Schlepplender, 3 Persononwagen Mr. A 1200, 12 gebogens Gleise Nr. 14601,
3 gerode Gleise MNr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hond Mr. 160072 E. 1 AnschluBgleis Nr. 180002 K. Ldnge des
Zuges: 600 mm.




Nr. 1320/3G ~ Siwrus

Tenderlokomotive Mr. 1320, 1 gedeckler Giterwoagen MNr. 1480, 1 Hoch-
bordwogen Mr, 1455, 1 Kesselwogen Mr. 1465, 12 gebogene Gleise MNr
1607, 5 gerode Gleise Mr. 1600, 1 Entkupplungsgles fir Hond Nr
18002 E, 1 Anschlubigleis Mr. 1800/2 K. Lénge des Luges: 490 mm.

|
=
5

IR 1 1o g =1

Nr. 1380/3 G~ NehGitenss

bastehend aus Diesellok W &80° Nr. 1380, je einem Wogan Nr. 1483,
1473 F. 1484 und 12 Gleisen 1601, .5 Gleizen 1800, einem Gleis 1600/2 E,

pinem Gleiz 140002 K. Ldnge des Zuges: 500 mm,

. Eil-Giiterzu
Nr, 1338/4G  E-citenss | | Sl
hastahend ous E-Lok _E 40 Mr. 1338, je cinem Gllerwogen 1455, 1473 F
1484 wnd 1491, ferner 12 Gleisen 1601, 5 Gleisen 1600, einem Gleis

14002 E und einem Gleis 160072 K. Ldonge des Zuges: 720 mm,
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M—BAHN, dasgpraqg Direin,
//jjisi die. BUNDESBAHN inklein!

C e e | 4
e

e
———
S —

e
e e

EIE HﬂEEiEE!EH HEEIE!EEIH '

Nr. 1337/3 wRHEL N=MAITN"

Maoh-Sehnellzug

basiehend  aus s E=Lg® ™ E 10% M- 837 lund '3 Wagen
Pre 1508, sowie 12 Gleisen Nr.' 1601 5 Glaizen, 1600,
ainem. Glais Nr. 160075E tmd einem Gl 1500/ K.
ESnge des“Luges: 700 mm.

Nr. 1338/4P

.DER RHEINLAND R"\»-.,,"
Parsononzug

bastehend aus E-lok JE 40° Mr. 1338, 2 Waogen 1404, =sinem Waogen
1405 vnd einem Wagen 1405, ferner 12 Gleisen 1801, 5 Gleizan 1600,
ainem Gleis 14002 E und einem Gleis 160072 K,

Lange des Luges B30 mm.
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TOUROPA

HAMBURG-ALTONA
FERIEN-EXPRESS 2
D 968 D 967 Hamburg-Altono - Pesaro

und zuridck

BERLIM

(? BRUXELLES
(=)

FRAMNPUR] @) NURNBERG

STUTTEART

(LY MUNCHEN

Nr. 1381/3

Touropa Ferien-Express ,Pesarc”

bestehend ous Diesellok .V 200 Nr. 1381 und 3
Wagen 1509, sowie 12 Gleisen 1801, 5 Gleisen
1400, einem Gleis 1800/2E und einem Gleis
160072 K. Lédnge des Zuges: 790 mm.

el

— —{*) FIRENZE

i

Nr. 1361/3

Schnellzug

Schnelizug-Lokomotiva Nr. 1381 mit Schlepptender, 1 Pockwogen Mr. 1412, 1 Speisewagen RNr, 1411,
1 Personenwagen Nr. 1410, 16 gebogene Gleisa Nr, 1604 (Kreisdurchmesser 1200 mm), 11 gerade Gleise Nr. 1600,
| Entkupplungsgleis for Hand Nr. 1600/2E, 1 Anschiuigleis Nr. 1600/2 K. Lange des Zuges: 1060 mm.
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"Sunrise Lecal”
NP ]3‘5..2!;3 A Diesa Zugpackung bestehl ous Lok Nr: 1355, 2 Wagen Nri 1414 N, einem
r‘-}f\ e Wagen 1415 N, ferner 12 Gleizan Nr. 1601, 5 Gleisen 1600, ginem Gleis
“ﬂ CANADA 16002 € und minam Gleis 16002 K. Lange des Zuges: 1000 mm.
H\’Q _?3:4_::'5.m1g L i
WILTONA (! 47 PO CRMLRN 0

MONTAMA

. :ﬁ W EET Y
iy q‘-: '\, Pl s B
.
]
~T

k|
E‘u’mlcrn Star"
ous einer Lo-
AR and
_n:hﬂ_'ld-.l] .l.. 1l
2 Gleisen
ginem Glais

W00/2 E und 1600/2 K.
dnge des Zugas:

“ GOLORADD

UNION

Nr. 1342/3 e, )\ PACIFIC
Union-Pacific-Expres ¢ Limited” Y RAILROAD

Diese fugpockung bestehl aus\lok Mr, 13412 U, je

einem Wagen 1420, » ferner 12 Gloisen I |
16401, 5 Glaisen 1600 wnd [e einem Gleis 1600:2 E

und 15002 K. Lange des Zuges: 1170 mm
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Gllerzug
Nl' ]3:‘355 bestahend ous: Teaderlokomolive Mr. 1325, 1 Golerwogen MNr.
] 5 l:'-.' 1 r:lll_'“-.r‘::'_:-'!l M. 1425; 1 ..::l!"".'il'-.'-:-ll M. 1435, 12 gf!l.._-__
gena Glajse Nr, 1601, 1 gerades Gleis- Mr. 1400, 1 halbes ge-

rodes Gleis Me, 140

2, 1 AnschluBgleis Nr. 160002 K.

l&nmA lak “FiirE f
Lunge. s LUudges 40 mm
©

Giilerzug mit Diesellokomotive

N r 13? A G basiehend ous: Diesellokomoliive Mr. 1340, 1 Flachwogen Nr. 1425, 1 Hochbord
. o 8V M & .

waogaen Nr. 1425, 1 gelber Kihlwogen Nr. 1428, 1 Packwagen Mr. 1435, 12 cebo-

gene Gleise Mr. 1601, & gerode Gleise MNr. 1600, 1 Entkupplungsgleis Nr

160072 E, 1 Anschlufigless. Nr. 1600/2 K. Lange des Zuges: 780 mm

EiI—GiJh'r;'LI:J

i 1366"{1 G baslehend ous: Lokomotive Br, 13646 mil £-achsigem Schlepplender; 1 Hoch-
- fe it bordwagen Mre. 1426, 1 Kihlwegen Mre. 1428, 1 Flochwagen Mre. 1425, 1 Pock.

wogen Mr. 7435, 12 gebogene Gleise Mr. 1601, 2 gernde Gleise- MNr. 1500, 1

™

Entkupplungsaleis Mr. 16002 E, 1 Anschivfigleis MNr. 160072 K.

Ldnge das F'l!::_"r--'-: 200 mm.

"The Union Speeder’

S

Nr: 1367/6G  [Jiee Tooser

Diase Zugpockung besteh! ous Lok MNr. 1347, je einem Waogen 1425, 1428, 1427,
1499, 1430 und 1435, sowie 12 Gleisen 1401, 5 Gleisen 1600 und jo einem Gleis
1600/2 E und 1600/2 K. Lénge des Zuges: 1270 mm.

(]



Kranwagen bei der Arbeit

32
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f-.h._-_

Diesa Artikel werden nichi
mitgeliefert,

sind jedoch einzaln erhdlilich. Nr 1

Nr. 1495

Der Kronwagen pliedert sich in folgende Bestandieile:

Das Chossis

besteht ous zwei dreiochsigen Drehgestellen, an denen
die avtomatlischen Kupplungen federnd ongebrocht sind.
Die Léngsirdger frogen 4 ariginalgetreve ouvsschwenk-
bare Stlitz-Avsteger [on jeder Ecke des Rohmens einer],
mit demen Unebenheilen on der Arbeilsstella durch
Unterboven wvon Hartholzplatten wnd sinem Spindel-
Ausgleich in jedem Stilzarm ousgeglichen werden, und
um das Fahrzeug gegen ein ungewolltes Werschieben
bai der Kronarbail zu schiizan,

Das Kronhaus
ist modellgetres nochgebilde! wnd drehbar ouf dos
Chassis oufgeselzt, Durchbrochene Fenstar mit Cellon
hinterlegt, Wandversieifongen und Beschriftungen wie
beim WYorbild. An der vorderen Stirnwond trdgl daos
Kranfihrerhaus

den Ausleger,

der in der Héhe beweglich ist und durch Hondkurbal Ober
Austegers ist eina kleina _Hilfs-Flasche® [kisiner Haken) on
Die .Houpifiascha™ ist miliels Seilzug durch eine Handkurbel
zu beldtigen, Lange des Kranwogens Ober alles: 320 mm.



90 {-KRANZUG  New!

noch dem Vorbild des 30 I-Rronwagens 6/00 NOr der DEUTSCHEN BUNDESBAHMN

Mr. 1475 Mr. 1451 A

N I. 1 49 5.-'{.4 Kranzug-Sorfimani
NI‘. ]‘495.";4 B dta. aols Baviflze verpodl

Nr. 1496 Nr. 1451 H

Gegengewichis-Weagon zum 70 t-Eisonbohn-Drohkran- Kranschutz-Wogan
wagen, nach dem Vorbild des 6718 MOr. zum Transpor! der Holzunterlogen bnd ols Ab-

H - 7 standwagean Fr
Der Wogenkasten ist ous ZLinkspritzguB gefartigl wnd x

mit allen Feinheilen des Vorbildes versohen.

An beiden Stirnsaiten sind dis outom. Kupplungsn fa NL ]45] A

dernd an der Pulferbohle angebrachi, Kron-Ausloger-Stilzwagen

Die ZinkspritzguB-Gegengewichte sind ouf dem Chossis zur Unlerstiizung des Auslegers beim Transpor!
abneshmbor oufgesteck! wnd wis beim Protolyp gegen und zur Bafarderung von Holzuntaricgen.

ein Yerrutschen beim Tronsport seitlich verzured Dieser Wapgen entspricht den Einzelhesilen des
B . 5 o - ' 3 3 ] | irdmch et '] 1 = %

Wie beim Grofbairieb lassen sich auch unsere Gegen- Wogens Nr. 1451 B, jedoch sind dis Waogen

gewichie on der Ridkwand des Kronhouse: aufhéngen kastan grin.

Der Gegengewichis-Wagen ist zwar ainzeln erhdlilich,
bildet ober sinen unbedingten Bestondteil des Kran:

zuges und sollte doher stets mit dem Kranwogen be Bausatz-Packungen
schafft warden. 4 Schwellonstapsl
Lange Gber Puffer: 120 mm, 1 Auslogerstiftza mn
[in Plastikboulel verpadi)
. Kranwagen 14958
r Seilzug vom Kronhous ous befrieben wird. An der Spitze des Gegongew.-Wogon 1496 B
ngebracht. Kranbaiwagen 1451 HB
el von der Seitenwand des Kranhauses zum Heben und Senken Kronbeiwagen 1451 AR

bl
L



SEHEN
STAUNEN

Nr. 1508
Vierachsiger Raisezugwopen
Madell des Bdymg-Eilzug-Wopens dar DEUTSCHEN BUNDESBAHN, 2. Klasse mit Mittcleinsliog.
Ldnge Gber Puffar: 245 mm.

Dar T'LE|5{',HM-"*.NN-.5EE|:!tﬁwqgun' it eine mofislabasirogg V-Erklﬂinqrung_ﬂec. dymg 40 634 Mir. Der Wagen-
kasten ist grin, dassDachomit i1 Kockuck-LoftesAlirappan b silbern und dor Léngsirdger schworz, Der Wogen
waist dia Griginnl-ﬂﬂ;dlriﬂungen und ﬁmuluraﬁ.l’rrnppen unter dem Weagenboden ouf.

Die Fenster-Rohmen sind eingesefzl und silbern ocusgeloal, handlockinet.
Das Drehgesiell ist eine: formgelrauws Madibildung ‘des Minden-Dautz-Drehgestalles.

Diesen Eilzugwaoan fir den schnellen Mahverkehr mil siner Lnoe von 2540 m, bezeichnel mon ouch als
Latadte-Schnellverkehrs\Wagan™!

Vierachsigor Refsezvg-YWagen

Modell des Bodiimg-Lisgawagensider DEUTSCHER BUMDESEAIM im Dienste der . TOURDEA".

Longe: ibar Puffer: 245 mm

Die Karosserie bestehfSausekunsistollf Dos Dach st silbern lackiert und mit 12 Mochbildungen der Kuckuck-
Liofier bBestockl. Der Wugu‘nkm’mn mil den ':.-"rig.'_l-uul E_::L"_:ILIII';{“_II".:;E-” izt blau lackierl, Fenster und Rohmen sind
modallmafig singesetztond handlackiart.

Nr. 74

Innenbeleuchiung fiir ofle wisrochsigen Schnellzugwogen mit Plastikeufbeuw.
Diese Innenbeleuchtungsgarnitur besteh! ous 2 Beleuchlungssockeln mit Glihbirnen, die mittels Druckkndpfen
auf die bereils varberefialen Drehgesielle innerholb des Wagenkastens aufgedriickt

Possend fir Wagen MriT416, 1440, 1441, 1508, 1509. Beginnend mil Seris 1959.
34
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Nr. 1410
Schnollzug-Wagoen,

d .:.'!|l’.l:’:

Nr.1410J

riil::'l mil Innen
beleuchiung

SCHNELLZUG-WAGEN

mit wvollstGndiger Beschriftung und Spitzenlogerung. Ldnge 245 mm.

beidseilig je 2 3¢

idiren,

Nr.1412 ]

dite, mi! Innenbelevck
ng

Spoisowagoen dor
D5SG, 4-ochsig

Nr.1411J

dite, mil lnnan-

belewchiung

Nr. 1413

Schlofwagen der
D5G, d-ochsig

Nr. 1413 ]

dile, mil Innan-
beleuchiung

N I. ?6 Innenbeleuchivnasgornitur
Filr den nachirdaglichen Einkou ist die EI’_"I{‘UI_’E'I"_“!'IEEE'ITI[{";HLI[ Me. 76 ginzeln erhéltlich, Sie enthall alla Einzellaile
zum Einbaou.

]
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SCHWEDISCHE SCHNELLZUGWAGEN

Nr. 1414
Schnellzug-Wogen dor Schwedischon
Staotsbahn, d-achsig, rotbraun.
Lange 245 mm.

Nr. 1414 )

dite, mi! |nnenbalsuchiung.

Nr. 1415

Podiwaogen der Schwedischen
Staatsbahn, zu Mr. 1414 possend,
4-ochsig, rotbraon. L@nge 245 mm.

INr. 1415 Nr. 1413 B

dite, mit |nnenbelevchitung, _ = ; wie 1413, jedoch in-
e farnational blou,

Lange 245 mm

Nr. 1413 BJ

wie 1413 8, mil In-

nenbelauvchiung.

Nr. 1416

Schnellzugwagen der 55B.
Oberteil ous Plastik, Fahrgestell ous SpritzguB, Lénge 245 mm.
Innenbelevchlungs-Garnitur Mr. 74 sishe Seite 34,

K1



Nr. 1400

Persononwogen
Modell des Bi Pr BS, Fohrgestall Spritzgufl,
Oberteil Plostik. Ldnge Ober Puffer: 103 mm

Nr. 1401

Personenwagen
Modell des BCi-Pr %8n0. Dach chne Oberlichiauf
bau. Ldnge Gber Puffer: 125 mm,

Nr. 1402

Parsonenwaogen
Modell des CCitr-Pr. 05. Dach mit Cberlichloui
bou, Lange Ober Puffer: 125 mm.

Post-Packwagon
Modell das PwPasii-Pr. 92, Dach mil Obarlichi-
aufbaouv. Lénge bGber Puffer: 120 mm. *

Nr. 73

|ﬂﬂﬂhhﬂluuchlungsgrni1'ur fliir zweiochsige Wagen in Modall-Ausfithrung
Diese Garnilur besteht ous 2 Anschroub-Bicken mil Schleiffedern zur Siromobnaohme uvnd einem Beleuchiungs:
sockel mil Glohbirne.
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Nr. 1405

Packwagen i
Machbildung des Pwi-28 der DB mil Be-

obachlungsstandis awals Schisbaliren (be=
reglich). Longe uber  RUHers 124 S mm:

Nr. 1406

Personenzug-Ableilwogen
Leitern an beiden Stirnwdnden,

durchgahende Tritthretier, Dodh

mil Oberlichliaulbaou mil durch-

brocheanan Obarlichiarn,
I Puffer: 145 mm

Ldnge Gber

Np. 1404

Poarsoncn-Wagen
Wochbildung des Einheils-Personenwaogens Ci-27

gder DB Lnge dbar Puffar: 145 mm.




MODELL-GUTER-

Alla Wagen l.aben apitzenlagerung.

Nr. 1473 F

Grofi-Behdlter-Tragwoagaen

Modell des BTms 55 der DEUT-
SCHEM BUMNDESBAHM mit 4 aob-
nehmbaren Rund-Behédltern gemafl
len Efkr-Behdliarn fir den Trongs
port wvon Feinschitt-Gitern,
Fohrgestell aus Zinksprilzgul, rofehs
holtig detailliert, outematische K dpgas
lungen on beiden Pufferbohlenfifas
dernd singehdngl; on einer SHms
seile- 15t ain BihnengelGnder il
Bramskurbel ongebrochi. Lnge Gbeg
Puffer: 135 mm

gehdller aus Kunststolt, silberweild
mil  Original-Beschriftungen, zum

Abheben vom Fohrgeslell.

UND SPEZIALWAGEN

Blms 55~

Nr ]4?3 FB dio., jedoch als Bousatz verpackl zum Zusommahbaudiirel SIE[

Nr. 1452

Rungenwaogen ohne Bremserhaus

Nr. 1474

Goadacktor Glilerwogen

mil offenar Bihne, wesleurop. Baudarl
Lange 120 mm

Nr. 1484

Gedediter Gilterwagen
mit flachem Dach uwnd hodhliegendem Bremser-
hous, rol-broun. Ldnge Gber Puffer: 120 mm

39



Nr. 1464

Godeddar Giiterwogen
mit flachem DOach, ohne Bremser-
hous, rotbraun, Ldnge Uber Puffer

110 mm.

Hechbordwagen ,Ommu 29° der DB
mil Schotter beladen, braun. Léngs
dbar Puffar: 115 mm



Nr. 1454
Offener Gilterwogen ,,0 20" der DB
Lange dbar Fuffer: 102 mm.

ROE wd ry

Nr. 1462

Kiihlwaogon. Lange Uber Puffer: 115 mm.

Nr. 1451

Miederbord-Wegen

Modell des .X 05" der DB, zweiachsin, Wa-
genkasten rotbroun, mit QOriginolbeschrif-
fung, hondlackiart.

Linge Ober Puoffer: 102 mm.

Nr. 1451 B

dta. ols Bousofz

Nr. 1493
Langhelzwogen-Garnitur ,H" dor DB
mil Schnitiholz beloden, bestehend aus
@ 1 Schemalwagen Mr. 1453 wnd 1483
Linge Ober Puffar: 240 mm,

Nr, 1482

Rungonwogen mit Bremsorhous Rmms”
der DB

|:F'.Lrngen herousnehmbor), Ldnge iiber
Puffer: 145 mm.
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Nr. 1491
Schoterwagen XXt* der DB

4-achsig, auf zwei Drehgesiellen
Lange Ober Puffer: 135 mm.

Nr. 1460

Gededktor Gliterwogen ,G 20° der DB

Lédnge Tber Puffer: 115 mm.

Gededder Giterwagen o 20
Ldnge dber Puffer: 123 mm.

42

der DB

Nr. 1483

"Nr. 1463 S

braucht man!

Schemelwogen mit Bremserhaus ,H
der DB, mit drehborem Schemel.
Linge Ober Puffef: 120 mm

Transport-Wagen einer schwedischen
Speditions-Firma,
technische Einzelheiten wie Mr. 1443,

Nr. 1455K

Hochbordwagen ,Ommu 29" der DB
mil Kohlen baladen.
Ldnge Ober Puffer: 115 mm.



Nr. 1455
Nr ]46] Hochbordwagen ,,Ommuo 29" der DB, broun.
Biqr\;qgun Lénge Obar Puffer: 115 mm.

Ldnge Oher Puffer: 115 mm

Schemelwagen ohne Bremserhaus ,H* der DB,
mif drehbarem Schemel. Ldnge Gber Puffer: 110 mm

Nr. 1463

Bananenwagan,
gelb mil griner Schrift.
Lénge Gber Puffer: 115 mm.

Nr. 1466

Nl'. ]485 Gilterzug-Packwagen ,Pwg" der DB,
Offener Giterwagen ,O 20 der DB mil 2 beweglichen Schiebetiren, durchgehendes
Lénge Uber Puffer: 110 mm. Trittbrett, Lange Uber Fuffer; 100 mm.
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S

HAVEN

M.H.R.R.

ous silberrol bedricklem
iitem  Stohlblech. Dach ous
unsistoff mil geprégien Ver-
Fippen, Drehgestelle aus Zink-
mit reichhaltiger Detaillierung
zangelagerten Achsen. An beiden
sind dis Kupplungen federnd an-
jcht, Lange 245 mm,

. 1414 NJ

. mil Innenbelewchtung.

PACIFIC

Nr. 1421

Pullmon-Speisewagen
d.gchsig, 240 mm long.

TITTIT N

UNION

Nr. 1421 J

dia, mil
Innenbelauchiung.

e ——

N g5 ?6 )ﬁ\ Innenbelevchtvngsgarnitur
Fiir den nachirdglichen Einbouist die Belauchtungsgarn. MNr. 76 A

ginzeln erhaltlich. Sie enthélt alle Einzelleile zum Einbou

——

Nr. 1422 Packwoge Nr. 1422 J

4-ochsig, mit vier bewegli achisbelliren, dta. mit Innenbeleuchiung.
240 mm lang.

dd



RAILROADS

Mgd’,f"/—mvm

Nr. T415N

Gepickwogen mit Sitzabteilen dor
N.H.R.R.

Digser "'."'n.".':l'_if!n gnlspricht in seinen lech

- - Mso - 1 -l = .
nischen Detoils denen des. Wagen Nr

414 M. Lange: 243 mm

Alle aeH! _ Nr. 1415 NJ
-Wagen hoben Spitzenlagerung dto. mit Innenbeleuchtung.

Nr. 1440

Doppelstodi-Salonwagen der

SANTA FE R.R.

Fohrgestell aus Stohlblech, Oberteil aus
Fir Innenbelevchiung vorbersilel, siche MNr. 74, 5. 24 Plastik; Longe bber Kupplung: 240 mm.

SANTA FE

AL L THE WAY

H)

Nr. 144]

Doppelstock-Spoisewagen dor

SANTA FE R.R.

Fahrgestalllats Stahiblech, Obertail aus
Fir Innenbeleuchiung vorbereitet, siehe Nr. 74, S, 34 Plostik. Linge Uber Kupplung: 240 mm

== 45



Nr. 1430

Kihlwagen

der .Mew York Central RR®. — Wagen
kasten ous Kunsistelf, Seitenwdnde aous
lithographiertem Stohlblech. Lénge 155 mm.

ﬁ ma\..--"%

O UM

Nr. 1432

Giterwagen der C.LL.
Ausfihrung wie Mr. 1427

Nr. 1431

Kiihiwagen der A.R.T. Ausfihrung wie Nr. 1428 .' o

f .I-:Il |-|.' 4 -'_Ill-ll_.‘. ..-- : - 1 % W
All _?@:"m”ﬂ I/‘,\ R e
E 2/ Nr. 1435
Giiterzug-Packwagen [Coboose)

Kunststoffausfihrung mit durchbrochenen Fen-
stern, Waogenlénge co. 120 mm.

Wagen hoben Spilzenlagerung

&



\e G Nr. 1425
. Flachwagen (Flat-Car)
“El%ﬂluﬁ“ £zt ' e i KunststoffousfGhrung mit Originalbeschriftung
apeie] - ﬁ -_Iﬁ“ﬁwugenf&ngu co. 135 mm.
1Y : .

2 - County

—Nr. 1427

= Gedeckter Giiterwagen
e — - ' b dep;.Pennsylvania RR" 2 bewegliche
- = & 'IS-l:th!b-ururun Wagankosten ous Kupsh
stdff,” Seitenwdnde aus lithographier-
B _L 13 1g1‘ﬁ+51nh|b|ed't Ldnge 155 mm.

i - ,| o1 1A%

Offener GEiIrﬂnan {ﬁnn&lﬂn] . - = D -'.-.
— Kunststoffaisibhrung \mit Clﬂgmu{bas:hnf ity =5
lupg,  tonge co. 155 mm.

nach
omerlkomsche

~Vorbild!

e Nr. 1429

Godedder Gliterwagen
dar Western Pacific RR".
Ausilhrung gemdd Nr, 1427

e

Nr. 1428 Kohiwogen dar .Sonla Fé& RR".
Ausfihrung wia Nr. 1430
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Gerade Gloise, Gruppe 1600

Art.-Mr. Lange mm
1600 1y 196
160002 i ]
140074 iy 5
1400/8 L 25
1600/2 E s %8
16002 K e 78
1400/2 SN 1 %8
16002 T e o8
140004 U L al

Gebogene Gleise, Gruppe 1601
17 Stock 1601 ergeben einen Krels
van 750 mm Durchmesser,

Art.-Mr, Lénge
1400 Iy
14012 e
1600 /4 I
14018 W

Gebogene Gleise, Gruppe 1604
16 Stick 1604 ergeben einen Krais
von 1200 mm Dorchmesser,

Art.=Mr. Lénge
1604 Hy
16042 Ya
1604/4 by
16048 s

Gebogene Gleisa, Gruppe 1606

& Stick 1604 ergeben einen Kreis van
500 mm Durchmesser,

Mur fir Uhrwerkbahn,

Das Gleisanlagenbuch

In 145 Einzelplnen sind olle bens-
ligten Angoben Ober MoBe, Bedarl
an  Gleisen, Signalen, Trofos wnd
Schaltern forblich und bextlich bber-
sichtlich und jedermonn leicht ver-
stiindlich beschrieben und darge-
stallt.

92 Seiten Inhall, Format DIM A4,
8:Farben-Druck, Plastikringheftung,
Bestellnummer L1
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Nr. 1626

Weiche fiir Hondbolrich. Die Lénge des geroden Glei
ses anlsprich! dem Gleis 1600 (196 mm long). Das Ab
zwerggleis antspricht 7% ainas Gleises 1604 (1200 mm
Kreisduschmasser), Der Waeichenwinke! betrdgl 209, Dia
Handweiche ist als Durchfohrtweiche geschallet und hat
kaing elektrische Funkfion

Nr. 1626 BA

Eloktro-magnetische Weiche mil beleuchietor Weichen-
laterne (sogenonnie Stopweiche). Abmessungen wie M
|&24, Der in diesar Weiche singeboufe Umschaller ver
sorgl nwr den Gleisstrang mil Fahrsirom, fir den die
Weiche gestelll ist. Der andere Gleisstrang ist beidpolig
abgeschoitet. Dos Befohren von Kehrschleifen bereifai
mit Weichen 1625 BA keinerlei Schwierigkeiten.

Nr. 1611

Krovzung 20°. Die sich kreuvzen-
den Glese sind elekirisch von-
ginonder gefrennt. Der  Krew-
zungswinkel belrdgl A

Nr. 1624 A

Elekiro-magnaolische Weiche mil gekuppeltem Umschalier
15% mm long. Befriebssponnung: 14 Volt Wechselstrom
Fiir Ferntedienung ist enlweder dos Steflpull Mr. 516
(fir 2 Weaichen) oder die Sieliplatte Nr. 507 (fir |
Weiche] erferderlich. Die Weichen 1624 A kénnen ouch
von Hond Letaligt werden.

Nr. 1622

Hondweiche. In ihren Abmessungen entspricht diese
neus Weiche der bekannten Handweiche 1824, besifz!
jedoch keinen eingebauten Umschalter. Sie eignef sich
daher — besonders ouch wegen des geringen Preises -
for Uhrwerk- und Baoteriebahnen und die Erstanschaot
fung siner Maodellbahn

Nr. 1624

Hondweicho.

Die Weichen

1624 enlsprechen in

ihrem dufleren Aulbou den elekiromaognatischen

Weichan 14874 A

Nr. 1612 9

Krouzung J0° rzum
Aufbau won  Gleis-
varbindungen mil
dan  Weichen 1624
ond 1624 A

49



SCHIEMENPROFILE AUS VOLLMATERIAL, MESSING, 27 mm HOCH

Gerade Gleise, Gruppa 1700

Arl N,

1700
17002
17004
17005
17002 E
1700:2 K
170072 S
17002 7
1004 U

204
102

i
102
102
102
102

AnschluBgleis
mit 2 Klemmean

Nr. 1700/2 E

i
Nr. 1700/2 K

Nr. 1700/2 SN
Schaltgleis
mit 1 Klamme

Nr 1?00;’2T

Trenngleis
mil 2 Klemmen

Nr. 1700/4 U

Unterbrechergleis

Entkwpplungsgleis fir Hondbedienung.

Gebogene Gleise, Gruppe 1703

12 Srick Mr. 1703 ergeben einen Kreis wvon

S50 mm Durchmesser,

e (I

gt

Nr. 1617

Obergongsgleis auf die Gleise 1600, 1801, 1804 usw.

50

Gebogene Gleise, Gruppe 1701

12 Stick Mr. 1701 ergeben einen Keeis wvon 860 nr

Durchmesser,

Arl.-Nr. Lénge
1701 i
17012 3y
17013 iy

98 mm.




<l

Nr. 1788 Modeli-Prelibock

Ni. 1724

Modellweiche 15°, fiir Hondschaliung
Diese Weiche enlsprichl in jhrem Gesomtoufbou
dar Weicha 1724 A

gaao

Nr. 1724 A

Medell-Waiche 15°, fir ol.-magn. Belrieb

180 mm lang. Belriebssponnung: 14 Vell. Fir
Fernbedianung. Die Weichen 1724 A k&nnen outch
von Haond betdligh werden.

ACHTUNG |

Doppel-Kreuzungs-Weiche 15°

Einfache Krevzung 15°

e o IN VORBEREITUNG |

al



- Drehscheibe

Nr. 1780

Dig Drehscheibe entspricht genou dem grofien
Varoild mif Drehbbhne und Grube: Der Aufien
durchmessar der Scheibe befrdgt 342 mm,

die Ldnge der Drehbibne ist 220 mm

e Drehscheiben-Gleissilcke beslehan aus Messing-Vollprofilen entsprechend dem Modell-Gleis. Doch kann

durch Verwendung  des |._||'||:'|'l:_:|||:I.J:'.|_:!|,'|". Stickes Mr, 1817 an den Zufohrt-Gleisen ouch uvnser Stondard-Gleis

Il wsw, ongeboul werden, Schaolt- und Betriebs-An egifung hegl jeder Scheibe bei

22



SHGINALE v
/UBEHOR

Nr. 1575

Signalgornitur

besiehend aus: 1 Vorsignal Mr. 1570, 1 Haupl-
signal Mr. 1571, 1 Trenngleis MNre. 1680002 T,
| LUnterbrecherglais Me 160004 U, 1 Wachsel.
schalter Nr, 515.

Nr. 1570

Vorsignal

auf Yy Glaisstick montier!, mit 2 gelben
und 2 grinen Signallichlern — 3 An-
schluvBklemmen — Mast- wnd Lampen:
schild ous Zinksprifzgul, Hohe 45 mm

Nr. 1571

Hauptsignal
aguf i Glaisstock monlierl, mit |

Mast- und Lompenschild aws
Hahe %0 mm

rofen wnd 1

ardnen Signallicht — 3 AnschluBklermmen —

Linkspritzgul,

23



Nr. 1600/2 MS

El.-mogn. Enlkupplungsgleis mit Rangiersignal
Bei BelGtigung des Entkupplungsgleises geht der
waagrachte Signolbolken in die Schragloge.

Nr. ]5?3 Signol-Mast cinzeln

Entkuppeln - Selbsttatig!

Die nebenstehende Abbildung
zeigt den E:ﬂ.’uupplungsvm’gung,
der durch die sinnreiche Kon-
strukfion der Kupplung und des
Entkupplungsgleises absolut zu-

verlGssig -:Llﬁg&fﬂhrl wird.

Nr. 1700/2 MS

Ausfihrung wie 16002 M5, jedoch mit Madellgleis

1700/2 MS
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Nr. 516 Nr.517  Nr. 515

Mr, 515 Wechselschaller fir Lichtwechsel am Signal
in Verbindung mit agutomotischer Zugbeeinflussung,
Mr. 516 Stellpult fir 2 Weichen, mit 2 Beschriflungsfeldern.

Mr. 517 Stellpult fir 4 Enlkupplungs-Gleise, mit 4 Baschriftungs-
feldarn.

Mr. 518 Ein-Aus-Schalter fiir Beleuchiungsanlagen

Nr. 522

Schalirelais

Miltels dieses Schollrelois |ossen
sich beliebig viele Schullungan
autamalisch durchihren, wie z.
B, VIELZUG-BETRIEB im BLOCK-
SYSTEM, ferngesteuverte, zugaol-
hdngige FahrstraBen, sicherungs-
lechnische Scholtungen, Signal-
besinflussungen wnd vieles an-
dera.

FUR AUTOMATISCHEN VIELZUG -BETRIER
Nr. 523

Langsomfahr-Widerstand

Durch Zwischenschaltung dieses Widerstondes wird
erreicht, daofl ein Triebfohrzeug bei Warnsiellung
am Varsignal (2 x gelb) mil varminderier Gaschwin-
digkeit und daher modellmdBig an das Holt" zei-
gende Haoupisignal heranféhrt. — Eine dulers! al-
traktive optische Wirkung!

Nv. 519

Streckongleichrichter

Dieses Geréit erdfinet vielseitige Méglichkeiten, insbesondere bei eingleisi-
gen Bahnen, die in beiden Richliungen befohren werden und durch Block
schaltung gesichert sind. — Umiangreiche Instruklionen liegen den ver-
schiedenen Gerdten bei.




[\.I I. 5-[ 4 Mizderspannungs-Fahrgerdi

Stufenles regelbar von 4—14 Voll mit eingebouterm Mieder
goannungs-Transfarmator, Polwender, Gleichrichter, Berell
scholis-Kanirollampe, die ber Kurzschlufi im Bohnstromkreis
erlizcht, Durch mifgelieferie Stecker kénnen mehrere Fohrgerdie
zu einem Fahrpult xusammengeschaltal warden. Der Speisesirom
fir dos Fohrgerdt konn dem Tronsformotor 502 oder den
Waechselstromklemmen des Bohnlranstormaotors 505 entnommen
wardan.

Trofo ‘?EEEE"
Dig Mr. 502 mit 514 dient-zum Betrish' samiicher

Tricbwagen, Lokomotiven und kei Schnellzigen bis zu 3 Wagen
mit Innenbelevchiung und durch Aneinonderfigen ven 2 Fahr
gerdfen 514 zum Belrieb von 2 Stromkraisen,

NI". 509 2-odriges Kebel, T m lang

Nr. 5] [} Z-odriges Kabel, 2 m lang.
Abbildung Seile 58.

1 i F
4
Pl
! i
= T 2
—o l!}.ﬂ &
508

VIQUZZ0 ¥ ™

Nr.502/110
Nr. 502;220 Transformator

Leistung 35 Watt, mit eingeboutem Thermoschalter, daher
witrmefest, noch den \'DE-EESIimmungen, kopstante Wechselspan-
nung 14 Voll bei max. 2.5 Amp. Verwendbar ols Lichilrafe oder
ols Bohnirafo in Verbindung mit dem Fahrgerdt MNr, 514
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Nr. 503/110
Nr. 503/220

Bahniransformalor,
:.E;Sl'Jnl._" 6 Waoll, mil eingabaulem Gleichr

ind Palwendsar, ragelboe Fohrsponnung  von

9%

voll, ynbading! kerzschiufiast noch VDE
Bestimmungen

Abpegebene Spannungen:

Bohnstrom: 12 Valt Gleichstram bei 0,35 Am

Lichistiam: 14 Yoalt Wechselstram boi 0,1 Amp.

Mr. 503 ist verwendbor bei folgenden Artikeln
Me. 1305, 1306, 1315 1320, 1325, 1330; 1332 1333, 1334 1335, 1337, 1338, 1340, 1341, 13412, 1559, 1355, 1360
und 1381 . sowae bai 1361, 1364 wnd 1366, 1367 mil Schnallzdgen bis zu 3 Wagen ohne Innenbalsvchivng!

Nr. 505/110
Nr. 505/220

Bohntransformatar,
Leistung 22 Waltl, mil eingeboutem Gleichrichter wnd
Falwender, Tharmoschaller, Kunhn!ll:ln'lpl;:n_ rEgh'.'”:l-':.‘rr_'

Fahesponnung von 4—14 Voli, widrmefesl nach VDE-Be

Abpegabene Spannungen:
Bohnstrom: 14 Vol Gleichstrom bei 0,75 Amp,
Liehtstrom: 12 Voll Wechselsirom bei 1 Amp.

Dieser Trafo kann bei sémtlichen

_--ﬂ;;:}':.ﬂ ;
""’:?H‘:"f‘ —=_Artikeln verwendet werden.

4 Nr. 513

Lwischenschalligeral

bestahend ou:  Polwender, Gleichrichtar,
KurzschluBisicherung. In Fallen, wo hbereils
sin  Wachselstram-Transformalor mit Fabr-
stromreégelung bis zu ainer sek. Spannung
von 0 Valt Wadchselstrom wvorhanden  sl,

Lann ein salcher Tronsformator bei fwi

schanschalfung digses Garfies auch tir un
sere Bahn bendizt werden.

NT'. 5‘06 Dig Fohririchtengsénderung der Lokemaotiven
Polwondar arfolg! dann durch Beldligung des- eings-
fiir zweilen Bahnstrombkreiz zum Tronsfermaotor 508, bouvien Folwenders.

Lur Beachtung: Die Tronsformakoren dirfen nur on dos Wechsalstromlichinetz [entsprechand der ouf dem Lei-
stungeschild (‘II'IEL"IQ.EL'IE-'I'IE'I'I Spgnn-_anl__'g] angeschlossén werdean, ZulGssige |"']1’.'|.If||!L'|I.IF!r'.'.'. 50—60 Hz, Bei Anschlu

on am Glaichstromlichinetz werden Tronsfarmatoren sofort zerstard
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Kunstsioff-Radsalz ouf Logerbock AnschluBklemme zur zusatzl. Strom-
dio. ohne Lagerbock versorgung on jeder bel. Stelle
Metall-Radsate f, 2-achs. Wagen f 1 Paor Kohlen wnd Fadearn

die. fir d-achsige Wagen ’ dio. fir Bablerie-Bahnan

Malallradsalz . Innenbeleuchig. L B oulomaolische Wogenkupplung
Drehgestell f. Glterwagen . 8% El.-magn. Waichananirieb z. Umbau .

Drehgesiall f. D-Zugwogen Hondweaichen 1624 in Mr. 1624 A
deulsch und schwedisch ; dio, fir Modell-Waeichen

Drehgestell . D-Zugw. omerik. ; Stallplahte

Gidhlampe, 14 V., m. Schraubf. £ Verteilorploile

dio, mit Steckfossung fir Loks ! v Verbindungskohel, 2-adrig, 500 mm lg.
Kleinstglthlampe, f. Lichisignale zur Yerhindung von 502 mil 514

Igalb, grin und rot lieferbar) dito, zur Verbindung von 502 oder
Weichenlaternen-Garnifur flir Rechis- 514 mit einer Verfeilerplatfe

u. Linksweichen z, Aufschrouben Klemmenplotte 2. Kobelveriang.




UBER SO JAHRE

leis -DAMPFMASCHINEN

ein Begriff Tor Qualitél und Sicherhad, Johrzehntelange E
lahrungen im Bou won Dompfmoschinen birgen fiir sine solide
Kansfruktion wnd schone Gestaltung der Maschinen

Nr. 105/1

Dampfmasching,

stehond  mit schwingendem  Lylinder,
Damptplaite, Kesseldurchmesser 52 mm
Héhe enschhelilich Komin 280 mm.

Lu jedor Dompfmoschine wird ols Zubshor mitgelichort:
Trichter, Brenner mit Trockenbrannsiaff fir den ersten
Balrieb, Dichtungsringe. Alle Maoschinen weaerden mit

Trackanbrennstoff baheizt. F

Nr. 120/1

Dompimaschine,

Meszingkeossal, Kesselderchmesser 38 mm, schwingendet
Zylinder, slobiles Kesselheizroumgehause for  Esbil-
Trackenbrennsioff, Sicherheitsvantil, Dampipfeife;
Sehwungrad- mit Schrurlaufrolle, Metallsacke! 180 = 150
mm. Hohe einschl. Komin 180 mm
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Nr. 120/2

Dampimaschina,

Messingkessel, Kesseldurchmesser 38 mm,
schwingender Zylinder, Luflschrauba, stobiles
Kessalheizroumgehduse fir Esbit-Trockenbrenn
stoff, Sicherheitsventil, Dompfpfeife, Schwung
rod mil Schnurfoufrolle, Melallsockel 200 x 230
mm. Hohe ainschl, Kamin 200 mm

Nr. 122/2

DI:II:HPFI:I'H‘.IE-I:]liI"IU_.

Messingkeassel, Kesseldurchmastar 38 T
schwingender Eylinder, stabiles Ressalhsizroum
gehduse for Eshil-Trackenbrennstoff, Messing
kolben, Sicherheilsvenhl, Dompfplteife, Lult
schroube, Schwungrad mil Schourloufrolle;, Kur-
belwelle mil Gegengewicht, erhdhtes Schwung-
rodfundament mit Treppencufgong wnd Gole-
riestangen, Metallsockel 230 x 200 mm. H&he ain-
echiiefilich BEamin 190 mm

Nr. 120/4

Dempimoschine,

Messingkessel, Kesseldurchmesser 53mm, schwin-
gendar Zylinder, stabiles Kessslheizraumge-
hause fir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicharheils.
vantil, Dompfpfeife, Waosserstandsanzeiger,
Schwungrad mit  Schnurlaufrolla, Schwungrad-
fundament mit Golariestongen, Melallsockal
0% 210 mm, Hohe sinschlisflich Kamin 240 mm

Zubehbr zo Nr. 12002, MNre. 1222 und 12004:
Trichter, Branner mit Treckenbrennstoff .Eshit”
fir den ersten Belrieb, Dichtungsringa.



Nr. 122/3 ®

Dampimoschine,
tessingkessel mil, Kessalbéndern, Kessaldurch- fi2
messer 52 mm, schwingender Zylinder, stobiles
Kasselheizroumgehause fir Eshit-Trockenhrenn-
stoff, Sicherheilsventil, Dampfpfeife; Wassar
standsglas, grofles Schwungrod mit Schaurlouf-
raile, Kurbelwelle mil Gegengewichl, Fliehkrafi-
ragler, arhdhles Schwungradfundoment mit Trap.
penaufgong und Goleriestangen, Metallsackel
250 x 230 mm, Hohe einschl, Komin 275 mm

Nr. 125/2

Damplimosdchine,

Messingkeassel, Kesseldurchmesser 52 mm, fesi-
sfehendear Zylinder mil einem in beide Dreh:
richlungen anwerfbaren Schwungrod, Sicherheifs-
ventil, Glockendamplpfeife, Wosserstandsanzei
ger, Flishkraftregler, Dampksirahller, Schwung-
rad mit Schnurlaufrolle, Schwungrodiundament
mil Galerisstangen, Muolallsockal 255 x 235 mm
Hiéhe einschliefilich Kamin 230 mm.

Nr. 122/4

Damplimaschine,

Messingkessel mil Kesselb&ndern, Kesseldurch- }
messar &2 mm, feststehender Zylinder, mil &inom
in beide Drehrichlungen onwerfbaren Schwung- |

rad, slobiles Kesselheizrauvmgehguse [ir Eshil l
Nodkenbrennsiofl, Sicharheitsvantil, Follschraube,

Domdompfpfeife, Waosserstandsglos, Wosserab-
lofthahn, grofes Schwungrad mit Schnurlaufrolle,
Fliel I-:||_1|:!ri_--g|-l_'-rr Kurbalwalle mil GUEEHgEWﬂ’Hl_
erhéthies Schwungradfundomean! mil Treppen
aufgong und  Gaoleriesiongen, Maetallsocke!
250 % 260 mm. Hohe sinschlieBlich Kamin 280 mm,

Zu jedor Dampimaschine wird als Zubehér
mitgelicfort:

Trichter, Brennsr mit Trockenbrennstoff fir den
grsten Belrieh, Dichlungsrings. Alle Maoschinen
wirden mit Trockenbrepnsioff behajz!
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Nr. 125/4

Dompimaschine,

Messingkessal stohlblou gebeizt, HKosse
durchmesser 63 mm, dappelt wirkender
stehepder Zylinder mil ainam in beide Dreh.
richtungen  anwerfbaran  Schwungrad, Ge
wichts=Sicharheilsventil, Glockendampipleife
Waosserstondsanzeiger, Fliehkraftraglar,
Dampfstrohldler, Dompfabsperrhahn, richtig
arbeitendss  Monometer, ‘Wasserablafhahn,
Fillschroube, Schwungrad mit Schourlauf
Schwungrodfundament. . mit  Golerie-
stangen, Matallsockel 300 x 260 mm. Hohe

rins]
rolle,

sinschlieBlich Kaomin 3 mm
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Nr. 95

Trockenbrennstoff fir
Dampfmaschinen

[

Nr. 130/2

Dampimaschine,

Messingkessel slohlblau gebeiz
raumgehduse, Kesseldurchmessar 70 mm, Ldnge 200 mm, Loufsteq
mil Treppe. Doppelt wirkender fesistehendsr Messingzylinder, mit
einem in beide Drehrichiungen enwerfboren Schwuongrod,  Gewichis-
Sicherheitsventil, Domdamplipieife, Dompfabsparrhohn, Monometer,
Waosserablabhohn, Waosserstondsanzeiger;, Fillschroube, Schwungrad

25 mm Durchmeszer. mil Schnurlovfraolle und Stufenschaibe, Dompl

neparliaes stobiles Kessalheiz-

strahléler,. Flichkroftreglar, Melallsockal 350 x 320 mm, Hahe mit
Eamin 350 mm
[
Nr. 135/2
Dompimaschine,
storker  Messingkessel  slohlblav  gebeizl

B0
wirkende;
der mut sinem in beide Drehrichfungen an
wertbaren Schwungrad, Dompfdom mit Ga

Durchmesser
el

mm, Lange 230 mm, dop-
fesistehendar Messingzylin-

Domdampipfeife,
Wassarstandsan-

wichig-Sicherheitsvantil,
Fillschroubs, Manomeler,
zeiger, Dempiobsperchohn, Woassarablod-
hobhn,  Schwungrad 1200 mm  Durchmesser,
Schnurlaubsivfenscheibe, alle Loger mit Oler,
Lylinder mil Schmierblichse, Dompfsirahldler
und Flighkraftregler, ouf gemeainsamem Gul-
fundoment monfiert, Metallsockal 420 « 360
mim. Héhe mil Kamin 420 mm




Nr. 232

T e
Schmind am Ambof, I‘M’di |
Lénge 130 mm, Breile 70 mm, Héhe & Nr‘ 209

a0
oL, Farbenrad,

in verschiedanen Ténen
Hohe 130 mm

BETRIEBS-
MODELLE

Nr. 210
Windmihte, Nr. 224

- P Langa 90 mm, Breide 140 mm,

3 o, Exzenferprosse
Hahe 180 mm P '

varsiellbar, Grendplotte 85 x85 mm,
Héhe 125 mm,

Nr. 230
Nr. 2] ] Miihlhous mit Hommorwork,
Venlilator, Ldnge 180 mm, Breite 150 mm, Héhe
Fligaldurchmesser 110 mm 140 mm

63



Nr. 250

Schloifstein,
LGnge 140 mm, Breite 80 mm

Nr. 235

Schleifstein mit Figur,
Lange %0 mm, Breite %0 mm,

Héhe 100 mm

Hahe 120 mm

Nr. 249

Kreissage
mil verstallbarem Anschlag,
Lange 130 mm, Braite M mm, Héhe 90 mm

Nr. 236

Woiurstmaschine mit Figur,
Ldnge 130 mm, Breifa 90 mm, Hohe 90 mm

Nr, 237

Schéplbrunnon mil Figur,
Lange 140 mm, Braeite 100 mm, Hohe 1460 mm.
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Nr. 248/0

Tronsmission
mit 3 Ridern ouf fein lackierter Grund-
plotte montiert. Lange 125 mm.

Nr. 90 Nr. 248

Trﬁn!_miiii_ﬂl'lﬁﬂ"““l' Transmission
.I'u:leszmgspnru]e 1000 mm long, 2 mm mit 4 Radern und 2 Logerbocken aus fost unzer-
stark.

brechlicher Spritzlegierung, ouf fein lackierter
Grundplotie montiert, Lénge 175 mm.

Nr. 98

Probierpumpe
fir Dompfmaschinen

Nr. 248/1

Transmission

mit & Rédern und 3 Lagerbocken aus
fost unzerbrechlicher Spritzlegierung,
auf fein lackierter Grundplatte mon-
tiert. Lénge: 290 mm.







