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FLEISCHMANN

T R R M TR0 NAD

weik

weil

weil

weil

weak

seit 1887 im Hause Gebr. FLEISCHMANN
nur Qualitdt gefertigt wird.

einzigartige Modellireve
allen Fahrzeug-Modellen zugrunde liegt.
Jedes Modell ist eine Augenweide.

international Ublicher Gleichstrom-
Betrieb,

das heiflt, eindeutige Fahri-Richtungs-
Bestimmung der Zige durch vorher-
bestimmbare Hebel-Stellung am Trafo!

groBtes Gleis-Sortiment
Normal-,Bogen-, Kreuzungs- u. Dreiweg-
Weichen, Kreuzungen und Drehscheibe.

Normal- und Bogen-Weichen besitzen
auBerdem 4-poligen Umschalter fir
lage-abhéngige Betriebs- und
Sicherungs-Schaltungen fir weiteren
Anlagen-Ausbau bei niedrigen Preisen!

Raumgewinn durch das \fARTo-Sysiem!

FLEISCHMANN-Modell-Gleis ist trittfest,
vorbildgetreu und flexibel,

Mehrzug-Betrieb — vorbildgetreu
durch sicheres Gleichstrom-Blocksystem
oder durch Fahren mit Oberleitung!

Modellbahn-BaugréBBe HO

die international mit Abstand am
weitesten verbreitete BaugréBe ist. Auf
kleinstem Raum noch so grof3, daf3
wirklicher Be- und Entladebetrieb
mdglich ist. Und auBerdem sind alle
Details der grofien Vorbilder auf das
Feinste reproduzierbar.

Lassen Sie sich unsere Modelle vorfilhren, und verlangen Sie ausdriicklich FLEISCHMANN - Modellbahnen.

Auch Sie fahren gut mit FLEISCHMANN HO,

jdﬂ wnd immmer !



ANFANGS-GARNITUREN

L7 170002 1755

1700

1700

1700

1700

1700

1700

1010 DM 36.50

Anfangs-Gamitur, besiehend aus 1 Lok 1306 und
2 Wagen, 1 Schienen-Kreis 1703 mit Klemme 60
und Trafo 710,

1030G DM 49.50

Anfangs-Garnitur, bestchond aus 1 Lok 1304 und
2 Wagen, 1 Schiengn-Kreis- 1703 mit Klemme &0
und 1 Trafe 71L

1
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85 DM -.05
Gleis-Sicherungs-Klammer 2ur  zusdtz-

lichen Werbindung wvon lose werleglen

Gleisen.

1700

1700

/i)
1700 1701V

A A

1030P DM 49.50

Anfongs-Garnitur, bestehend aus 1 Lek 1304 und
2 Wagen, 1 Schienen-Kreis 1703 mit Klemme &0
und 1 Trafo 711.

Z19 DM 2350
ZUSATZ-Gleis-Sortiment zur Erweilerung der
Gleis-Anlegen in den G

und 1030 in die nebenste

rnk-Packungen 1010

e Form.



ZUG-PACKUNGEN

MIT MODELL-GLEISEN

Dieses Gleis-Oval kann mit den in diesen Zug-
Packungen enthallenen Gleis-Teilen crstellt 315/3

Nebenbahn-PErsonenzug
warden, DM 66— Lok 1315, je 1 Wagen 1401, 1402, 1403 '-2::1»3' 31700, 1 % 170002 €,

1% HDDZ 1 K.rmmn 60 lunr‘e _rJ -5 =510 mm.

|—o- 1268mm ——=
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321/3 Rungier—Gi.iierzug
DM 66— Lok 1321, je 1 Wagen 1455, 1475, 1470, 12 1701, 3= 1700, 1 x 170072 E,
1 % 1700/2, 1 Klvrrr'-{' 60, Lénge des Zuges: 490 mm.

Alle Teile dieser Garnituren sind beim Ausbou
weiter verwendbar. Alle Fahrzouge und Gleise
sind auch einzeln erhaltlich!

379/3 Nah- Gi.'lterr,ug
DM 6825 lok 1379, je 1 W 14645, 1485 und 1473F, 12x1701, 3. 1700,
1 Klemme 60, 117 1 x 170002, Lange des Zuges: 500 mm.

= ,

351/3 Persenenzug

Lok 1351, 1e 1 W
1 - g

< 12x 17013 x 1700, 1 Klamme 40,
Zuges: 700 mm.
79

und  Zugschluf-Beleuchtungs-Einsatz

361/3 Fernschnellzug ,,NORD-EXPRESS"
— L-:lr 1341, je 1 Wagen 1507, 1503, 1504
L x 1700/ '|. Klemt IE.' 60, Linge des Zu

htung s(;.-r"r‘uIJ. 74 und Lugsg nlul'l Br‘lel,:ﬁ‘.un:;s-ﬁ.'r:sq‘,: )

HORD-EXPRESS
AR T RN - UG -
ERETRT §

347/AT  TRANS-EUROP-EXPRESS ,HELVETIA"
Lok 1347, 3 Wagen 1500T uvnd 'I Wogen 1503, 12x1701, 3 x 1700,
DM 98.50 1 K'Pn\.mc a0, Tx 1?I:!]?E :x'l o0 lr‘r‘uJ :'Jr': ’:m;'f; 1200 mm. 3

I:’1F|LT'ILL|LL.L"I1UI_ a5 G..rr‘ll.Jr 74 unJ a_uq'\ hluB-Beleucht un;:-E:r‘sui.', i
siehe Seite 19.

381/3 TOUROPA-Ferien-Express ,,PESARO"
Lok 1381, 3 Wagen 1509, 12x 1701, 31700, 1x1700/2E, 1x1700/2,
D 87.50 | Klemme 60, Lénge des Zuges: 950 mm.
Inne w'elqufntmgﬁ Garnitur 74 und ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz 79
siche Seite 19

(]



84 S Schlitz-Austausch-Kupplung
84 Z Zapfen-Austausch-Kupplung

Durch  Austauschen der Original- FLEISCHMANN-KUPPLUNG
gegen diese anders geformie, ist es moglich, auch Fahrzeuge
anderer Modellbohn-Systeme mit FLEISCHMANN-Fahrzeugen zu
kuppeln. — Erldulerung siehe Seite 38

Dos Vorbild unserer reizenden T 3-
Old-Timer-Lek ist noch immer eina
sehr beliebte Lokemotive bei Privat-
wnd Werks-Eisenbohnen.

Die Bauvreihe 70 wurde bis vor kur-
zem im stddeuvtschen Roum bei der
Deuvtschen Bundesbahn fir die Be-
farderung leichter Personen- und
Giterzige verwende!. Auch bei der
Osterreichischen Eisenbahn sind zur
Zeit noch Lokometiven dieses Types
in Belrieb.

1304 DM 19.50
Mehrzwedk-Schlepptender-Lokomo-
tive, Achsfolge C, Lange iuber
Puffer: 189 mm.

Ein sehr gut durchgebildeles SpritzqguB-
Gehduse mit wvielen Einzelheiten wnd
Feinheiten ouf Zinkdruckgufi-Chossis |
Dar sehr leistungsstarke FLEISCHMANN-
Rund-Motar freibt  Gber Stirnrad-Ge-
triebe auf 3 Achsen | Aulomatisch fern-
stewerbar fir Yorwéiris- und RiGckwarts-
fahrt.

o

¥ ho

INTERNATIONAL

1315 DM 32.50

Modell der Ch 2-Tender-Lokomo-
tive Bauart T3 der ehem. preuB.
Staatsbhahn, Baureihe 89 der DB,
3achsig, Lange iber Puffer: 115 mm.

Oberteil ous SpritzguB; Fohrgestell aus
Zinkdruckgufl. Gut durchgebildete Einzel-
heiten | Stirnrad-Gelriebe ouf alle
3 Achsen, outomotische Kupplungen an
beiden Pufferbohlen ||  Aulomatisch
farnsteverbar fir Vorwdrfs- und Rick-
wartsfahrt l 2 Stirnlampen,

1316 DM 30—

Modell der 1B h 2-Tender-Lokoma-
tive Bauvart Pt 2/3 der ehem. Kénigl.
Bayer. Staatsbhahn, Baureihe 70° der
DB, Lange Uber Puffer: 112 mm.

Oberteil aus unzerbrechlichem SpritzguB
mit beiderseits je 3 Stirnlompen-Attrap-
pen und vielen, dem Original getreu
nachgebildeten Feinheiten. Fohrgestell
aus hochwartigem ZinkdruckguB. Treib-
gesténge in allen Teilen beweglich ||
Robustes Stirnrad-Getriebe auf beide
Treibachsen, automatische Kupplung fe-
dernd an den Pufferbohlen, Fihrerstand-
Fenster verglost | Auvtomatisch fern-
steverbar fir Vorwidrts- und Rickwirts-
fahrt.



1321 DM 32.50

Modell der Ch 2-Giiterzug-Tender-
Lokomotive Baureihe 80 der DB,
Jachsig, Ldnge tber Puffer: 115 mm.

OuLllLll aus  unzerbrechlichem
ell ous Zin
in allen Teilan bew
Stirnrad-Gelriebe auf
automatische Kupplung
federnd on den Pufferbohlen, Fihrer-
stand-Fenst verglast [ Aulomatisch
fernsteu fur Worwdrts. und Rick-
warksf I Je 3 Lompen aon beiden
Stirnseiten
Die Bourcihe 80 wurde ob 1927 gebaut,
Sie versicht bei der DB haouy
Rangier- und Ubergaobe-G
und ist fir eine l-Ir_)ch'lgrrch.uunr'|3kn|[
van 45 km/h in beiden Fahririchtungen
zugelaossen. lhr Diensigewicht betrdgt
54,51, Die indizierte Leistung: 575 PS.

1324 DM 55—

Medell der 1'D 2" h 2-Personenzug-
Tender-Lokomotive Baureihe 65 der
DE, Tachsig, Ldnge iber Puffer:
191 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell,
varbildgetreu lackiert | Stirnrad-Antrieb
auf alle B Treibrader, aufomatische
Kupplung federnd an den Pufferbohlen,
Fihrerstond-Fenster wverglast | Auto-
matisch fernsteverbar fir Vorwdrts- und
Rockwdrisfahrt 1 3-Licht-Spitzensignal
mit Fahririchtung outomatisch wechselnd.

Die Boureihe 65 wurde 1951-54 ge-
baut. Sie-dient der Bafarderung mittel-
schwerar Reise- und Giferzige im er-
weiterten Mahverkehr und i

ir eine
Hochstgeschwindigkeit von 85 km/h in
Vorwérls- und Rickwdrtsfahrt cuch im
Wendezug-Betrieb  zugelassen.  [hr
Diensigewicht drdgt 106+ Die indi-
rierle Leisturig: 1430 P35

stimire
Lk ETaTy

FERROVIE DELLO STATO
685 0286

1368

Modell der 1'C1' h 2-Dampflokomotive Baureihe 685 der ltalienischen Staaisbahn, Sachsig, Lldnge iber
Puffer: 258 mm.

Ganzmelall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetrey lackiert, Schlepptender-Aufbou aus Kunststeff § Stirnr I‘J"f t
auf alle & Treitbréder, automafische Kupplung federnd an beiden Puffer Ln:‘nn Fihrerstand-Fenster wr_ql |
maltisch fernsteverbar fOr Yorwdrts- und Rockwartsfohrt [ 2-Licht- Spitzensignal,

Das Vorbild dieser attrakliven Lokomaotive ist bei der FS ITJ'\LIA I,FLrn:wu_ delle Stata) im gq_mlsl;hlc'r' Hauptt
dienst singesetzt. Sie befardert alle Arten von Zlgen und ist doher sehr vizlseitig verwendbar.

DM 49.50

tn



1351 DM 45—
Modell der Dh2-Mehrzweck-Lokomotive, Bauart G8' der ehem. PreuB. Staatsbahn, Baureihe 55
der DB, dachsig, Ldnge iber Puffer: 223 mm.

Karosserie und Fahrgestell in héchsifein dei rien Formen ous Sprilz- und DruckguB, vt
Stirnrad-Getrizbe auf alle § Réder des Ten 5, die alle zur Erhéhung der Zugkraft mit Hafibe
sind. Dadurch enorme Zugkraft und Steigfah ernd an be

Lok wnd Tender festgekuppelt, FOhrerstand-Fenster verglast. Alle Armaturen und Bedienunc

igkeit. Automatische Kupplungen f

Fihrerstand mit dem Kessel nﬂcl’.gr;]:.i!der f Aulemalisch fernstevarbar fir Vorwérls- und Rickwdrts-Fahrt

o-Spifzen-Belauchiung.

Nr. 1413

Litt. Ga

modellireu

Héchstmagliche Detaillierung
ergibt eine hervorrogende
Modelltreue, z. B. freie Durch-
sicht zwischen Kessel und

| prmeren. |
|anuzeaaTy|

Gr. 460

1351 F DM 45.—

Meodell der Dh2-Mehrzweck-Lokomeotive, Baureihe 040 der SNCF und der Lok 81.364 der SNCB,
Lange iiber Puffer: 223 mm.

Alle technischen Einzelheiten entsprechend der Lok 1351,

. Auch in

Lekomativen der Baverten 55 der DB und 040 der SNCF gibl es auch heule noeh in gr

iese starken sehr beliebien Lokomotiven im Personenzug- und Gitarzug-

1 e ials
TN A

LT

Rohmen, keine Zahnkrénze
und Antriebs-Zahnrader im
sichtbaren Bereich und aufler-
ordentlich gute Kurven-Fahrt
durch seitlich verschiebbare
Achsen.




1361 DM 55—

Modell der 2'C1" h 2-5chnellzug-Lokomotive Baureihe 01 der DB, éachsig, Lénge iiber Puffer: 273 mm.
Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lnckiert, Schlepptender-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle
6 Treibrader, automatische Kupplung federnd an der Tenderseite, Fohrerstand-Fenster verglast | Automatisch fernsteverbar
fir Vorwdrts- und Rickwarisfahrt | 3-Licht-Spitzensignal.

Die Baureihe 01 beférdert bei der Deutschen Bundesbehn Reise- und Eilgilerzige auf Houptbahnen mit einer Hachstgeschwindig-
keit von 130 km/h bei einer Leisiung von ca. 2000 PS und einem Diensigewicht von ca. 160 1.

DAS IST DER BEWAHRTE FLEISCHMANN-EINHEITS-MOTOR 1961

Er ist in allen Lokomotiven eingebaut und bietet
unfer anderem diese Vorteile:

0 Gleichstrom-Mofor mit Hochleistungs-
Dauer-Ringmagnet

MNur eine Motoriype fir samtliche
FLEISCHMENN-Lok

Geringe Stromaufnchme bei hoher Lei-
stungsabgabe

Kleiner Verschleil bei langer Lebensdauer
Ruhiger Lauf, gerduscharme Getriebe und

Funk- und Fernsehentstérung bei jeder
Lokomotive!

@00 © O

1364 DM 60.—

Modell der 1'D1'h 2-Schnellfahr-Giiterzug-Lokomotive Baureihe 41 der DB, fachsig, Lénge tiber Puffer: 273 mm.
Ganzmetall-GehGuse und -Fahrgestell, vorbildgefrev lackiert, Schlepptender-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriabe ouf alle
B Treibréder, outomalische Kupplung federnd an der Tenderseite, Fihrerstand-Fenster verglast | Auvtomatisch fernsteverbar fir
Vorwdrts- und Rickwartsfohrt | 3-Licht-Spitzensignal.

Die Baureihe 41 befdrdert bei der Deuischen Bundesbahn Eilgidter-, Schnell-, Eil- und Personenzige mit siner Héchstgeschwin-
digkeil von 90 km/h bei giner Leistung von co. 2400 PS. lhr Diensigewicht betrdgt mit allen Verrdten ca. 170 1,

=J



1306 DM 14.50

Modell einer diesel-hydrauli-
schen Werks- und Industrie-
Lokomeotive, Achsfalge B, Lénge
iber Puffer: 113 mm.

Kunsistoff-Oberfeill und Zinkdruck-
gul-Fahrg vorbildgetr k
kiert § Stirnradante
Rader, automatische
dernd an den beiden Puf
Automatisch fernsteuerh
warts- und Rickwartsfahr!

MV 9

Das Vorbild unserer Lokomotive ist
die Bavart MY 2 einer namhaften
Lokomotiv-Bouonstalt, die diese Lok
in groben Sldckrahlen fir den Indu-
strie-Bahinbelrieh baut.

1306 F DM 14.50
Modell einer diesel-hydrauli-
schen Werks- und Industrie-
Lokometive, Achsfolge B, Lange
tvber Puffer: 113 mm.

echn. Einzelheilen wie Lok 1306.
T E theit Leak 130

Infolge geschickt gewdhlter Zahnrad-Untersetzung
haben unsere Lokomotiven auch auf Steigungs-
Strecken sehr hohe Zug-leistungen.

1370/2 DM 15.50
Schienenbus-Beiwagengarnitur
2 gekuppelte Beiwagen, Durch Ein-
o bou der Spitzen- und  ZugschluB-
beleuchtungs-Garnitur 83 kann 1
B | il Wagen zum Steuerwagen ausgeboul
1 . .‘l . I | werden.  Aulomalische  Kupplung
= R ___J 3 an beiden Stirnseiten. Vorbergitet
& |2 = e fir Innenbeleuchiungs-Gaornityr 74

£ )
ign
1

1372/2 DM 38.50

Maodell des diesel-mechanischen
Schienen-Omnibus, Baureihe
VT 98°, mit Steverwagen VS 98
der DB, Lange (der Garnitur)
uber Puffer: 305 mm.

Zinkdruckgu-Fahrgestell, Sleuerwa-
gen-Chassis und Korosserien Kunst-
Schienen-Omnibus-Garnituren der Baureihe 83 Beleuchtungs-Garnitur DM 6.50 stoff-Spritzgufl | Stirnradagetriche
auf alle 4 Rader des Triebwagens,
2 Rader szind mit Haftringen gzur
Zugkraft-Erhdhung ausgeristet,
Kupplung on den Shirnseilen, Fen-
ster mit Cellen hinterlegt | Aule-
matisch fernsteuerl flir Vorwdrts-
und Rickwérisfahrt | 3-Licht-Spitzen:
Signal  und ZugschluB-Belauchiung
mit Fahrtrichtung ‘outomatisch wech-

seind,

VT 98" erfreuen sich grofier Beliebtheit. Zwei fir dos Spitzensignal und den Zugschlufl zum nachirdg-

150 PS-Unterflurmotoren ermaglichen eine

Spitzengeschwindigkeit von 90 km/h. An den

Stirnseiten normaole Zug- und StoBvarrich-

tungen zur Beférderung von Reisezug- und

Giierzugwagen. Sie fohren oft auch in -

lichen Einbou in die Schienenbus-Beiwagen-Garnituren
auf der Steverwaogenseite, komplett mit Anszchlufikiem-
Eilztige. men, Gleichrichter und Lempen-Einsatz.

Vorbereitet for |nnt-nij:'-:ul::rl\.lunr_!:

Mehrfach-Kompositionen als Personen- und Garnitur 74,

1374/2 DM 38.50

Schienen-Omnibus-Garnitur der
OBB

Technische Einzelheiten wie 1372/2
Seine hiibsche Forbausstoltung wird
ihm auf vielen Heimanlagen Ein-
gang verschaffen und thm gewif ofi-
mals als' Privatbahn-Fahrzeug Ver-
wendung - finden lossen

1373/2 DM 15.50
Beiwagen-Garnitur zu 1374/2

Technische Einzelheiten wie 1370/2




1381 DM 42.50

Modell der B'B'-Diesellokomotive
Baurethe V200 der DB, dachsig,
Lédnge iiber Puffer: 224 mm.

Druckes 3

Stirnrad
Motor-Dr
?.'.Jnj-,u'f_:f.'

Avtomotisch f

und -Fa

mit der Fahririch

s Y200 hat

Héchslg t
0 PS. Sie wird im Fern-
ie far d

au uplba

140 km/h und 2

re e

schnellen

im Flach-

und Berglond eingeseizl,

1379 DM 3250

Modell der C-Diesel-Lokomotive,
Baureihe V 60 der DB, 3achsig mit
Blindwelle, Lange uber Puffer:
123 mm.

SpritzguB-Gehduse und DruckguB-Fahr

stands-Fe

Automaotis

und Rickw

1379 F DM 32.50

Modell der C-Diesel-Lokomative,
Baureihe 260 der SNCB, 3achsig mit
Blindwelle, Lénge iiber Puffer:
123 mm.

Trﬁag_“ _
|

NDESBAHN

(8

260

oS




Die Devtsche Bundesbahn hot diese mo-
derne Diesel-Lokomolive in bedeutenden
Stickzahlen flr den leichlen Reise. und
Giterzug-Dienst beschafft. 1350 PS, die-
selhydraulisches Getrigbe, 100 km/h im
Schnellgang, &3 km/k im Rangiergang,
fir Wendezug-Fernsleverung, mit Zug-
heiz-Anlage.

1382 DM 36.50

Modell der B'B'-Diesellokomotive
Baureihe V100 der DB, 4dachsig,
Linge iiber PuHer: 145 mm.
Spritzgui-Gehduse und Drockgul-Fahr-
gestell, Stirnrad-Anlrieb ouf alle 4 Ra-
der des Maotor-Drehgestelles {zur Erho
hung der Zugkraft mit Heftringen ous-
geristet] | Automatisch fernsteverbar
fir Varwdrts- und Rickwdrtsfahrt ]
. u:Licht-Spifzen-Beleuchtung  beiderseits
wechsell  cutomatisch mit der Fahri-
richtung.

10

FLEISCHMANN-Lokomativen
@ sind robust,
® verschleiBfest,
@ schr zugkraftig,
® leise laufend

und auBerordentlich modellireu

1385 DM 42.50

Medell der Co'Co'-Diesel-Lokomo-
tive Baureihe 202 der SNCB,
bachsig, Lange Uber Puffer:

223 mm.

Drur_'l-:;]ul'i-G-_:.".uusu und -Fahrgestell,
Stirnrad-Antrieh ouf alle & Rader des
Mator-Drehgeslelles (zur Erhdhung der

Zugkraft davon 4 mit Haoflringen ausge-

ristel] | Autematizch fernsteverbar for
Varwerts- und Ruckwartsfahrt | 2.-Lichi-
Spitzen-Beleuchiung beiderseits wechselt
oulomalisch mit der Fahririchtung.

SNCB



1385D DM 4250

Modell der Co'Co'-Diesel-Lokomo-
tive Baureihe MY 11 der DSB,
bachsig, Lange iiber Puffer:

223 mm.

Technische Einzelheiten wie Lok 1385,

Vorbilder dieser duflerst leistungsfahigen
Modelle sind diesel-elekirische Mehr-
zweck-Loekomotivan, die zu vielen Ver-
wendungsmaglichkeiten eingesetzl wer-
den,

1386 DM 42.50

Modell der (Al1A) (A1A)-Diesel-Lo-
komotive Baureihe 68 der SNCF,
Sachsig, Lange iiber Puffer:

208 mm.

Druckguf-Gehduse wnd  -Fohrgestell.

Stirnrad-Antrieb auf clle 6 Rader des
Moior-Dr

Zugkraft daven 4 mit Hafiringen ausge-

telles {zur Erhthung der

risiet) l Au isch fernsfevarbor {0r
Ve - und } hret [ .=Licht-
Spi Beleuchlung be seils wechselt

automatisch mit dar Fahririchiung.

Das Vorbild dieser attraktiven Lokomo-
tive {ATA)(ATA) ist diesel-elekirisch
angetrieben.

Héachstgeschwindigkeit 130 km/h, Meoter-
leistung ca. 3000 PS5, Gesamigewicht




Disse

Doppeliok

besteht aus

2 FEinheiten 1341 8, ist aber

nur mit einem

Motar ousgeristet.

Burlington
Route

Diese

Deoppellak

besteht

aus 2

Einheiten 1343, ist ober

nur mil einem Molor

ausgerusiel.

1341/25 DM 60.—
Doppel-Diesellok der ,Santa Fé-
Railroad"”. Modell einer amerikani-
Alco-GE-404-DL,
lange: 410 mm.
DruckguB-Gehduse -Fahrgestell,
Stirnrad-Anfrieb ouf alle 4 RAder des
Motar-Drehgestelles {zur Erhdhung der
Zugkraft mit Haftringen ausgeriistet] |

schen Gesamt-

und

Automatisch fernsieverbar fir Vorwdrls-
und  Rickwértsfahrt | Stirnscheinwerfer

1341S DM 36.50

Modell der Bo'Bo'-Diesel-Lokomo-
tive der ,Santa Fé-Railroad"”,
Ldnge: 205 mm.

1343 DM 2250

Modell der Bo'Bo'-Diesel-Lokomo-
tive der ,Burlington-Bahnen,
Lénge: 190 mm.

Sptltzguﬁ-rj&h&u:u wnd D.'ucl:guﬁ-thr-
gestell, Stirnrad-Anirieb ouf alle 4 Rader
des Motor-Drehgestelles. {zur Erhé&hung
dar Zugkraft mit Hoftringen ousgeri-
stet | Automatisch fernsteverbar fir Vor-
wiirts- und Rickwdrisfahrt.

1343/2 DM 3250
Doppel-Diesellok der ,Burlington-
Bahnen", Gesamtlénge: 390 mm.

OBERLEITUNGEN FUR FLEISCHMANN HO

System

LEMER

1003

{0 XK e e |

A

e,

Verlangen Sie bitte den Spezial-Prospekt iber Original-;ﬁszR

Oberleitungs-Material bei lhrem Héndler!

1000
1003
1005

1006

077

Mast (10)
AnschluBmast
Turmmast (10)

Milielmast

mit Tragarm {5]
Tragarm
Anschlulikabel

Querverspannur

Querverspannung {5)

Brickenanschiuf (10)

Brick
stick |

Isalierter Ausleger

Yerbindungsbige!

DM —.65
DM 1.50
DM .60
DM 1.8
DM —.65
DM —.60
DM 1.70
DM 2.05
DM —.30
DM —.15
DM —.45
DM —.40

1078

1080
1090

1092

1094

1201

Ausgleichsmuffe

(Paar) (10} DM —.30
Unterbrechergarnitur DM —.90
Fahrdraht fir Lok-

schuppen 5750 (2) DM —.40
Fahrdraht for Lok-

schuppen 5752 (2) DM —.55
Fohrdraht fir Ellok-
Schuppen 5760 (2) DM —.55
Sockel fur Most (10)
[Stondard.Gleis) DM —.25
Sockel [Gr Mast (10)
{Madell-Gleis) M —.35

Fahrdrahte fir gerodes Glois
F.-:lhr:irulll {10

dopp.

DM —.é0
DM —.35

Fahrdroht [10) /4

1287
1244
127
1273

1281
1272

Fahrdrahte

tir Kreisdurchmesser 75 cm
Fohrdraht (10} v DM —35
Fohrdraht (10) 1'/: DM —.50
Kreuzung 1612 DM 1.10
Kreuvzong 1611 DM 1.0
Fahrdraht

fiir Kreisdurchmesser 86 cm
Fehrdroht (10) ' DM —.35
Krevzung 1712 DM 1.0
Krevzung 1711 DM 1.0
Kreuzungsweiche

1725 A DM 1.80
Drei-Weg-Weiche

1726 A DM 1.80

Kundendienst und Korre-
spondenz erfolgen durch
die Firma

WOLFRAM VOLLMER

7000 Stuttgart-Zuffenhausen
Porschestrafie 25




1302G DM 20—

Modell der Bo-Lokomotive Baureihe E 69 der DB, 2ach-
sig, Ldnge tber Puffer: 97 mm.

SpritzguB-Gehduse und DruckguB-Fahrgestell, Stirnrad-Antrieh
ouf alle 4 Rader | Federnder Dachstrom-Abnehmer | Automalisch
fernsteverbar fiir Yorwérts- und Rickwdrtsfahrt,

Bei dem Vorbild unseres Modells handelt es sich um die dlleste
noch in Betrieb befindliche Lokemative der DB, die noch heule auf
der Strecke Murnau — Oberammergaou verkehrt,

DEUTSCHLANDS ALTESTE NOCH IM BETRIEB STEHENDE LOK

FLEISCHMANN-BAHN s
das prég’ Dir ein,
ist die Bundesbahn
in klein!

1302R DM 20—

Leichte elektrische Lokomotive.
Technische Einzelheiten wie 1302 G,

ot
HO
TINTERNATIONAL

lcctue“ - modelltreu
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1336 DM 45—

Modell der Bo'Bo'-Ellok Baureihe
Ed4 der DB, dachsig, Linge iiber
Puffer: 182 mm.

Techn, Einzelheiten wie Lok 1347.

Ellok der Baureihe E 44 sind im sid-
deutschen elektrifizierten Netz der DB im
Reisezug- und Gllerzugdienst eingeselzl.
Bei einer Héchstgeschwindigkeit von
90 km/h beférdert sie z. T. auch Reise-
biiro-Sonderziige wie z. B. TOUROPA.-
und SCHARNOW-D-Zige.

1338 DM 45—

Modell der Bo'Bo’-Ellok Baureihe
Ed40 der DB, dachsig, Linge iber
Puffer: 198 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1347,

Eliok der Baureihe E 40 sind in sehr gro-
flen Stisckzahlen im gesomten DB-Metz
im Giterzug- und Reisezug-Dienst einge-
setzt und fuhren zeilweise auch auf 5BB-
Strecken. |hre Héchstgeschwindigkeit ist
100 km/h bei 5000 PS Leistung.

Infolge geschickt
gewdhlter Zahnrad-
Untersetzung
haben unsere
Lokomotiven auch
auf Steigungs-
Strecken

sehr hohe
Zug-Leistungen

HO

INTERNATIONAL

ROBUST



1347 DM 45—

Modell der Bo'Bo'-Ellok Baureihe
E10' (neue Ausfihrung) der DB, 4-
achsig, Lange iiber Puffer: 195 mm.

Druckgufl-Gehduse  und  -Faohrgestell.
Stirnrad-Anirieb ouf clle 4 Rader des
Mator-Drehgeslelles (zur Erhhung der
Zugkraft mit Haftringen cusgeristet] |
2 federnde Dach-Stromabnehmer, Stram-
cbnahme waohlweise ocus den Schienen
oder der Oberleitung. | Automatisch
fernsteverbar fir Vorwdrls- und Rick-
wiirts-Fahrt, | 3-Lichl-Spitzen-Beleuch-
tung beiderseits wechselt outematisch
mit der Fahririchtung.

Die DB verwendet diese modernen Ellok
im schweren, schnellen Reisezug-Dienst
ouf allen Strecken. 5000 PS, Hachsige-
schwindigkeit 150 km/h.

FLEISCHMANN HO

modelltreu

13475 DM 45—

Modell der Bo'Bo'-TEE-Ellok Bau-
reihe E 10" der DB, dachsig, Lange
iber Puffer: 195 mm.

Techn, Einzelheiten wie Lok 1347,

Diese Ellok sind die derzeit modernsten,
in Deutschlond in GroB-Serie gebauten,
Maschinen., Aufler TEE .RHEINGOLD"
und .RHEIMPFEIL® beférdern sie ouch
alle onderen Zuggattungen der DB.
Héchstgeschwindigkeit 160 km/h bei 5000
PS Motor-Leisiung.

TRANS-EUROP-EXPRESS

15
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1390 DM 49.50

Modell der Co'Co'-Ellok Baureihe
1200 der NS, 6achsig, Linge iber
Puffer: 220 mm.

DruckguBl-Gehduse und  -Fahrgestell,
Stirnrod-Antrieb ouf olle 8 Rader des
Maotor-Drehgestelles (zur Erhéhung der
Zugkraft davon 4 mit Haftringen ousge-
riistel) | 2 federnde Doch-Siromabneh-
mer. Stromobnohme waohlweise ous den
Schienen oder der Oberleitung | Auto-
matisch fernsteverbar fir Vorwdris- und
Ruckwdrtsfahrt | 3-Lichl-Spitzen-Beleuch-
tung beiderseils osymmalrisch .2 wech-
solt automatisch mit der Fohririchtung.

Original Vollmer-Oberleitung
System FLEISCHMANN
siehe auch Seite 12

Lieferung erfolgt durch den Fachhandel

MEHRZUG-BETRIEB

durch Fahrsirom-Abnahme ous den Fohrschienen und ous der Ober-
leitung. Oberleitungs-Moterial steht beim Fachhandel, passend zu

unserem Gleis-Sortiment, zur Verfigung

SVENSEHA
STATENS
JEARNVAGAR

1333 DM 49.50

Modell der 1'C1'-Ellok Baureihe Da
der SJ, Sachsig, Linge iiber Puffer:
162 mm.

Druckguf-Gehduse und  -Fohrgestell,
Stirnrad-Antrieb ouf 2 Treibochsen mit
Blindwelle {zur Erhfhhung der Zugkrnﬁ
2 Treibrader mit Haflringen ausgerisiet)
I 2 federnde Dach-Stromabnehmer.
Siromabnahme wahlweise aus den Schie-
nen oder der Oberleitung [ Automa-
tisch fernsteverbor fior Vorwdris- und
Rickwdrtsfahrt | Spitzen-Beleuchiung
beiderseits wechselt outomatisch mit der
Fahririchtung.




1331 DM 49.50

Modell der Bo'Bo'-Ellok Baureihe
12000 der SMNCF, dachsig, Lédnge
tiber Puffer: 188 mm.
Druckgull-Gehduse und-Fahrg
rad:Antrieb ouf alle 4 Réder des Motor-
Drehgestelles (zur Erhdhung der ZL=gkr-‘_-fE

estell, Stirn-

mit Haftringen ausgeristet) | 2 federn-
de Doch-Stromabnehmer. Stromobnahme
wahlweise ocus den Schienen oder der
Oberleitung | Automalisch fernsteuer-
bar fir Vorwdris- und Rickwarisfahrt |
Spitzen-Beleuchiung beid

cutomalisch mit der Fahrlrichtung.

rseils wechselt

Oberleitungs-
Material fir den
Mchrzug-Betrich
erhalten Sie im
Fachgeschaft
possend zu unse-
ren Bahnen,

1334 DM 49.50

Meodell der Co'Co'-Ellok, Baureihe
Ae 6/6 der SBB, 6achsig, Lange Uber
Puffer: 215 mm.

DruckguB-Geh&use und -Fahrgestell. Stirn-
rad-Antrieb auf alle 6 Rader des Mofor-
Drehgestelles, von denen 4 mit Haftrin-
gen zur Erhéhung der Zugkroft ousge-
ristet sind )| 2 federnde Dach-Stromab-
nehmer, wahlwei Stromabnahme aus
den Schienen oder der Qberleitung |
Automalisch fernsteverbar filr Vorwdrls-
fs-Fahrt - | 3-Licht-Spitzen-
Baleuchtung mit Faohririchtung outoma-

und Ricdkwd

tisch wechselnd

Die SBB wverw
schwearen Ellok

diese modernen
samben schweren
t bei 6000 PS
dighkeit  won

m

Reise- und Giferz
und einer Héc

125 kmh.

W € G R

NEE[G]

SEIERN

S

Jeder Lokomeotive werden Abziehbilder der Kanlonal-Wappen
zur beliebigen Ausstattung auf den Wappenschildern an den
Seitenwanden der Lok E‘;eigegrp‘:er\.

FFS

1339 DM 49.50

Modell der 2' Do 2'-Ellck, Baureihe
E 428 der FS ITALIA, Bachsig, Lénge
iber Puffer: 225 mm.

DruckguB.Gehduse und -Fahrgeslell
Stirnrad-Antrieb auf olle 4 Rdder einer
Trieb-Chossis-Hélfte, die zur Erhdhung
der Zugkraft mit Haftringen ousgeristet
sind | 2 federnde Dach-Stromabnehmer,
wahlweise Stromobnohme aus den Schie-
nen oder der Oberleitung | Automatisch
fernsteuerbar for Vorwérts- und Rick-
wiirts-Fahrt | 2:-Licht-Spitzen-Beleuchtung
wachselt outomatisch mit der Fahririch-

ung

Die FS ITALIA bedient sich dieser .ros-
sigen” Schnell-Lauf vornehmlich zur
Befarde g schwerer Reise- und Giters

ziige ouf Houptbaohnen
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1200 DM 275

Personenwagen

1205 DM 2.25
Offener

Giiterwagen

1206 DM 2.50
Kihlwagen
+AMSTEL-BIER"

1210 DM 2.50
Gedeckter
Giiterwagen

1211 DM 250

Bierwagen

Lénge der Personenwagen: 120 mm
Léinge der Giterwagen: 105 mm

73  Innenbeleuchtungs-Garnitur

for Wagen 1400, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406 und 1444, Bestehend aus zwei
Anschraub-Bticken mit Schleiffedern zur Stromabnohme und einem Beleuchtungs-

DM 3—

sackel mit Glihhirne.

{ 1400 DM 6—
Personenwagen 3. Klasse, Modell des
Ci Pr 86 der ehem. PreuBischen Staats-
bahn. LGP: 103 mm.

1401 DM 6.50 )
Personenwagen 2./3. Klasse, Modell des
BECiPr98a der ehem. PreuBischen
Staatsbahn. LGP: 128 mm.
Karosserie: SpritzguBl,  Chassis: Druckgu

DAS PREISWERTE ANFANGS-SORTIMENT

Chassis und Réder: SpritzguB
Karosserie: bedruckles Weiflblech

1212 DM 250
Kiihlwagen

1213 D DM 2.50
Kihlwagen

1214 DM 2.50

Kithlwagen

1215E DM 3.—
Kesselwagen
+~ES50"

1215 Sh DM 3.—
Kesselwagen

+SHELL"




1407 DM 8—
Personenwagen 2. Klasse, Modell
des B3yge der Deutschen Bundes-
bahn, LuiP: 154 mm.
Kunstsloff-Oberteil, eingesetzle, zum
Teil gedfineta F er. Zur Avinahme
der Innenbeleuchiung MNr. 74 und Zug-
schiufigarnitur 79 worbereitet. Kunst-
sloff-Fahrgestell mit 3 ,Lenkachsen”.
Die Bundesbahn selzt immer 2 dieser
Wagen als Einheit im Personen- und
Eilzug-Reiseverkehr gin.

1408 DM B.—
Personenwagen 2. Klasse mit Ge-
péck-Abteil, Modell des BD 3yge
der Deutschen Bundeshahn, LiP:
154 mm.

Technische Einzelheilen siehe Waogen
1407. Diese Wagen werden bei der DB
stets in Verbindung mit cinem Wagen
1407 gefohren. Gepédckableilseite zur
Anbringung der ZugschluBgornifur Nr
72 in Werbindung mit der Innen-
beleuchtung MNr. 74 vorbereitet, da
diese Seite immer am ZugschluB oder

"\\
- *;?ﬂ_‘-m\\ S—
S

an dessen Spitze lauft
1554 DM 8—

Personenwagen 2. Klasse, Modell
des Biwe der DB, LiP: 149 mm,
mit Inneneinrichtung.

Fiir Innenbeleuchtung 74 vorgesehen.

1555 DM 8.—

Personenwagen 1. Klasse, Modell
des Aiwe der DB, LiP: 149 mm,
mit Inneneinrichtung.

Fiir Innenbeleuchtung 74 wvorgesehen.

1556, DM 8.50

Gepdck-Wagen, Modell des Die
der DB, LiP: 149 mm, mit Innen-
einrichtung.

Fir Innenbeleuchtung 74 und Zug-
schluBgarnitlur 79 vargesehen.

74 DM 225
Innenbeleuchtungs-
Garnitur

for Reisezug-Wagen zum
nachtréglichen Einbau in
alle Wagen mit Plastik-
aufbou  (ouBer Wagen
1400-1406 v, 1468), sowie
fir die Schienenbus-Gar-
nituren. Bestehend aus
zwei  Belsuchlungssok-
keln mit GlGhbirnen, die
mit  Druckknopfen auf
die bereils vorberaiteten
Teile im Wagenkasten
cufgedrickt werdan.

79 DM —40
ZugschluB-Beleuch-
tungs-Einsatz

In. Verbindung mit dar
Innenbeleuchtungs-
Garnitur. 74 zu varwen-
den bei den Waogen 1407,
1408, 1500R, 15007,
1502, 1504, 1505, 1509,
1510, 1556:

{1402 DM 650
Personenwagen 3. Klasse, Modell des
CCitr Pr 05 der ehem. PreuBischen
Staatsbahn. LiP: 128 mm.

1403 DM 6,50}
Post-Packwagen, Modell des Pw Posti
Pr92 der ehem. PreuBischen Staats-
bohn. LGP: 120 mm.

19
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1416 DM 9.50
Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des B'6504 der SBB, LuP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung MNr. 74 vorgesehen.
10 Paar K'.JS".|I'I-Er|'lEI:".‘.'-HC‘I“"_"lI'r_l_'-‘|L'n.

1417 DM 9.50
Personenwagen 2. Klasse, Modell
des SEETALBAHMN-Wagens B'9514

der SBB, LiP: 205 mm.

Fir Innenbeleuchtung Mr. 74 vorgesehen:

HO
INTERNATIONAL

1418 DM 14.—
Restaurant-Wagen

Modell des Dr410136 der
LuP: 245 mm.

Eingesetzte, zum Teil gedfinele Fenslar.

SBB,

Federnde Dachstromabnehmer-Mechbil-
dung des Verbildes zur Abnohme von
Strom ous der Oberleitung, wenn der
Wegen nicht von einem Triebfahrzevg
versorgl wird.  Er senkl sich bei Ge-
Schwind'gkuilen Gber 30 km/h. Fir lnnen-
beleuchtung Mr. 74 vorgesehen. 10 Paar
Zuglaufschilder-Haftetikeiten,

1417M DM 9.50

Mannschafts-Wagen, LiP: 205 mm
rum  90-t-Kranzug-Modell 14954 oder
fir den Einsatz in Bau- und Gerdte-
Zigen. Fir
vorgesehen

Innenbeleuchtung Nr. 74



1440 DM 9.— .T E

Modell eines Doppelstock-Sitzwagens der [ CHICAGD
SANTA FE-Railroad, Lénge: 240 mm. /
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. I /
b
P
P
KANSAS CITY
/i//T

.\‘i””“mm CHITA
\.\* |
FRESND TULEA
" GRAND CANTOMN | L ]
[ L | & CXLAHOMA CI
oo S ™, L ;
\ T — (= __I/ .
PLOS ANGELES ™ —_— / \
N = T \ @ OALLAS
i B PHOENIX FORTWORTH @~ |
‘bsm:m-‘..’:.’)
PASO "- BEAUMONT
L PAS ;
\ //,..
HOUSTON @&
1441 DM 9. W GALVESTON

Modell eines Doppelstock-Speisewa-
gens der SANTA FE-Railroad, Ldnge:
240 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesshen,

1442 DM 8.50

Personenwagen 2. Klasse, Modell des B'tm der SNCF, LiP:
167 mm.

Fir Innenbeleuchtung Mr, 74
(Seite 19).

vorgesehen, Techn, Ein aiten siaha 1407

74 DM 2.25 Innenbeleuchiungs-Garnitur

fiir Reisezug-Wagen zum nochirfiglichen Einbou in alle Wogen
mit Plas lauBer Wogen 1400-1406 u. 1486) sowie for
di rnituren. ées-u.mnd aus zwei Beleuchiungs-
50 nen, die mit Druckknopfen auf die bereits
varberenfaten Teile im Wogenkasten aufgedrickt werden.

1443 DM 8.50
Personenwaogen mit Gepéck-Abteil, Modell des BD'im der
SNCF, LiP: 167 mm.

Fir Innenbeleuchtung Mr. 74 vergesehen. Techn. Einzelheiten siehe 1407
(Seite 19)

Alle Wogen dieser beiden Kalalog-Seiten sind mit SprifzguB-Kerosserie
ausgesiattet. Beschriftung und Lockierung wvorbildentsprechend. Aulome-
tische Kupplungen.

1445 DM 10.50

Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des Az 23565 der FS ITALIA, LiP:
245 mm.

Fiir Innenbeleuchtung MNr. 74 vorgesshen.
10 Paar EugiuufschiIder-Hu!'i:ﬂkqu:n_ -
A0} mbtare Duse Foes 1200 B

| s | e |l

Eil_-:l--
@n L’ FERROVIE DELLO STATO

BELLE FTATY

1446 DM 10.50
Schnellzug-Gepiackwagen mit Post-
abteil, Modell des Duz 93 100 der
FS ITALIA, LiP: 245 mm.

i lzte: Fenster und 4 bewegliche
atiren. Fir Innenbeleuchiung Mr.
74 vargesehen. 8§ Paar Zuglaufschilder-
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1500T DM 9.50
Schnellzug-Wagen 1. Klasse, in den
Farben der TEE ,HELVETIA" und
+BLAUER ENZIAN" [creme/rot),
LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchivng Mr. 74 und Zug-
schluBbelewchtung MNr. 7% vorgesehen.
3 Paar Zuglaufschilder-Hafteiikelten.

1500R DM 9.50
Schnellzug-Wagen 1. Klasse, in den
Farhen der TEE , RHEINGOLD" und
+RHEINPFEIL" (creme/blau), LuP:
245 mm.

Fir lnnenbelevchivng MNr. 74 und Zug-
schiuBbeleuchiung MNr. 79 wvorgesehen.
9 Paoor Zuglavfschilder-Haftetiketten.

1503 DM 9.50

Speisewagen, Modell des WRdie
(1160) der DSG, LiP: 245 mm.

Fir Innenbelevchiung Nr. 74 vargesehen.
10 Poar Zuglouvfschilder-Haftetikettan,




1501 DM 9.50

Schnelizugwagen 1. Klasse, Modell
des Adiim der DB, LiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paor Zugloufschilder-Hafteliketten.

1502 DM 9.50
Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des Bdiim der DB, LuP: 245 mm.
Fir Inpenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Mr. 79 vorgesehen. 10
Foar Zuglovfschilder-Haftetiketten,

1504 DM 10.50
Schnellzug-Gepidckwagen,

Modell des Dd4im der DB, LiiP:
245 mm.

Bewegliche Schiebe-Raolltiren zum Ciffnen
und Schliefien. Gewalbtes Rundblickfenster
in der Zugfihrerkobine, Fir Innenbelauch-
tung Mr. 74 und ZugschluBbeleuchtung
Nr. 79 wvorgesehen, 10 Paor Zuglouf-
schilder-Haftetiketten,

1509 DM 9.50

Liegewagen 2. Klasse, Modell des
Bediim der DB im Dienste der TOU-
ROPA, LiiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchiung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung MNr. 79 wvorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

1510 DM 9.50

Liegewagen 2. Klasse, Modell des
Bedim der DB im Dienste der
~Scharnow-Reisen”, LUP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung MNr. 74 und Zug-
schlufibeleuchiung MNr. 79 vorgesehen. 16
Poar Zuglaufschilder-Hoftetiketten,

1505 DM 9.50

Schlafwagen 1./2. Klasse, Modell
des WLABdim der DSG,

LuP: 245 mm.

Fir Innenbelauchtung MNr, 74 und Zug-
schlufibeleuchtung Nr. 79 wvorgesehen.
9 Poor Zugloufschilder-Haftetiketten.

1506 DM 9.50

Schlafwagen 1.2, Klasse der ISG,
Modell des WLAB der CIWL (Com-
pagnie Internationale des Wagons-
Lits et des Grands Express Euro-
péen), LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10° Paar Zuglaufschilder-Hafteliketten.

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Seiten sind mit SpritzguB-Karosserie und vor- i5i0
bildgetreven Drehgestellen ausgestatiat. Beschriftung und Lackierung vorbild-
entsprechend. Automalische Kupplungen federnd an beiden Drehgestellen.



1511 DM 11.50
Nahverkehrs-Personenwagen

1./2, Klasse, Modell des AB4nb der
DB, mit Inneneinrichtung,

LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Mr. 74 vorgesehen,
10 Paor Zugloufschilder-Haoffetiketien,

1513 DM 15.50
Nahverkehrs-Personenwagen

2. Klasse, Modell des BDdnf der
DB, LiP: 245 mm.

Mit Gepdck-Abteil, Fihrerstand und
Innen-Einrichiung,

Dieser Wagen wird vorwiegend im mo-
dernen  Wendezug-Betrieb  verwendet
Doher hat er auf seiner Gepdckabieil.
Stirnseilte eingn FUhrerstond zur Fern-
steuerung der schiebenden Lokomotive
(z. B. Vorbilder unserer Kaobk-MNr, 1324,
1334, 1381, 1382)

() ] I [ IF | N .

BT :

“Wé » Selbstverstdndlich hat auch unser Modell
i) / | 5

“' {‘l‘{ =57 7 . .-.- | - IJ-.I .
Ay 1 i
j::?;;:,{*;{!!‘ W ; Jf"f’ﬂ i

s e m—
=

ouf der Fihrerstand-Stirnseite die: vor-
geschriebena weife 3-Licht-Spitze fir
: Vorwdrts-Fahrt und 2 rote Schlufi-Lichier,
die sich outomatisch bei Fahririchlung
umschalten.

Fir Innenbeleuchtung MNr. 74 vorgesehen
10 Poar Zugloufschilder-Haofietiketten.

1520 DM 9.50
Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des A4 der SNCB, LiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchiung Nr. 74 vorgesehen

10 Poor Zuglaufschil

|dar-Haoftetiketien

1521 DM 9.50
Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des B4 der SNCE, LiP: 245 mm.

Fir Innenbelauchtung MNr. 74 vare

10 Paar Zugloufschile

INTERNATIONAL

actuell
modellireu

preiswert




INTERNATIONAL

1534 DM 9.50
Schnellzug-Wagen 2. Klasse, Mo-
dell des B 5000 der Schwed. Staats-
bahn, LiP: 240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
12 Poor Zugloufschilder-Haoftetiketten.

1525 DM 9.50
Schnellzugwagen 1. Kiasse, Modell
des A'myfi der SNCF, LuP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchivng Nr. 74 vorgesehen.

% Poor Zugloufschilder-Hafteliketten,

1526 DM 92.50
Schnellzugwagen 2. Klasse, Madell
des B'myfi der SNCF, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchlung MNr. 74 vorgesehen.
9 Poar Zugloufschilder-Haftetiketien,

1530 DM 9.50
Schnellzugwagen 1./2. Klasse, Mo-
dell des A'B* der NS, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paor Zugloufschilder-Haftetiketten,

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Sei-
ten sind mit SpritzguB.Karosserie und
vorbildgetreven Druhgcs!n”en ausgestat-
tet. Beschriftung und Lackierung vorbild-
entsprechend. Aulematische Kupplungen
federnd an beiden Drehgestellen.

74 DM 225
Innenbeleuchtungs-Garnitur
fir Reisezug-Wagen zum noch-

trdglichen au in alle Waogen
mit Ple say - (o r

gen 1400-1 -'36 Ll"'ral

far d 1:] Sr_l "‘-JIJS'LJGI'

-:'uf d:e ‘:r reils
Teile im Wagen-

STATENS JARNVAGAR

SOCIETE NATIOMALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

.IIP MNEDERLANDSCHE SPOORWEGEN
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{1451 DM 450
N[nderbordwngcn X 05" der DB,
LoP: 102 mm.

@ Bousolz siehe Seile 33

1451A DM 525 )

Kran-Ausleger-Stifzwagen

zur Unterstifzung: des Auslegers beim
Tronsport und zur Beférderung ven Haolz-
unferlagen.

@® Bousatz siehe Seile 33.

{1451H DM 5—

Kranschutz-Wagen

zum Tronspert der Holzunterlegen und als
Abstandswogen.

@ Bousalz siehe Seite 33.

1452 DM 675 )

Rungenwagen R 20" der DB, mit 22 Ein-
steck-Rungen, LGP: 135 mm,

1453 DM 6.—
Schemelwagen ,H 10" der DB, Scheme!
drehbar, LGP: 110 mm,

1454 DM 475 )
Offener Giterwagen ,0 20" der DB,
LiP: 102 mm.

1455K DM 5.75
Offener Giterwogen wie 1455, jedoch mit
Kahle beloden.

1464 G DM 5.75 }
Gerdte-Wagen zum  70-t-Kranzug-Modell
1495/4 oder zur Bildung von Bau- und Ge-
rate-Zogen, LGP: 110 mm.

{ 14555 DM 575
Offener Giiterwogen wie 1455, jedoch mit
Schotter beladen.

1455 DM 5— )
Offener Giiterwagen ,Omm 39" der DB,
LGP: 120 mm.




{ 1467

DM 6.—
Kihlwegen ,Tmehs 50" der DB,
LoP: 137 mm.

® Bouscliz siche Seite 33.

1470 DM 6.50
Gededckter Giiterwagen ,Gmhs 53" der DB
IEUROP-ﬁusshhrungﬁ,?hnw(ﬂg‘.i:he Schie-
betbren, LOP: 125 mm. b
@ Bousatz siehe Seite 33.

1471 DM 10.50

Doppelstockwagen ,,Offs 55" der DB fiir Autotransport
LGP: 260 mm.

INTERNATIONAL

1472 DM 12.50
Doppelsiockwagen fir Autotransport wie 1471, mit 8 ob-
nehmboren Aulos.
@ Bousalz siehe Seite 33.

{ 1473E DM 7.50

Grofibehdlter-Tragwagen ,,BTms 55" der
DB, mit 4 abnehmbaren Grofibehaltern
«Eoskrt” {ir Grobschittgiter,

LGP: 135 mm.

@ Bousolz siche Seite 33.

1473F DM 9.50
GroBbehdher-Tragwagen wie 1473 E, mi!
4 abnehmbaren Grofbehaltern Efkr™ fir
Feinschuttgiter, LoP: 135 mm.

@ Bousotz siehe Seite 33

{1479 DM 575
Kihlwagen ,Heg 318 100" der F5 ITALIA,
LiP: 111 mm.

1464S DM 575 )
Gededkler Giterwogen einer Speditions-
firma, LoP: 110 mm.
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1475 BP
DM 6.50

1475 Sh

Kesselwagen

im Fohrzeugpark der Deutschen Bundesbahn.
Alle Wagen sind mit Original-Firmenzeichen verschiedener
Mineralal-Gesellschaften ousgestatiet, LGP: 114 mm.
Vorbilder unserer Wagen laufen in grofien Stiickzohlen und
sind im Besilz der Mineraldl-Gesellschaften,

Dem Bausatz (schwarzer Kesselwogen) liegen Abziehbilder
mit obendargestellien Firmenzeichen zum wohlweisen Be-
kleben bei.

@ Bousalz siehe Seile 33,
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1483 DM 6.75
Drehschemel-Wogen ,H 10" der DB,
Schemel drehbar, LOP: 120 mm,

1482 DM 7.50
Rungenwagen R 20" der DB mit 22 Einsteckrungen,
LoP: 145 mm,

1485 DM 550
Offener Giiterwagen ,O 20" der DB,
LGP: 110 mm.

1484 DM 7.
Gedeckter Giterwagen ,,G 10" der DB, LUP: 120 mm,

1484R DM 7.—
Bier-Transport-Wagen einer Brouerei,
mit hochstehendem Bremserhous,
LGP: 120 mm.




82 DM 7.50

Automatische Schiimgut-Entledung  der
Wagen 1485 und 1489; besiehend ows:
ladebihn

Entladebiihne zur

Auffahkrrampe, Enl-

e, Auffangschubfoch und Verldngerungsrampe.

821 DM 1.75

Verlangerungsrampe zur Entladebiihne 82, Lénge:

82/5 DM 1.—
Schiitt-Ladegut fir Wagen 1486 und 1489,

Es wird dringend empfohlen, ous Gewichisgriinden nur

dieses Ladegut zu verwenden

Die Entladebihne 82 dient
zur automatischen Entaodung
unserer Wagen 1486 und 1489,

Dadurch ergeben sich fir den

B

eb génzlich neve Még-

lichkeiten.

Die Selbstentlade-Wagen be-
relten deshalb unseren Kun-
den immer wieder grofle
Frevde, da es durch sie még-

lich ist, Frachten automalisch

umzuloden.

Daos Vollmer-Fdrderband in
Verbindung mit der Enllade-
rompe schliefit gine wesen!-
liche Lidke zwischen Be- und
Entlodung und kann in jede

Anlage eingebout werden.

1486
Selbstentlade-Wagen ,Kimmvs 65" de

Schwenkdoch wnd

1489

Grofiraum-Selbsientlade-Wagen 00tz 50" der DB mi

FLEISCHMANN -
SELBSTENTLADE-
WAGEN...

sind nicht nur modellgetreue
Nachbildungen ihrer Vorbilder -
sondern auch be- und entladefdhig
wie ihre Vorbilder.

DM 7.50

DM 8.50

ven Saitankl

wegliche 2 - schen Enillodung de
Schittgutes, LiP: 138 mm

Diese Wogen dienen bei der DE

lost-Schioftgitern. [z B. Ere,

-
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1491 DM 7.50 1493 DM 13.50

SchoHerwagen, LGP: 135 mm.

Langholz-Garmitur mil Schnittholz beladen, LGP: 230 mm.

1492 DM 1050 :
Fein-Schiitigut-Transportwagen ,KKds 55" der DB, LGP: 170 mm, 1498 DM 11.50

& Boisaiz cehs Soils 9 Schiencn-Transportwagen ,55Imas 53" der DO rmil 16 Klapp-Rungen,

mil Hochdruckrohren beladen, LGP: 223 mm.

1457 DM 8.— 2 : 1494G DM 14.50

Grafrasm-fassalwagen ghal 2308 der:D8-zom Trens pect von : Tiefladewagen ,S5¢34a der DB mil 12 Einsleck-Rungen, beloden mit
Heizal, LuP: .l_"ﬂ mm_- einem Generator, LOP: 290 mm.

@ Bousatz siehe Seite 33,

T

HO

e
INTERMATIONAL

I actuell

Druckgas-Kesselwagen verschiedener Indusirie-

Unternehmen,
LiP: 164 mm.
@ Bausalz sighe Seile 33

1499 F DM 2.50

1499 R DM 9.50

1499 5h DM 9.50

{



MODELL
DES 90-TONNEN-KRANZUGES
DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Eisenbohn-Drehkranwogen der DB werden zum Auf- und Ab- &
loden schwerster oder besonders geformier Giler an die

Industrie wermietet und bei bahneigenen Verhaben eingeselzt,

1495 Kranwagen DM 20.
Vorbild unseres Modells ist dor 90-t-Kranzug ,6700 Nir" der Deutschen Bundesbohn, Linge des Kronwagens iiber clles: 320 mm.

Das: Zink-DruckguB-Chassis besteht ous zwei Jochsigen Drehgestellen, an denen die aulomatischen Kupplungen federnd angebrachl sind. Die Langstréger tragen
4 originolgefreuve, ausschwenkbare Stitzousleger [on jeder Ecke des Rohmens einen}), mit denen Unebenheilen an der Arbeifsstelle durch Unferbouen von Hortholz-
platien und einem Spindel-Ausgleich in jedem Stllzarm ousgeglichen werden, um das Fohrzeug gegen ein Verschieben bei der Kranarbeit zu schiitzen.

Das SpritzguB-Kranhaus ist modeligetrev nochigebildet und drehbor ouf dos Chossis oufgesetzt. Durchbrochens Fenster mit Cellon hinterlegt, Waondversieifungen und
Beschriftungen wie beim Vorbild., An der vorderen Stirnwand das Kranfhrerhaus.

Der Ausleger ist in der Hohe beweglich und wird durch Handkurbel Gber Seilzug vom Kranhous betrieben. An der Spitze des Auslegers ist eine kleine ,Hilfs-Flasche®
(kleiner Haken) angebrachl. Die .Haoupt-Flasche® ist millels Seilzug durch eine Handkurbel von der Seitenwand aus zum Heben und Senken zu beifitigen.

@ Bousaiz sieche Seite 33,

1496 Gegengewichiswagen zum 90-t-Eisenbaohn-Drehkranwagen DM 850
nach dem Vorbild des 6718 Nir" der Deutschen Bundeshahn, LiP: 120 mm.
Der Wogenkasten ist aus Zinkdruckgu gefertigt und mit allen Feinheilen des Varbildes versehen. An beiden Stirnseilen sind die automatischen Kupplungen federnd on

der Pufferbohle ongebracht. Die ZinkdruckguB-Gegengewichte sind auf dem Chossis abnehmbor oufgesteckt und wie beim Prototyp gegen ein Verrutschen beim
Transport seitlich verzuret.. — Wie-beim Grofibetrieb lossen sich guch unsere Cx@gtl:gcw:‘thlu an der Rickwond des Kranhouses uufhfjngﬂn. Der Gggengewfr_hfs-chu"l
ist zwar einzeln erhdltlich, bildet aber einen unbedinglen Bestandteil des Kranzuges und sollte daher stets mit dem Kranzug beschafft werden.

@ Bousclz siehe Seife 33

1451A DM 525

Kran-Ausleger-Stiilzwagen

zur Unterstitzung des Auslegers beim Transparl und zur
Beférderung von Holzunterlogen. Dieser Wagen ent-
spricht den Einzelheilen des Waogens 1451, jedoch ist der
Wagenkasten grin.

® Bousalz siehe Seife 33.

1495/4 DM 40.50
Kranzug-Sortiment kompleit

Das Sortiment enthdlt den kompleflen vierteiligen Kran-
zug; Wogen 1451 A, 1451 H, 1495 und 1476,

Bausatz siehe Seit H
® Bousalz siehe Seite 33 1417 M DM 950
Mannschafts-Wagen zum 90-t-Kran-
) L zug-Modell oder fiir. den Einsotz
1451 TH Kranschutz-Wagen DM 5. 4 in Bau- und Gerate-Zugen. Techn.
zum Tronsport der Helzunterlagen und als Abstands- Einzelheiten 1417, LOP: 205 mm.
wagen,

@ Bousalz siehe Seite 33.

81 DM 125 1464 G DM 575
4 Schwnlls,-ns}upel und 1 Auvslegersiotze in Plastikbeutel Gﬂlalﬂ-wﬂg!.‘n zum 90-t-Kranzug-
verpackt, Madell oder zur Bildung von Bou-

oder Gerate-Zogen, LGP: 110 mm.
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GUTERWAGEN NACH VORBILDERN DER NEUEN WELT!

Karosserie, Chassis und Drehgestelle aus Spritzguf,

Spitzenlagerung.

Kupplungen federnd an den Dr(:hgr_rsrcl!-)n angelascht, Metallradsatze mit

{ 1425 DM 475

Flachwagen (Flat-Car)
baladen mit 2 PEKW,

Lange: 153 mm,

1434 DM 4.50
Giiterzug-Begleitwagen
(Caboose)

Ldnge: 90 mm.

1426 DM 5—
Offener Giiterwagen
(Geondola)

Lénge: 192 mm.

1435 DM 6.75
Giiterzug-Packwagen
(Caboose)

Lange: 120 mm

1427 DM 6.75
Gedeckter Giterwagen
|Bo

x-Car)

9E
]

eweglichen Schiebellren,
Lénge: 155 mm

1436 DM 6.75
Arbeitswagen
[(Workirain Car)

Lénge: 155 mim,

1428 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebellren,
Lange: 155 mm

1437 DM 6.—
Klappdeckelwagen
(Covered Car)

Lange: 125 mm.

1429 DM 6.75
Gedeckier Guterwagen
(Box-Car)

mit 2 | chen Schiebellren,
Lange: 155 mm

1438 DM 6.—
Kohlen-Transportwagen
{Hopper Car)

Ldnge: 125 mm




Umgrenzungs-Profile
fir

FLEISCHMANN HO-
FAHRZEUGE
im geraden Gleis

L %‘_‘ _____ =
a4l
= y
3
|
(il
= -
b 16 15 A

A = Dampf- und
Dissel Lok

B = Oberleitung
fnur Fahrdraht)

€ = Oberleitung
(Industrie-
Mal.)

DIE
BELIEBTEN
FLEISCHMANN
BAUSATZE

1451 B DM 3.75
Niederbordwagen
1467 B DM 4.50
Kihlwogen DB
1470 B DM 4,50
Giterwogen EUROP
1472 B DM 9.-
Auto-Transportwagan
1473 EB DM 4.75
Behdlerwagen
1473 FB DM 5.75
Behdlterwogen
1475 B DM 5.-
Kesselwagen, schworz DB
1492 B DM 7.50
Druckluft-Behdlter-Wagen
14954 B DM 3[] 50
anzug-Sorliment
1451 AB D\Il 4.25
ranbeiwaegen
1451 HB DM 4.-
Kr:;u':)q-r,-,u-_-..-_:-p-—,
1495 B DM 14.<
Kronwagen
1496 B DM 6.50
JEqQENgEW chts-Wagen
1497 8 DM b.—-
Heizil-Kesselwagen DB
1499 B DM 8.~

Druckgos-Kesselwagen DB

451 A 451 H

BAUSATZE hoben den Vorteil des
noch wesentliche Preis-Vorteile.

Sich-selbst-Beschaft

igens und bieten dorlber hinous auch

M1 DM —.30

Medell-Gleisplan-Broschiire |

Bou von &

ur den

en Anlogen mit Land-
Seiten DIMN A 6,

mit zusditzlichen Hinweisen,

2farbi

MODELLGLEIS-
ANLAGENBUCH

M3

Format DIN A 4, 132 Seiten

Umfang, 7farbiger Druck,
mif genouen Schaltplénen
und Gelande-Daorstel-

lungen, Text-Erlduterun-
gen gesondert mit vielen Hin-
weisen und Abbildungen.

DM 6.—

[
rm b ot it
AN hasd iU dNE

Spnanynan
EELL

A
E—
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AN ALLEN FAHRZEUGEN AUTOMATISCHE KUPPLUNGEN

1700/2MS DM 6.50
El.-magn. Entkupplungsgleis mit be-
weglichem Rangiersignal.

1700/2EM DM 4.50

dio., jedoch ochne Rangiersignal.

1573 DM 2.—
Rangiersignalmast zu 1700/2 EM

Entkuppeln — Selbsttdtig
Die Abbildungen zeigen Kupplungs-
vorgiinge. Die sinnrciche Kenstruklion
der Kupplung und des Entkupplungs-
gleises gewdhrleisten zuverldssigen
Betrieb.

Die selbsttatige

FLEISCHMANN HO-Kupplung
fiir aulomatische Zughildung wie bei
den europdischen Eisonbohnen z. Z.
angestrebt,

1770 DM 8.50 1771
Haupisignal
auf

Vorsignal

ouf 'Anschravbsockel montiart,
mit 2 gelben und 2 griinen Si-
gnalbirnen, 3 Anschlufiklammen.

DM 6.—

Anschroubsockel ‘monfiert,
mit 1 rofen und 1 griinen Signal-
birmne, 3 Anschlufiklemmaon.

1780 DM 80.—
El.-magn. Drehscheibe mit Schalter

249

AuBendurchmesser 343 mm, Lange der
Drehbilhne 270 mm. - Drehscheiben-
Gleissticke aus  Messing-Vellprofil.
Durch Verwendung des Ubergongsgleises
1700/4 ¥ kann an den Zufahrten ouch
das: Stondard-Gleis-Sartiment angebout
werden, Schall- und Betriebsanleitung
liegt jeder Drehscheibe bei

Der milgelieferte Fern-Bedienungs-
schalter ermaglichl die elekiro-mogneti-
sche Bedienung fir die Brucken-Drehung
in beiden Richtungen vom Stellwerk ous.
Der AnschluBwert der Drehscheibe be-
trigl 14V 1 A~ [Wechselstrom) zum
Anschlufh an Trafa 712.

1700/4V DM —70
Ubergangs-Gleis von Medell- auf Stondard-Gleis-
System.

M 104 DM 35.50

komplette Gleisanlage mit Weichen fiir den

Handbeirieb

emél Abbildung aus dem Modell-Gleis-Anlagen-Buch
3, enthaltend:

10.% 1700 2 x 1700/5 2
3 x 170042 Tx 170002 K 41701

M 106 DM 51.50

kompleite Gleisanlage mit Weichen fiir elekiro-
magnetischen Anirieh

gemdf Abbildung ous dem Maodell-Gleis-Anlogen-Buch
M 3, enthaliend:

9x1700 4x1700/5  4x1700/2T 12x1708 1 x508
I 170002 V170002 K 2% 1701 TP I7MA 1x514
Komplett mit Anschlufikabel.

= 17002 E 10x 1703
1P. 1724




MODELL-GLEIS-SORTIMEN T Vollprofil - hochste elekirische Leitfchigkeit

MODELLTREU TRITTFEST FLEXIBEL chrgunqs-Glnis van M—,-'n::.m
1700/4 V

f Standard-Gleis -Sysiem

DM —.70

1700 204 mm DM —.65 - "ll'l'l'l i1l 1711 DM 4.50

Modell- Kreu:ung 157 Di
zenden. G

1700/2 101 mm DM —.55

1712 DM 3.50
Morjeilkmuzung 307, Lénge: 170 mm.

170074 55 mm DM —.45
1700/5 40 mm DM —.45
1723  Paor DM 14—
Modnil Bogen -Weiche
17002 E 101 mm DM 1.50 FOF MR e

Entkupplungsgleis f. Hondbedienung

BOGEN-WEICHEN hoben den Vor-
teil groBen RAUM-GEWIMNES, da
mon im Bogen bereits mit der Wei-
chenstralle beginnen kann.

1700/2 EM 10T mm DM 4.50

El.-magn. Entkupplungsgleis
chne Rangiersignal

F700/4 T 55 mm DM —.70 I I
Trenngleis

1700/4 U 55 mm DM —.70
Unterbrechergleis

1723 A Paar DM 21.50
- Mndnll Boc;nn Waiche

1701 Wi DM —.65
Modellgleis, gebogen ) )
12 Stick 1701 ergeben einen Kreis
van 860 mm Auflendurchmesser

«Denkende Weichen!"”

Mr. 1723 {A) und Nr. 1724 (A) haben
zuséizlich zum Antrieb noch ein 4-
poliges  stellungsabhangiges Um-
schalt-Relais fir mdgliche Zusatz-
schaltungen.

17012 s DM —.55

1724 Paar DM 14.—
Modell- Wm:helS fiir Hnndschulrunq

;~|1r,|..-| 1‘
ST
dar Vel

17012 Vs DM —.55
157 des Vollkreises = 2x 1701/3

Alle Weichen-Betitigungskobel sind
verschiedenfarbig gehalten.  Beim
Aufbou einer Anlage ist so ein be-
stimmies System fur ,geradeaus”
und ,abzweigend” gegeben.

1701/3 i DM —.45

1703 W DM —.60
Modellgleis, gebogen | 1
12 Stick 1703 ergeben einen Kreis
von 745 mm Aufiendurchmesser

1724 A Paar DM 27.50
Medell- Wmche 15 fir el.-magn. Be-
17032 Ya DM —.50 | 1

Mo:lu.ilgims, gebogen
157 des Vollkreises 1703

1788 DM 1.75
Modell-Prellbock, Lange: 55 mm

1725 DM 9%.50
Madell-Doppelkrauzungs- Wel:hc 152

=TS fur Hnnt!s:lmhung
~§2/] —w—r 82/1—— P
] e e
e | Ik
: : . : : 1725 A DM 13.50
JoFE ot S e e AT R R |
Tl h““:"""‘ | Madell-Doppelkreuzungs- Weuhc 15°
- 175 mm — 175 mm -ort——— P& mm ———= ful‘ el A b, 219, ﬂ mm
f— - 546 mm —
82 -« BN Enllade-Rampe, zur oulomatischen Entlesrung der Waogen
1486 und 1489 (5. 29).

1726 A DM 14.50

DIE RAUM-GEWIMNEMDE Drei-
Weg-Weiche mit 2 getrennien el.-
magn. Anlnaﬁen Lunge [ ana-
den Gleiz 208 mm = 1 x 1700. qv‘n’o:-

chenwinkal jeweils 157,

Nahere Einzelheiten

VARro iber dos Vario- 1710 DM 1.20

5 ___Y SE M System siche Seile 37 Ausaleichssﬁjck

a3
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STANDARD-GLEIS-SORTIMENT

1600 196 mm DM —.40

Z16

Zusotz-Gleis-Sorfiment
: iterung der

- {a 1607/4
f i Ay 1612 Kreuzung 30° DM 2.50
16002 98 mm DM —35 :3&'3__35" zum Aufbau von Gleisverbindungen mit

den Weichen 1624 und 1624 A

1604 DM —.45

1600/4 51 mm DM —.35 __@
146 Stick 1604 ergeben einen Kreis von
- 1200 mm rchmesser.,
16008 25 mm DM —.35 E el s

16042 ', DM —.40

Mr. 1606 wird nur von
den Fohrzeugen 1302,
1304, 1308 sowie: der
Wagen der Serie 1200

einwandfret durchfghren,

Poar DM 6.50
- Weiche 1624 A, jedoch

180002 T 98 mm DM 1.—

1600/4 U' 51 mm DM —.55

1606 DM —.45
¢ Stick 1606 ergeben einen Kreis wvon
500 mm Durchmesser.

1601 'y DM —.40
12 Stiick 1401 ergeben einen Kreis von
750 mm Durchmesser.

= .- F ) =
T 3 : 1624 Handweich
.m 1611 Kreuzung 20° DM 3.50 : m?'rn1:;c:!ci;om Umschaller
Die sich k:t‘-..'i’.l’_‘l’!ﬂ:_’l'.- Gleise sind elekirisch Poor DM 12.50

1601/2 *: DM —.35 voneinander get Der Kreuzungs-

e
winkel ,

Auflerer Auvfbau wie Weiche 1624 A

20

1624 A Paar DM 18.50 1626 Paar DM 20.-
Elcktro-magnetische Weiche mit ein- Weiche fiir Handbetrieh. Die Lénge des
ebautem 1-poligem Umschalter, s entspricht dem Gleis 1600
59 mm lang. Eerriehsspunnung: 14

1626 BA  Paar DM 40.-
Elekiro-mognetische Weiche mit beleuch-
teter Woeichenloterne (sogenonnie  Siop-

ant- 1 ¥ £

- & % waicha)l, Abme aan wie 1626, Der in

Volt Wechselstrom. Fir Fernbr_'dlu: s 1 mm dieser Weiche e baule: Umschaller ver-

nung ist entweder das Stellpult 516 eisdurchmesser]. Dar Weichenwinkel be- e i Yrcine Fiit Ealival o

{fir 2 Weichen) oder die Steliplatte tragt 20°. Die Handweiche ist als Durch- fir-Han sia Waicha nastallt (e -Dar ardare

507 (for 1 Weiche) erforderlich. Die fahriweiche geschaltet und hat keine elek- Gme;.rrﬂnq ish hl:'i'l;lpoliq c.-l'u‘;u-cdlr::llt'

Weichen 1624 A konnen auch von Hond Irische Funklion; Das ‘.‘1-: hren von Kt=l1r=-;:1|ci.fﬁ}1 .i'nc’eil':'

i) f o5 Befohren vo sch bereitet

betdtigt werden. mit Weichen 1626 BA keinerlei Schwierig-

kaitar

1573 DM 2.— # ety

Rangier- }-—wﬁ:-....— h[

signalmast 1100!'4‘0’ DM —.70 1700/4 v J

1600/2 MS Ubergangsglsis 1 T
'} £ . —

B vom Standard- auf Modellgleis. e - ] =X I

| L |

El.-magn.
Entkupplungs-

gleis mit Rangier-
signal

Bei Betétigung des
Entkupplungsg

—

L 1 STANDARD - GLEISANLAGEN - BUCH |
DM 5.—

In 145 Einzelplénen sind
alle benatigten Angaben

ther Mofle, Bedorf an

DM 1.50 :n, Signalen, Tra-
Prellbock

. fos und Schaltern farb.
Lénge: 51 mm.g

lich und fextlich Gher-
sichifich und jedermann
verstéindlich beschrieben

@ und dargestellt, — 92

Seilen Inhalt, Format

GLEISANLAGEN

DIN A4, &-Farben-Druck,

TRACK LAYOUTS '+ PLANS DE RESEAUX - SPARSCHEMA {
ST — ¢ pea —————_Plastikrinphefiong. -
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1710

60 DM —70

AnschluB-Klemmae,
2polig, fir alle Schie-
nen der Medell- und
Stondard-Serien als Er:
salz  fir die Gleise
1700/2 K und 1600/2 K.

61 DM —70

Allzweck-Schalt-Kontaks,
Tpelig, zum Einschnap-
pen an [eder beliebigen
Stelle, als Ersotz fir die
Gleise 1700/2 SN und
1600/2 SM.

62 DM —50

pro Beutel

(Inhalt 12 Stick)
Isolier-Schienen-
Verbinder, lpolig, zur
elektrischen  Trennung
eines Schienenstranges,
ols Ersalz fir die Gisise
1700027, 17004 T wund
170004 U.

78 DM —325

AnschluBklemme
zum Einklemmen an je-
der beliebigen Stelle.

1710 DM 1.20

Ausgleich-Stick zur ein-
fachen Behebung won
Léngen-Differenzen beim
Gleisbav. Yom Kurz-
Mafl B5 mm dehnbar auf
das Mol 120 mm =
3 x 170045,

FLEISCHMANN
o

vARlO
S el B

Jetzt gibt's keine Platz-Sorgen
mehr, denn nun sind alle Schalt-,

Trenn- und Einspeise-Punkte an
allen Stellen in jeder
Modellbahn-Anlage méglich.

Das FLEISCHMANN-VARIo-SYSTEM
ist so vielseitig verwendbar,

dafl man nunmehr einen
Anlagen-Aufbau ganz freiziigig
durchfihrt. Es missen dann nur

@
die vaArlo-System-Teile noch
angefigt werden.

m\\\\\‘-}.‘k‘k\m\Elimiﬂﬂﬂﬂffffm

7

62 Auf ‘en
f gsfem
170072 T 61 60 62
;?OWJT E, ni Raum, scgar
1700/4 U 23 % zwischen
'—‘—'-E—U BEE \Wuihen, und
l 11 N L in Gleis-Bagen
CAEE R B b FEENUO BB ECHHNE 2vverwenden,
- — 70 nm —»
88 DM 6.—

Zeichenschablone zur Anlagen-Planung
fir das 1700er-Sortiment [siche Seite 35).

507 DM 1.50
Stellplatie

fir 1 Weiche oder
1 Relais.

508 DM 175

Verteilerplatte
2polig fur je 10 An-
schlosse,

525 DM 1.75

Klemmenplatte

zur  Kebelverldngerung
for 10 Anschlisse.

a7
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EINZELARTIKEL - ZUBEHOR . ERSATZTEILE

506 515 516 517 518 524

DM 4.50 DM 4.— DM 3.50 DM 3.50 DM 3.50 DM 3.50
Polwender Waechselschalter Stellpult fir Stellpult fiir Ein- und Aus- Stellpult fir
for zweilen fir Lichtwechsel 2 Weichen 4 Entkupplungs- schalter fiir 1726 A.
Bahnstromkreis am. Signal mit mit 2 Beschrif- gleise mil 4 Be Beleuchtungs-

outomatischer tungsfeldern schriftungs- anlogen,

Zugbeein- feldern.

flussung.

Grundelemente fiir das ,,ausbaufdhige Stellwerk”

NG I

519 }

519 DM 3.— 522 DM 10— 523 DM 3—
Streckengleichrichter Schaltrelais Langsamfahrwiderstand
Dieses Gerdt erdffnel vielseilige Mittels dieses Scholt is lassen Zur oulomotischen Abbremsung
Mcqllchkeden Ausfihrliche Be- sich alle mé cher wsehaltun- vor Halt® stel Signalen

schreibung in der dozu be: igaleg-

durchfihron. Aus-
ten E-Llrlehsun]mlu"\g

reibung in der dozu
iebsanleitung,

v o, Aus-
in der dozu
iebsanlertung.

gen automal

oder in

Gefall
o

Fir automatischen Vielzug-Betrieb

o A

(k) 70 DM —.40 71 DM —80 [} 72 e DM 1.20 73 DM 3.— M DM 225

Ef Gliéhlompe, 14V, ° Glithlampe, 14V, b Klr_'mslg'luh Innenbeleuchiungs- GDrnll‘ui’ Innenbnlcuchlungs Garnitur

Bl mit Schraub- =¥ mit Steckfossung fir zwaic Made | 1 R
fassung. fir Lok. ausflhre

DM —.40
Zuuschluﬁ Belaul:h‘urlr;s-

77 DM EEO je Poor Eln:nrr in Vi
Weichen-Laternen; } C g bei der Ir-|r nhe
Dunkelhait ley

bar for 1624,

81 DM 1.25
4 Schwellenstopel und 1 Auslegerstifze 81 B
- v - i eleuchtungsgarnitur DM &.50
‘ (in Plastikbeutel verpockt] fur Kran- fur dos: Spi "Isl?ggnnl und den Zugschluf Einbau in die

Wi n 1495, =n: E
ogen 1493 Schienen-Omnibus-Beiwogen-Gaorniluren a genseite, komplett

mit Anschiufiklemmen, Gleichrichter und Lompen-Einsalz

T

JJQ_H,H_LLQ_H_Q_L R T s4s 842

|H] i Gleis-Sicherungs-
| Klammer zur - zu-
i B L 56 i erbin-
= ==l— Tel] o yer-

845 DM —.25 Austausch-
Kupplung mit SCHLITZ-Fih-
rung (befestial mit Use oder
Spl ]
B4 Z DM —.25 Austausch-
Kupplung mit ZAPFEM-Fih-
rung.

89 DM 9.50 iz Poar
El.-magn. Antrieb firWeichen
1624 zum Umbav auf 1624 A,

87 M DM %.50 jeo Poar
El.-magn. Antrieb firWeichen
1724 und 1723 zum Umbau
ouf 1724 A und 1723 A,

a0 DM —75  Avfgleisgera! aus Kunststoff

B4 DM —.50 Ersatzkohlen und -Federn (1 Paar)



TRAFO fir Beleuchtung und elekiro-magnetische Artikel

Alle unsere Transformatoren sind in
schlag- und wadrmefeste Kunststoffge-
héuse eingebaut und besitzen das VDE-
Zeichen.

ME 110V
705/, F 10V DM 32:50

Der leistungsstarke Zusatz-Trafe fir Belewchlungs-

und Scholt-Anlagen. Leistung 50 VA, mit eingebou-
tem Uberlostungs-Schalier

Mit den idealen 3 AnschluBmoglichkeiten

1. for Steck-Verbindung (MNorm-Bananensiecker]

2. fir Schraub-Y

3. for Klamm-Verb

bindunyg und auch

ndung eingerichtet

Abgegebene Leistung bei 14V ist 3,5 Amp.

ﬂ'ﬂ’
“"5[1}_._—-
-Hochleistungs-Transformatoren

entsprechen allen  Sicherungs-Verschriften
und haben getrennte: Fohrtrichtungsumpaler
und Geschwindigkeitsregler wie beim gro-
Ben Befrich. Dodurch wird beim schnellen
nauf Halt schalien” ein Uberfahren des Null-
punkles vermieden.

mipik ey DM 30—

Bahntransformator
Leistung 13 VA, mil eingeboutem Gleichrichter und

Polwender, bare Faohrspannung, kurzschlufi-

sicher, wirmefes
Abgegebene Spannung in feinster Stufung:
Bahnsirom: moximal 14 ¥ bei 0,5 Amp.

Lichtstram: meximal 12V bei 0,5 Amp
Aufierdem kénnen on den Wechsels
Be :n, Weichen

werden,

trom-Klemmen

, Signale usw. angeschlossen

Abmessungen: 72 x 141 mm. Gewicht: 800 g.

Alle
-Transformatoren ermdg-
lichen eindeutige Vorausbestimmung
der Fahririchtung durch optische
Anzeige.

Der leistungsstarke GROSS-TRAFO

DM 45—

Hechleistungs-Bahntransformator
Leistung 28 VA, mil eingeboulem Gleichrichter, Uber-
lastungsschalter, Polwen

r und Anzmigelompe ouf

kleinstem Raum, KurzschluBisicher, wirmefest. Stulen-

les regelbare Fehrspennung, Abgegebene Sponnun-

gen: Bahnstrem: 0—14 ¥ bei 1°A. Lichtstrom: 14V

bei 1 A

Die rote Anzeigelompe erfGllt 3 Funklionen:

1. sie brennt, wenn daos Gerdl an dos MNelz ange-

ossen 15,

sie. brennt dunkel bei Oberlostung oder Kurz-
schilu® an den Klemmen [Bahnanschlu

3, sie erlischt bei Uberlostung oder Kurzschluf an
den ~Klemmen (Lichtanschluf).

Lichtstromseitig konnen entweder beliebig viel elek-

(5

gnetische Arhikel, von denen |edoch nur immer
2 Stick gleichzeilig geschaltel werden, oder ca. 20
Stick 14 V Lampchen @ 30 mA [Artikel 70-72) ange-
schlossen we

7 162 mm. Gewicht 1600 g.

Unsere Transformatoren eignen sich zum
Betrieb aller 14-Volt-Gleichstrom-Bahnen!
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120/1 DM 25—
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 38 mm, schwingender
Zylinder, stobiles Kesselheizraumgehduse
fir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheilsvenlil,
Dompfpfeife, Schwungrad mut Schnurlaut-
rolle, Metalisockel.

125/2 DM 50—

Dampfmaschine

Messingkessel, @ 53 mm, feststehender

Zylinder, Schwungrad in

anwerfbar, Sicherheitsventil, Glockendampf-
pieife, Wasserstandsanzeiger, Flichkraft-
regler, Schwungrad mit Schourloufrolle,
Schwungradfundement mil Galeriestangen,

Zinkdruckguf-Sockel,

120/2 DM 32.50
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 38 mm, schwingender
Zylinder, Luftschraube, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fOr  Eshil-Trockenbrennstoff,
Sicherheitsvenhl, Dampfpfeife, Schwungrod
mit Schnurlaufrolle, ZinkdruckguB-Sockel.

beide Richtungen

12004 DM 40.
Dampfmaschine

Messingkessel, @ 53 mm, schwingender
Zylinder, stabiles Kesselheizraumgehduse fiir
Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil,
Dampfpfeife, asserstandsanzeiger,
Schwungrad mit Schnurloufrolle, Schwung-
radiundament mit Gntnritﬂuhgen, Zink-
druckgufi-Sockel.

125/4 DM 90.—
Dampfmaschine

Messingkessel, @ 83 mm, doppelt wirkender,
feststehender Zylinder, Schwungred in beide
Richtungen anwerfbar, Gewichts-Sicherheits-
venlil, Glockendampipfeife, Wasserstands-
onzeiger, Fliehkraftregler, Dompfabsperr-
hahn, Manometer, Wasserablofihahn, Feder-
ventil, Schwungrad 82 mm (& mit Schnurlauf-
rolle, Schwungrodfundament mit Galerie-
stangen, Metallsockel.

209 Farbenrad DM 4.—

232 Schmied am AmboB DM 7.50

40

211 Ventilator DM 4—

235 Schleifstein mit Figur DM 6.—

224 Exzenterpresse DM 12.—

236 Wourstmaschine DM 10.—




DAMPFMASCHINEN

IN ALLER WELT

. «. gin Begriff fir Quelitdt und Sicherheil. Johrzehnielonge
Erfahrungen im Bow von Dampfmaschinen biirgen fiir eine
solide Konstrukiion und schéne Gestaltung der Meschinen.

Kolben-Dampfmaschine der Tucherbrauerei Nirnberg B

Die Modall-Dampf-
maschine ist seit mohr
als einem halben Jahr-
hundart eines der fos-
zinierendsten Spielzevge
fiir oufgewedkte, tech-
nisch begabte Jungens.
Sie hal noch nichls von
ihrem Reiz eingebiiBt,
obwohl die Kolben-
Dampfmaschine immer
mehr ous der Technik
verschwindet.

Zu jeder Dampimaschine wird als Zubehor mitgeliefert: Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fir
den ersten Betrieb [ouBer 135/2), Dichlungsringe. Alle Maoschinen werden mt Trockenbrennstoff beherz!

oufler 135/2, die mit Flussighrennstoff betrieben wird

130/2 DM 130.—
Dampfmaschine

Messingkessel, @& 70 mm, stobiles Kes-
selheizroumgehduse, doppelt wirkender,
feststehender Zylinder, Schwungrad in
beide Richtungen anwerfbar, Gewichis-
Sicherheitsventil, Domdampipfeife,
Dampfabsperrhahn, Manometer, Wasser
ablaBhohn, Woasserstondsanzeiger, Fe-
derventil, Schwungrad 95 mm @ mit
Sechnurlaufrolle und Stufenscheibe, Flieh-
kraftregler, Zinkdruckgufi-Sockel

135/2 DM 200.—

Dampfmaschine

Messingkessel, @ B0 mm, doppelt wirkender,
feststehender Zylinder, Schwungrad in beide
Richtungen anwerfbar, Dompfdom mit Ge-
wichts-Sicherheitsventil, Domdampfpieife,
Federventil, Manameter, Wassersfondsanzei-
ger, Dampfabsperrhahn, Waosserablafihahn,
Schwungrad 120 mm @, Schnurlaufstufen-
scheibe, Zylinder mit Schmierblchse und
Fliehkroftregler, auf einem Gufisockel mon-
tiert, Metallfundament.

DM 5.50

249 Kreisstige

2481 Transmission DM 10.—
mit & Rédern und 3 Lagerbécken gus
ZinkdruckguBl,

248 Transmission DM é6.—

mit 4 Réadern wnd 2 Logerbécken aus
ZinkdruckguB.

250 Schleifstein DM 3.50
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