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Cnze modalrall serde 1700 & een kwalitellsprodukt met zorg en vakmanschap verveardigd.

Hel kemplele sarimant siell U in staal sen modsl-
basn to bouwsn welke zowsl {echnisch- als aplisch
gezien, volmaakl genoemd mag worden

In de hierna beschravan an weergegeven rallplanmen
wordan maar ean gering sanfal mogelijkhed=n be-
handald, Desondanks gaven i) U san duidelijk beeld
wal mel Floischmann Modelrail serie 1700 baraiki
kan wordan,

Vooral neg een belangrijke opmerking

ab ﬁﬂmﬂn = Modalrail
kan men staan

WAT EN HOE CAAN WII DOUWEN I

Alvorens dil san de orda fe stellen, dienan we onszell lwee roer bolangrijks vragen le
beantwoordan sn wel

wWelke ruimie siasl om ter beschikking”. en
pWal i3 bel uligangipuni van oms ontwerp”,

Hiarover i karl en goad hel volgends e reqgen |

Gaal U eens; alvarent een modeibasn fe anbwerpen, sen kijkis namen bi] hal achie 1poor-
wagheadrjf an zie eam rond welke gedesllen hiarvan U hai meest inlerasseren an laad dat
dan de groadilag vermen voer Uw entwerp, aangepast bl| de beschikbare ruimis. U keljgl
dan sulomalisch oog voor de juisie verhoudingen en allos wal er alzo voor sen madelipoor-
wegbeadriji noodzakelljk is 11 |



Het ontwerp

Hel makan van ssn oniwerp s esn reer gewichiige zask walke sok wij ermalig nemsn. am
het welslagen van onze ondarneming le verzekeron, We stellen ons voor, dal wlj sen model-
kaan goan bouwan welke, weliswaar in minieluur, foch ook hel afwikkslen wan warschillande
spoarwegdiamten mogelijk maakl, Dasrbi kemen wij vantalliprekand. |n aanteking mel
diversa spoorlechnische lermen en vildruklingen.

Als ideasl van wale geldl de snolirem, welks mal e2n analheid van 100 an mesr kilameiar
par uur over de uilgestrekle banon voortrasst, In de regel worden deze breinan door roer
slarke lpcomolieven gelrokken, wefle men, athankalijk van da sandrijvingnvorm, ondes-
schaidt in siroom-, diesel- ol E (alekirischa) loks, by

==n sloomlok van bouwsarie 03 (Kot ar. 1381 loto)
ol snelle disseilok, bouwsarfs V300 (Kak ne. 1387 fola)
of op da godlekirlicenrds baanvakkan door de

elektrische lek van hel lyps E 10 {Kal. nr. 1337 fole)

walho mel ean vermogen van * 5000 pk. san der slerksle lokomotieven la.

De snelirsinen rjden veelal op dubbelsperige banan, welke volgsns de messi modorma
inzichlen gebouwd xijn. Allesn in de grole steden wordl gesiopt om reizigons en bagage
op te neman en of le geven, De snelbiainen worden samengesbeld uif & tef 13 wagens,
waerhl] voak enkele buitenlandss kosrsrijftuigen zijn ingelast, De maximale snvelheid be-

draagt 140 km. par uur

D -irein bestasnde ot Mo, 1337, 1414, 1415 1411, 1410 enz



E#n meer bekend wordends anelirein s de TOURDPA" - expresse, welke mel hun lrazis
blauwe rijluigan {folo) vakantiogangers over lange alilanden snel vervoeron.

TOUROPA - pxprasse baslsande wit Mo, 1381, 1509, 1411, 1509 enz,
e bestsan meestal Gil 10 lof 13 rijluigen plus esn resdaveatierijiuig. Do snalheld |5 gelijk
aan die van de nosmale snalieinen,

Eon minder bekende grosp van snelle freinen wordl gevermd door de snel - goederen
treinen, welke met snethedan lof 100 km. per uur op de lange lrajekian 2ifn ingazal, Zi
stoppen allesn maar aan de hooldslstions om wagens al- en aan te koppelan
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Snel-goedarenirein (,.5-0") bosteande ull Mo, 1344, 1480, 1462, 1443, 1490, 1441 enz.
Verder warden de hooldbanan naluurlljk ook bereden door loksal-lreinan en diverse lypen
en tooren goederentreinen,

2. De Lokaalbaan

Dil soorf banan hebben sen sterk stwissaland karakier, overesnkomsiig hun doel, Zij hebban
vaelal ook uiteanlopande uitvonrdngivarmen, oals dubbelsparig-=nkelsporig. Cok zijn op
dif soord banen door diverse oorzaken de maximum snelhaden bapark!, bov, 75 ol 40 km.
per wur, YVardar kunnen da maximale asdrukken maatgevend zijn,
(v, 16 of 18 lon par as; dow.r. dal de a5 mel aiel meer als 16 of
18 lon de rall még belasien), bljvocrbeeld door da sanwezighsid
van eon brug ol zwakke bovenbouw. Dit seord banen zijn hoaofd-
zokelijk beilemd woor lokesls, peronen- en goedervervoer,




De

bovenbouw

De

montage

Onder de naam ,bovenbouw'’ versiasl de spoorwegman alles wat hel rollend materiasl
draagt, dus rails, wissals, krulsingen,

Da bovenbouw begint in de grootiechniek bi] hat ballasibed, wearin de dwanliggen gelegd
worden, walke mol bavestigingssloslsn, schrosven an mostbouten de railslaven dragen.

De rallvoat wordl dum.v, het i mel de meilkep verbonden, Wij habbes U de mosite dil
alles zelf samen te siellen bespasrd, Flsischmann heefl uililultand komplete rallstukken
walke op een degelijke wijze op =en goede ondergrond gemoniesrd, sen slorkngsyr]
rijden mel de {rainan garandesed,

Nadai het plan haar vorm hesfl gekregen of dat men zijn keus hoofl bepaald uil &&n van
de wesrgegoven railplannen van dil boak, kunnen we baginnan mel hal makan van ondaer-
sleuningen veor de ralls en wissels, Hierveor zijn diverss mathodan le badenkan en de
hiaraan verwarte incusiriefn hebben hun sanwifzingsn in verschillende boskwerkjes wasi-

aelegd,

Da meast juitle mathode it die van de spantanbauw, walke de lichiste sn moest toaganke-
fijke construclie geef.




Haafl men voor sen kompleis basn geen plast dan kan men zich vaak zesr goed behelpan
mel een enkels rechihoekige pleal van stevig materinal, wasrop het gehele siations-gedeslls
mel wissals, signalen ent. is gemaniesrd en elekirisch sangesiolen. Het ovorige baange-
deoglle |s dasrsan dus le verbinden belzij evenaen: ap lows delen gemaniesrd, hetzij afs
notmale railitukkan ull hel grote Fieischmann sartimen| ssmengesteld, (Zie railplan M 435
tol 97). Hat grele voordeel van deze methode is dal da elekiriiche leidingan van wissels,
signalen enz. op de grole plast van hat stafionsgedeeli= rijn aangeleged en vast bevestigd
en dus allean maar hal los ean te leggen gedeelle, indien nodlg, verhonden dienan te
worden, welke sanslultingen dan veelal fol sen minimum is beperken zijp,

Wij habben bij het samenslellen ven de raliplannen san al deze mogalijkhadan gedacht en
baginnen in do figuren M 1-44 mel de grondvormen van rall- en wissalverblndingen,
namelijk de albuiging en kruiling van lwes persanen,

Da getekende railliguren geven een overrichl van de vels spbouw-mogeiijkhoden mel de
originale Flaischmann-modelrail, Ter voarkoming van enduidslijkhedar hebben wij in deze
maatscheisen en reilaanduidingen vitslulHand wisssls 1724 gabrulkt.

Zonder meer kunnan hiervoor echier de kruising 1711 of het dublbal kruiswissal 1725 en.

1725 A gebruikt worden, Ter verduidelijking hebben wi] hiervoor liguur 1| van de serie

M 1-91 nogmaals getakand om de oversenkomsi mel de delen 1724 {a), 1711 (b} en
1725 {c} e loten Elen.

M1-44

Men zial hierin duidelifk de gelijiblijvende albuigenda raileenhaden,

In onderstaands maalschebian gaven wij de grandvearmen wasr van da verichillends Flaisch-
mann Model-rall elemanten om hiermede de onderlinge verwiselbanrhaid mel normasls
raifstukken te tonen. Allersarst de grondvorm van hel wissel 1724 en 1724 A,

Hel recht doorgssnde wisielgedeelie wordl gevermd door dri= sanheden 1700/4 en het
efbuigende raligedeelle door twee senheden 1701 en één 1700/4.

A |Z00/4]1700/2T700 4] B




Elakirisch #n de wissols 1724/1724 A als normale doorrijdbare wissels geschakeld, wal
roggen wil dat alle dris rallaansluitingen zeals het schema asngenil Konslant van stroom
worden voorzen. Bovendien bezil el winsl ssn Ingebouwds dubbslpoligs omschakelnar,
welka venuit de beide rollstaven wan stroom wordi vecrtlan,

A
+

a = albuigend
b = rechi

D krulsing 1711 wordl volgens de anderstaande maalschets samangesield an geschakald.

2+

-

14
1= 1711

De kruisende railsiaven tijn elskifsch volkomen gescheiden, zodal bi] hel fospassen
wan bwes stroomkingen dezs elkaar nist bainvioeden



Het dubbal-kndswissel 1725 an 1725 & ls eveneens als doorijdbasr whnel geschakeld en

wel ro dai alle railaansluitingen zosls de schely sangeaft, gelijk gaposld =ijn met de stroam
kring waarmeds zij 2ijn verbondan,

A |00/ 2[17007 4] 17007 4] 1?1:-3r4| B

’ A%”
i B
1795 A

& = rachi

= albuigand

De 307 -kruising 1712 laat zich door gesn andere senheden samenstellan zodal wij hiervan
ook geen nadere beschrijving ol tekering zullan gavan.
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b
d

c

e f
3 h

De krulting Is elekirsch valgans boveniisande scheby sangesloten. Do ralls 8 en b alimede
g =n h zijn met elkaar verbonden, Hat hartatuk | is gaelilk de lekening mal de aversen-
komiliga buitenrails &, by g9 =n h verbondan,



Rallzortiment

van blz. 3

Badianings-
Apparatuur
blz. IV

De kruiting Is over de langias elekirisch geicheldan, dear het harlstik ull lsolerende kiinsi-
slol beslaal, De railstavan e, d, en en | eljn. van elkaar an ook van glle sncders siaven der
kruising clektrisch gescheiden, Eernst door hel samlullen van stroomvoerende rails warden
dere slaven tol san het harlsiuk van stroom voorzien,

Ean beschrijving van de draalschijl ne. 1780 Is in dit bestek le omvangrijk, Ean uitvoerige
handiziding Is bi] slks drasischijff verpaki
Pe belangrijksie malen zijn :

a, buitendiameler 1 345 mm,

b, diameler wiliparing voor het inbouwen ' 305 mm,

¢.  hosk lussen da sporan 15,

Vioor het afsluiten van oen doodiopand spoeor wordl het stoothlok 1788 gebrulkt. Het s
55 mm, lang wat dus gelijk s aan sen milzenheid 170014,

De aanslultklom 78 kan gebruikt worden om san slke gewsnsta plaals van hel emplscemant
stroom foe 1& voeren,

Op ble. 11l enx. zijn de sfbeeldingen an symbalan van alle Fleischmann model-raileenheden
anT, weergegeven,

1 T rechle rail, ¥ lang 304 mmy 1704 gebogan rail ' lengle
1700/2 rechia raif, Uy lang 102 mm, | i s gebogean rall % lengle
1700/4 rachte rall, Ya lang 55 mm. 17003 gebogen il Y lengle
170045 rachle rail, /s lang 40 mm, 12 gebogen ralls 1701 vormen een cirkel
1700/2 ¥ aanslullrail, Yy lang 102 mm,  mel esn builendiam, van P 880 mm,

170012 hand-ontkoprail Y3 lang 102 mm, 1703 gebogen parallalail ' lengle
1700/2 M5 Elmagn.ontk, rail Y2 lang 102 mm, 11 gebogen ralls 1703 vormen oan cirkel

1700/2 5N achakealrall, iy lang 102 mm, met san bojtendiam. van Y 745 mm,
17002 T  scheidingirail,  Ya lamg 102 mm.

170004 T  scheidingurail, % lang 35 mm, — I —
17004 U onderbrekarrall, Ve lang 55 mm. = i b
Ho. Ti1.

Transformator met é&n galljkstroomaansluifing woor een onverfichis trein alsmede san wisial-
siroomaansiuiling voor verlichien en bedienen van elekiromagnefische onderdelen 1oakh
witsels [1724 A an 1725 &), ontkoppelrail {17T00/2 M5), signalen (177071 anm

Mo, 1.

Galijkstroom-asnthuiting voor san verichle en onverlichls trein. Wiszelsiroom-nanshuiting
voor sen rijstroomeanheid 514 of werlichling en sl=kiromagnetische onderdelen zoalks
wistals (1724 A &n 1725 A), ontkoppelrall (1700/2 M5}, signalen (177071 enz.

Heo. 501

Wissalsiroomasnsluiling voor één of twee rijsiroomeanhaden 514 of als voedingsbron voor
=en groot aantal alektromagnetische endardelen en vedichiing.

Ne, 503. [Produktie tol elnd 1940].

Edn gelijkatroomasmiuliing woor een onvarlichia rain, Wisseliireamaansluiting woor hel
bedianen van slekiromagnelische onderdelen, wissals an ontkoppelrails) welka schisr niet
gelijkfijdia badiand mogan worden.
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No. 505 [Produhtie tot eind 1960).

Da bovanste gele klemman zijn geschikt voor san galijksiroom Bediening van sen varlichie
ol onverlichle lrein. Aain de ondersie gels klemmen kan vie sen ompoler 506 een iweeds
siroomksing worden aangesloten, Hat badianen van de twee Irsinen moet alwisselend plaats
vinden door één van de ompolers in de nul-sland (middensiand) te brengen, Wisselstroom-
aansluiting wvoor verlichling en bedianen wvan electro-magnetische anderdalen,

Mo, 512

is. san gelijkrichter mel ompoler welke de mogelijkheid gesfl, regelbara translormatoren
(secundair &-13 vell wikelslroom) voor onze banen | getrlken,

Ho. 514

is ean rijsiroomeenheid welke op 14 voll wlaselstroom waordl asngesiolen. In de serste plaats
bedoald om met onze fralo's 502, 712 te worden gebrulkl en 2 geschikt voor hel badienan
van man anverlichis irein,

Op blx, IV vindl U verder do afbesldingen en symbolen van de onderdelen Mo, 515, 514,
517, 518, 519, 520, 522, 523, 507, 508, 509 A,

509 B, 510,

Vaerder vindt U op dil blad In hal veld a de kleuren van da alakislsche lelding wesrgageven,

2warl wissslilroom - O - leiding

ewarl  geslippeld wisselstroom 26 pool

rood laiding voor rood signaal en asmiluillelding veor draaischij!

gael rijsiroomleiding (gulijksiroom an santluitieiding voor draatschijl)
bruin leiding voor het bediensn van elskiro-magnelische onderdalan
blauw leiding voor scheldingssiroomkring (515 - 519)

araen leiding voor groan zignasliichd

grijs leiding voor draaischiji

Veld b geolt aan het elkear kruisen van clokirische |sidingen.

Veld ¢ eleklrsche lsidingen welke mal aiksar verbonden zijn.

Vald d geeft hat in sen leksil genoemde spoormummer aan.

Veld & da op dal speor gedachle ol gewensta rijrichiing veor perionentreinen,

Veld | de rjrichling voor rangeerlokomotieven

Vald g laat zien hoe een railplan daar ler plastse be vergroten it doar het inlassen van san
sanial rechie railstavan.

Veld h geett de hoogle san in cm. gemelen baven de grondplant, dus bij ilijg=nde sparen,

Veld i het nummer van een wissel wordt op dera manier ingeschravan.

Vald k geel het aamluilieken of symbool van winsslstroomvoeding.

Veld | het samsluiliekan of symbool van gelijkstroomvaading.

Hel is mogelijk volgens sigan insichten diverss stations |n- en uitrijiporen samen te stallen
an deze aan de hand van de beslaande rafleanheden en daarbij behorende maten in het
gewensle railplan e bouwen. Oak kan men hiervoor de plannen velgens de figuren M 45.
ot 92 gebrulken, welks veslal kﬂp-l'l!lﬂ zijn wan besisande in- sn uitrijsporen, zoals mean
deza op de slalion: isepast,

Wanneer &r in de reilplannen schemalisch gebouwsn s.d, #ijn sangegeven dan dulden de
dasrin gedrukis |=tiers hal valgends aan : (A" hel sisliomsgebouw, ,B" de goederanloods,
#C” hel sminhuis, D" een kolenbunker, B de lekomotievenlaods veor sloomloks en
oF"" die voor E" of diesel [V} loks s motorwegens,

De railplennen M 93 fol 97 geven complete stations-smplacemenien woer, welke verschil-
lende funklies foagedachl rijn en allesn als grondvorm voor diversa fnstallaties kunnen
dianan. Zo steli by, fig. 93 wen klsin sialion voor, gelegen aan sen enkelsporige basn en
uilgevoerd aly z.g.n. kopslation wal echier ronder meer in een doorgangssiaion fo ver
anderen Is door eenvoudig hel doodiopende spoar san de rachter rijde uit te voeren als
doorlopend spoor en dus hel stoctblak 1= lalen vervallan,

M 45.92

M 93-97



M 24

M 95 |

Maal

In fig. 74 iv weer een kopsiafion gelekend eveneans besiemd voor san enkelsporige baan,
Hal bigdt sanmarkalijk mear mogalljkhedan-als dal van M 93, Door hal loapassan van var-
schillande apsteliparen kunnen hler inlersvanis ranges-manceuvies op woarden uilgaveard.
Zonder meer kan hel als doorgangsstation worden gabruikl en hisrtoe kan men hal ondersie
linker spoor achier hel krulswiel senvoudig dosarrakkan,

Voor liefthebbers van kopitalions stellan wij voor, san boide einden vén de baan een der-
gelijk slafion e bowwan,

Als lokomafioven voor sen dergelijk siafion, komen da fendeslok no. 1350 (bouwserie 24
dar D), esn diesal ol E-lok, ol molorirsinsiel in aanmerking.

Mei dit roflplan willan wij de lisThabbers van het stafipmabedrijf een plezier doen.

Dif rallplan voarml een imposant geheel, 'Wai kan 'men hier 2en enorm aanial {relnbewsgingan
vilvosren. Wa zisn onsrall al vanuil hel ssinhuii san de rechisrkanl hel cehesl didgeran.
Eopn D-lreln raasl over spoor 2 of 3 door hel slafion, een personantreln wach! ap spoar 1,
amdat een nog sankemende doorgaanda frein hem mosl passeren, Achlar de zojuisi gopas-
soerde D-frain koml ean snellrein walke dopt om reizigers de gelegenheid le geven aver lo
slappen op een |okaallrein die asn het volgende sintion van de hooidiljn- afbuigl.

Ean goedereéniraln brangl wagens voor hel gosdersnsiafinn, wal vaorrian ls van loodien,
perrons. en opsishporen, In spoor 11 ikeen railsaniluiling voor de melkiabriek waar dagalijks
wagens mosten wordan asn- en algevesrd. Spoor 10 geell sansluiting op een houtzagerij
waarvan de lolals produkife per spoor moei worden algevoerd maar ook hal ruwe materiaal
wardl per spoor aangevoerd, (Wagens 1493 an | 498), Hler an daar kam! men in hel gedrang
daar er gewoon gean plaals ganoeq iy om alle poodzabelijke wagens op te stellen, Dan
mioet de rest maar naar hel volgende station en deasr 2olang opgesteld, De rangesiders aijn
dagalijks twaar overbalast, hel ks ean konstenl 2an- an afvoersn van wagens, waarbi] hel
doargasnde perdananveryoer niel gesioord mag worden, Lasl had maar druk zijn, wa zijn
foch bli| zoveal klanien op ane emplecoemant te kunnan bedisnen, Daar daverd wear aan
Touropa-axprassa voorbll, gefrokkon door sen snells Y 200 an volbersl met vrolijkes
vakan{iegangers,

Zo gant hel dag In dag uit, allijd wear ander &n deedy weer plauwe problemen. Meam
bijvoorbeeld seny een bedrijisitoring, plotseling it er aen wissel wilgevallan. Wal nu, . . . .
voorulk maar, wo rijden maar varkeerd op hat dichtibifliggends spoor, gewaon het wissel
links laten liggen lod hel weer gereparasrd is, mesr goed opletien, geen brokken maken | | |
Dan klink{ hot berichi ,railbreuk In spoor 3" (hoofdipoor rechis aan da parronzijda), Oplos-
sing; omrijden mal alle persenentrainen dia in 't station zijn ovar spoor 1 an doorrljden aver
WA als sehle spoormensen reggen we hel woord spoor’ er mear niel eans meer bij.

J.ﬂi, o 'ﬂﬂr* lf-'in‘l-'l La Sl jﬂ'fz",

e acelt het It:ln- niehwvaar &
o, F 7

Dl sporenplan gesll sen zesr grool keplstion weer, Om een |nleredsant bedd]l mogalljk
fe maken, hebben we de perrons niel als kopperron vilgevoerd, maar hier de mogelijkheid
geichapen, na pankomsi van san irein de lokomotief af e koppslan en over sen viij spoot
waer aan de andera kant fe laten aznhaken, Hel goederensialion lHgl hler 246 gumllg, daf
aen over spoor 1 binnankomenda trein gelijk nasr de goederenloods an opstelsporen kan
doorrijden. De wagen-loods dienl ook voor | epstellen wan motorrljlulgen an E-loks, Diasel-
lokomatieven behasven neg woor de loads een tankinslallatie. De kleine loodi nassdl de
wagenloods s bedosld voor ean rangeariok 1380, walke alle nocdzakelijke rangesrwark-
zeamheden op het emplacement vitvoerd. Zo moelan er by, goederenwagens van de achier
sle uﬁi[llpup“'npglhlqld worden, koeryrijtuigen hier en dear cpgesteld an weogebrachi



De sersle ochisndlesin neami sleads aen malkwagen mes om deo malktabiiak van cle nabij
gelegen slad van molk fo voorgien, Op deze manier kunnen e alledet ralnbevwegingsn
wordan vilgevosrd welke gsheel in oversenstemming zijn me! hel dagslijks gebeuren op
wan grool sistion,

Wij racan U in dil varband ngmaats ann, ‘fgl:i-n: van walle bazn die U will i:ll:ll.J'l'H-h, U
baan een bepealde mogelijkhuid te gaven, dus In Uw cntwerp an gedachten over de gang
van taken ecn bepaald thema te verwerken. Stall U zich bv. hal verloop ven sen wedidag
voor mel hal vroege lorensenverkeer, sen grole groep mensen die met de trein noar
de dichlitbljzijnde slad moclan reizen om hun dagelifks werk te verrichian, Dan komt ds
goederentreln optrekkon naar sposar 5. Er moeten wagens worden algekoppeld en naar de
goaderenloods gebrachl om hel vrachigoed te laden. Edn wegen heell schade opgelopen
en moel uilgerangeerd worden naar de wegenleods voor reparstis, Er iv ook esn speciale
wogen woor langhoul mesgekomen, die op éan der cpaleliparsn mosl worden weggazsl,
Silewagens diensn wear op andere sporen le staan. Cnalnelig s hel rangeerbadrijl =0 haar
mogelljkhaden.

Intussen b er een molorlreinslel op spoor 1 binnengalopen, Dasr hel ons gadachi= station
in een bekend vakanfiooord-is galogen kami ar ook énmaal per week sen Tourcpe-expiesie
dia i morgens de vakentiegangers brengl en ‘s avoncs wear mel andaren hel stalion varlaal,
Cedurende de dag moel deie Irein ergens op één van de sporen worden opgesteld.
Zo it er veal ls doan, tel lagan de middeg de personentrein weer aankomil en om 14.00 uur
naar de volgends plasts verdrekl, om dasr de werkliaden lo gaan halen.

éiffi, weak wvosr een Prulte }:n-ll- ev iv ovs station

Op spoor 1 i de personentrein sangekoman, sen mobartreinsel slaal op spoor 2 wachisnd
op het uilrijsein, de Touropa-espresse sasl op 1poor 3 an neemi inmiddels da ralzigars wear
ep, In spoar 5§ slaal esn avondgoederenirain, ferwill in spoor & en de opsleliporen de
rangeerlok ijverig ziin basl dosl

Ia, zo maat U het doen, 2o heell het gehasf ook @in, daar men op deze wijzo hel spat mal
de warkelljkheid verbindi, En, dearvear habben wi| dit grofe aantal lokomsalisven an wagens
gemaakl, om U de gelegenheid te geven het spel zo juist en naluurgetrouw mogelijk ta
doen zijn an U sen ruime keuze le laten in hel grole Flelschmann sorfimont.

Voor aile liefhebbers van sen bewagelijk bedrifije in een kisine ruimte is het dearom nog-
maals aan te bavelen hel gehele stationsgedeslis vasl op te bouwen en de eigenlijke baan,
les hisrop san e sluilen, Hel heetl hal voordeal de toteal beschikbare ruimis te kunnen be=
nuiten voor hel opbouwen van een volledig staticismplacement mel alles wat dearbij hoort
an noodrakelijk is, roals hel stalionsgebouw, de gosderenloodsen, wagenioadsan, lakama-
lievan-verzargingsinrichtingen, loodsan, draaischijl enz, en,

Railplan M 97 geelt de grondverm voor een seer kisin sation aan ssn enkelsporige baan
waar, Hel ks bedoeld voor senvoudig en ruslig lerinverkeer, Het bahoefl alh zodanig dan
ook gesn verders beschrljving,

Uw Flelschmann trein. iy de werkelijkheid in "1 klgin,
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M101-124

Algamaen

In ditf desl van hal bosk beginnen wa mel de komplete railplannan.

De sporanplannen M 101 lot M 124 geven oen asnfal mogelijkheden hos men een baan
kan bauwen an elekirich aanslulfen. Het is naluwrlijk nist da badooling het sigen inifiatief
higrmeds aan bandon ta |lggqn, Wal gavan de plannen sen duldelijk besld wal men alzo
op een bepaalde rulmie kan bouwen, waarbi] de sangegeven malen ven lengle en bresdie
aly minimum malen gelden, Wil men sen bepaaid plan vergrotan dan kunnen op de met een
T aangegoven plaatien, rechie rails worden ingelasl &l nasr gelang de ruimle welke fer
baschikking slasl, Voor railplannen walke wan  hellingan” zijn voortlen gelden snkels
hioronder volgando, reer balangrijke asnwijzingan :

1. D= halling mag niet meer dan 49 bedragen (4 em. slijgen per meler rllfsngia), Indian
mogelijk da helllngan 2%%; maken, ock hel rijden met zeer lange Irelnan geell
dan g=en mosilijkh=den.

T = 4%

2  Mean most sen helling geleidelijk asn lalsn beginnen en dus nooit plotseling van een
viakka mll In ean helling evergsan. (ze Hoguren)

NS oee o N
________————’_’_’_‘_‘—_-_____-____-—___-—_'_—-———

Wij wilien U nog opmerkrasm makan dal hel bouwsn van hallingan mel dae

Hexibels Wfﬁ-“ Madel - rail

zander masr megeiijk iz, Men kan de rail hisrdoe gelsidslijk buigen lol de gewenste
hellingshoek it bersikl, Als praktisch hulpmiddal kan hisrvoor sen rond voorwerp zoals
fles of ronde bus worden gebrulkl

g e i : ===y




In vela plannen 2ijn 2an de voorkent al In het algemesn op die plaats van waaril men
hel gehesl bediend, handwissels en handonthoppelrails geprojecieerd, welke nadsrhand
door alekitische kunnen wordan VEMYARE e,

Dok kunnen handwissals ol elekirisch sangedreven worden omgebouwd, door gebrulk je
maken van hed sposliial B9 M.

Da railplannen M 105 -109 en M 110 - 114 laten zien hom men =en bsan ken (nten
wgrosien”, daearbij steeds van helzelide railovaal uitgaande.

Hoe men, e beginnen mel het allsreanvoudigsie, tot sen loch vrij ullgebraid gehee| kan
komen, wordl hiermeds duidelljk gedemonsiresrd,

Heeli man al bouwende de nodigs orvaringen opgedaan van hoe hel wel en nisi mosl
dan kan men sens over uilbreiden en vervolmaken van hel gehesl gssn danken, Het in-
bouwen van het volautomatische blok-systesm” gehesl oversenkomstig de werkelijkheld
is dan wal san van de mees! bosienda bezigheden, Men gebriiki himrbi] kel Relsis ne, 522
Ook kunnen alle signalen van ean aulomatisch werkende alréminrichting worden veorzian
door de remwesrsiand no. 513 in 1o bouwen, Dil en nog vele andare mogelijkheden sfellen
U in staat san valkoman netuurgsirouw minisluurbedr|l op t» bauwen.

De slekirische sansluitingsn en drandverbindingsn zijn In alke takening volledin en resr
duidelljk In de juiste kisuren aangegevan. (zie hiertos sck de symbaolen op bz, I -1,

We beginnen mel rallplan M 101, bestasnds uit men ovesl mael een buitendiameter van
75 om. [gevermd door parallalbochion) en een ovasl mel San buliandlameisr van 88 em,
er ombeen, (bachlen 1701),

Benodind maleriaal =
19 shila 1790 B shuks 1700(3 2 aluk TIOOG K 12 sk 1700 12 stoks T

Hel raliplan M 102 lsat de kombinalle van twse ovalan mel een kruising zlen, men agn.
wachtbaan” dus, samengesteld met gebogen rall 1701 en een krulsing 1712, Voor de elsk.
trische sansluiting wordl hier gebrik gamesski van de sanslultklemman no, 78. Dit plan
heelt avanals hel voorgssnde niel de prefentls een modsibaan uil Is Beelden, Al aan-
vangsgamiluren zijn zif echier wel gaschikt,

Benodigd materiaal :
o stuks 1TO0M 14 - shiks 17N & wtuks 17012 1 abika TR 4 wiuks TR 1 shaks 5

Railplan M 103 |aal sen mer klein rallovasl, samengesteld uil parallelbochien 1703 zien,
We zijn er hisrbi] van uilgegaan sen o voordallg mogelijke rellsamansi=lling aan ls bladan.
Lo zijn hisr ook witvlultend handvwisssls 1724 gebrutkt,

Zoals bagrijpalilk wordi hel san san leder evargelaton daze wissels door elekiromagnatische
1724 A te vervangen of laler de handwissels mat behulp van hel gamituur 89 M foi eluk-
trische wissels om te bouwan, (Voor wisselaansiuiling rig railplan M 105),

Banodigd malerdaal

4 wiaiba THOO 3 mhuks 170013 T osiuks 1ol ™ sds Y703 B atuls 17348 B
T shuls TH00/2 1 wbaln 17002 2 giuka 172093 1 stuks 1734 AL 1 stuks 1788
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M 104

M1D§I

M 106

M 107

M 108

Het grondprincips van dit railplan s ook weer hel kekards ovaal, nu echier voorzien van
@sn overloopipoor. In tegenstelling 1ot do mesi! bekende uitvoeringen hiervan, hebben
wij dil keer om nullige lengle i verkrjoen, hal overloopspoar aan du buitsnkanl gelsgd,
Ook Wer weer handwissals wslka ovenlusel door slektrische varvangen kunnen worden,
Zia hiervoor ook de opmerkingen bij M 103. Dit plan bisdl reeds de mogelijkheld van
ullbreiden b.v, signalen-bloksysleem snr.

Benodigd materiaal :

10 abuks 1700 2 snuln T196/5 2 sk THO{3E 40 wiwika 1700
1 akubis 170052 1 givks 1708/ K 0 whuks 1703 1 pamr 1774

Tosls reeds esrder gezegd beginnen wij met dil rallplan san de grondvorm voor sen
«grosiende” baan, Zo U zhel ks hier ean elekirische wizaal 1724 A Ingebouwd sn silgevosrd
als automatisch stopwisial”,

Banodigd matariaal |

13 ghuks 1900 1 whuke 17DOS A ks TI00ET 12 wluks 1703 i gbubs TTB8
t atuls 170052 i wfuks 1TO0FKE 7 whuks 190713 1 aduks 173 AL i wkubky SO0

Ullgaande van dezelide ovaal-grooiis Is sen tweeda wissel ingebauwd en zodoands ean
kompleal overloopspoor onbitsan, Ook dit wikel i3 van esn automalische stopwerking
voorglen waarvan het sanslullen wal geen mosilijkhedan zal oplovaren. Dasr wij avanals bi
het grootbedri]l ook hier rechis” rjden zijn ds beide slopstukken hiertoe rachis aange-
bracht, Dit wil dus zeggen dal een lrein rechhem rifdends uit hel ovaal binnen djdt op
spoor | over wissel 1 (wat dus voor rechi” slsal) en den sulomatisch voor wissal 2 slopl,
{sangenomen dat dit op sfbuigen” gesisld is). Werdt mal twes lreinen gereden dan haott
de anders trein dis veer wissel 1 op hel overloopspooe staan wachisn, Wordl dit wissel nu
op nelbulgen” omgeret dan kan hel ovaal door deza frein in tegengesielde rchting be-
raclen worden. Da sente ireln biijit zolang voor wisat 2 staan,

Banodigd malarlaal 1

B whwls THOD b afuls TTOO)E il TTEEET 12 sheiz TN 1 sk 500
§ wimbs VP00 1 sruky 17088 ¥ i wivds TROVR 1 pose THHA 1wtk 50§

Mt behoud van alia reeds in M 106 uligevoerds schakslingan en aanslullingsn is dit rail-
plan mel een derde spoor uligebreid door hel Inbouwen ven wizsal 3. Wi| slellan ons voor
dat U aan dii spoor een gesdersnloods plastst an hol aldus ali fos- an lzadhipasr gaat
gebruiken vosr de goederenireln, Daar ook in dit geval de albuigends sporen deor de
stopschakeling van de wissals, stroomloos gamaski kunnen worden, onlvangt allesn die
train rijslroam, waarvoor de wissels in de juisle stand gesteld worden,

Benodigd matariaal

11 alisks TR 2 stuiy 17005 1 vt TIONET I8 stukn 1O B wiubks S50
B cteke TPOD)E 1 whaks THO0ZE 1 ks TROGNEL 1 sbuks TTRAAL 2 stuks Z48
5 stigks TOO0Y4 1 whoki TTOOFMS 7 whukd 170103 2 wluls TTRAR

Door gebruik te maken von een dubbel krulswissel 1725 A s het plan nu reads veorzian
van 1 rangeassporen, Spoor 4 is voor het laden- en lossen ven goederen bastemd, dhs dnat
vind de goederanioods een plaatsje, Spoor 3 kan als opsishipoor voor een rasarva-garniluuwr
van gosderen- of personenwagens gebrulkt worden. Spaor 3 A moel zoveel mogeiijk vri]
gehouden worden en heoldzakalijk sly vithealipoor bestemd blijven,

16




Ook ken men her de rengeeriokomatiel opslellen dasr spoor § A via sen schaknisar 515
skoomioos b le maken O railplan biedl dus reeds eun mogelijbheid doar die lreinen
beredan te worden, alhenkwiijé van slkssr. De serte train sl maas rechts Sver 3pooe 1 het
aveal e wordt hiwrna door de Iwoeds Inin vanull spogr 7 algelenl, welka na hal om.
miien van banodigde witsels hel ovasl linksam berijdt De le Lein vomsi sen sangess-
sanheid, welle op de wpormn JA, 1 e 4 rurlig bet rongesrwerd kan witvosren, Fan sen-
woudig refllplan welliwasr, manr sen groal sanlal mogalljiheden,

Eenod.ge matnrias)
Bl afaha 1O ¥ oshaka VOGS K T oamhs TIOR U B emshy TFRE AR B bl B0
0 etenn 1PODT 1 ansha VRS E ¥ vishs TR0 ks TTES A P okl 2ig
T sy THEOA B oabeks TROO bl 12 sl 1RO T atoka 1T ¥ utwla §97
T itk FRIYS 0 ks TPERE T 1 sthe TV AL ¥ yheks 1P 1 sk T84
Hat milplan W 109 1 sen vereenvoudigde uitvoering van hel vorige thema, Hel i hiarbi]
rasdzeam hol near linky albuigende 1poor 74 sleeds vii| i houdsn wesrdoor de mogelijk-
heid ontiiaatl op de sporen 1 en 3 le rangeien. Spoor 2A wordl dan el uithaslipoor gebruikt
'Hﬁﬂhﬂnﬂr
.'““ L 1 Wil V23 E B ks VML I oslich= TN 7 enaha §id
B s PR V oakeka TTERZ ME i stuky VRED T il TPER 1 ancdn 30
F e TR § windn TTORS T i s ITH A 3 pia
B sk TREES 1 wiwilen 700 U Voamuks TRES A 1 kg 348

.I*IHHIlﬂhhmwﬁmﬂliﬂmﬂiﬂﬁﬁwmm
wan oen dubbel raifoves] berurlen. De wissels 1, 2 3 en 4 glin peargewi)i samengasield
| (parallal geschakeld), wesrdoor éan wisielichakalaar 3115 valdoends . Vesl meer is or owvar
il plen niet te vertallen, desr de tebaning gehes! voor sichinll spresid,

 Besadigd matarisal -

O s TR 4 wieda OB 1 viaks 79 1 wtaikn 548
¥ wks 17O 1 sy TROT E EN bz VRGN

MR R F sl TR0 T pome TTM A

Hel railplan M 111 geolt het 2o stadium ven hut grondplan M 110 ssn, schier nu wilgehreid
st gan dublel kruitwiniel 1725 4, rods! er 8l wesr meerdere mogelijiheden 1ijn en wel
wla winasl 3 hal spoor 3 in e kunsen rijden en de wagem achiarull op 1poor 3 A te drukkan,
]?wli poor wen goedersnloods of lels dergalijks guplsatul kan worden Dear spoor 3
nu nial bapasid roer lang i 1ol de Sokening sangaeft, kunnen we dil mel enikels rail-
#ﬂmmmunmumumﬂgmmgﬂuﬂdﬂhiMHwﬂq
van maken door san hel einde bv. ewn fsbriek e Ipdounde kunnen we inear §
?mwmmmﬂ.*um-nh&nmﬂw.

1
E

i VPO ﬂ Fabslbe 1700 K B ik 1AM W al pepr 17H ¥ nighs i3
ik TPOOF ) gy TFORY F gl T 1 ks 1TE 1 wheils T30
E e § s TERNE S Y ahela 1RO § sl 1TEA 1 alihi 0
i TR 3wk TRAHT 13 pruks 194 ¥ sk 504

M 112 lanl alwesr sen belpagojie witesidng len saatien van hel voorgasnds risn
mu ook enkele signalen tijn sangebrachi,
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M 113

M 114

Beginnen we mel spoor 1 ah builemipoor van hel dubbele ovaal rechisom = becijden.
Spoor 2 als binnanovaal linksom an de sporen 3, 34, 5 en & als mngeensporen voor het
opsiallen en [oden von wagens. We willen spoor 4 roves| mogelitk wrif howden om een
spoot bar beschikking la hebben voor de rangserlok. Ook s hel megelik vanuil spoor 4
de ovalen, dus spoor 1 en 2 in be rljden msl het sog waarop lussen wissel 2 an 3 sen
hooldsignaal siaai qFlgltllll;l om het inrijden op spoor 2 e baveiligan,

Benodigd materiaal :

30 whaks 1700 3 wheka 1700V E & wiks 7013 o aEuhe TTES A ¥ bz 213
T wiwks T2 & adiks T700{7 B 12 ekubs 1703 3 iduks TH X wiuln S1a

12 eiuhs TICOM B cluks TR0 T & reuky 1R 8 wiuli 17808 1 whuis 517
§ staks TROOS 2 rhoks TREAT 2 sruks 1TR4 AL 2 thile TE 1| miuiks 518
7 viula 77002 K 12 whabe 709 § viuln 17H AR ¥ whubks 2N

Plan M 113 biedi als 42 in de re=ks uil.b'rl:jdl'ng:phnnln wel zegr veel Hj= en rEngess-
mogelijkheden, Willen we de sporen wear gens afzonderdifk nsar hun dool bespraken,
wanbi] san lsder direkt de ullbreiding Lasv, hel verige plan kan anderscheiden, dan
beginmen we dus weer bi] spoor 1 en onidakken dan dat dil spoar thany sen rgn. over
loop" spoor van het bultenoveal (spoor 3} I geworden mel ewn rjdehling nasr rechis
Spoor 2 lungeerd nu als  hooldipoor”’ voor hel bultenovaal met een evensent rechiie rljs
richting. Dan koml spoer 3 als  hoaldspoar” voor hel binnenovaal met san finkse rijrichiing,
Epocr 4 is don ket  ovarloopipoar® veor spoer 3, Spoar & zal als uithaalspoor & gebruiken
zijn voor &A, 7 en B resp, opsiel- en lsadsporen. voorzien van loodien ed. Spoor 5 diant
al lon- an alvesripoor van da draalschi]l, wasraan de loodsporen 11 lof 16 zijh sangesiolen,
Da sparen 9 an 10 worden voor zgn, ,kouds loka®, dit zijn lokematieven walke niet onder
sloom staan, gebruikl elsmede voor ressrvegerniluren, Hel zal U wil dere korle beschrijving
wel duldeli]k zijn dal mal dii rallplan reeds zear veel mogslijk i, meer dal verdere uil-
braidingen hel geheel nog inleressanier kunmen maken,

Banadigd malerdaal |

I siuks 1A E whsks THO0/E ME 14 skaba TTOT2 T stuks 170 & ifulis 518
15 whuks THOOSE 18 wiuke TR T 10 stubs 10 12 vy 1728 1 stuks S0
M eluks TR0 ¥ phaba TR T 3 whubs 1THEAL 4 wiuls TH

T siukd TTOOF3 & wheha TT0QM L2 # wtmla 178 AR 3 iyl 538

2 b 1?1!1!'.'3 K 12 whahw 17N 2 whria TTRR & 5 afuks S5

il sl THT F 3 ks TSR 4 gruks 17T 1 abils - 0¥

Voor lielhebbers van nog mear rj- en rangeermogelijkhaden hebben wij tol slot M 114
wamangesfeld. spoor 1 I In het bullenovaal als hooldipoor geprojekisard, Spoor 3 'dient
ils everlobpspons en spoor 2 voor hel passeren van lckomotieven welke op de sporan |
en 3 aan- en afgekoppeld werden, om dan via dil spoor 7 ovar da wissels 2 an 1 en teng
over de wisssls 3, 4 an 5 vis spoor & en drealschi]ll neasr sen van de locdusporen e kunnen
rijdan. Da sporen 4 an 5 dienen al hooldspoor naar links, dus hef binnenovaal, waarbl)
spoor 5 dan weer als everloapipoar geaprojekiesrd b Spoacr 7 dient ali cltheslspaar voar
de sporen 7 A an 8, spoor ¥ houdl men zoveel mogelijk vrj om mei lokoemalisven dia wil
spoor 10 over de whssals 14, 13 en 12 komen, terug naar wise| 5§ dan varder la kunnen,
Hel tpoor ¥ A i voor diensl-kelepwagem, die nodig zijn voor de sanvoer wvap kolen woor
de lckomolieven. Deze kolen worden gestorl in lussen de sporen 9 A en 10 aanwezige
kalenbunkers. Ook vindl men hier da zandioren en walsrkranen, sl noodzakelijke onders
delen voor hel sisombediijl, Spaor 11 wordl weer als opsielipoar voor Jkoude loks™ en
reservegamiluren gebrulkl, De sporen 12 lof 17 zijn als loodssporen voor de lokomotiavaen
bedaaid,

Benodigd materiaal 1

A3 stuke 170 4§ pipks TTOHI E ¥ itsks 1701 2ok TTE A EETCR
27 sluks 1002 7 wluks TTO00E M5 5 stuks 17012 5 sluiby 17T T atacks 518
22 slehn TIO0S 18 sluks TOOSET 13 aruky 17012 1 wtuba 1700 1 vluks 317
2 siuhs TAHS 1 phoks TROOM U 11 stuke T3 13 stuls T7E8 3 puls 30
Z stuly 1702 B ¥ e TIOOM T & poor 1T7H A I wtuln ™ 1 uks 5N



Wa varlalen hel viakke land en bouwan onze baan in ean bergachlig landschap met
tunne's an al wal daarbij behoard,

Het railplan M 115 haeft esn uitstekends grondvarm voor mulk een bergbaan en is rowal
vaor liefhebbars van ullgebreid rangesrwerk als voor hen dis van hal rijden aver langes
trajakian houden, geschiki, Do baan Is voor san hoek van kamer of zoldar geprojekieerd,
aangenomen dal deze hlervoor ter beschikking is

Banodigd materiaal :

31 sbaks 1700 1 wheks 1TDOZ M5 W ks 17018 i wiha 1725 - ¥uky 598
B 2Muks TTOO2 2 wivks 17002 T . ks 100 I siuds 170 7 vwks 18
8 wiwks T7OO/9 &t 10N T T staks 1P| & sluks 1TTM 1 wduds 597
10 stishs 1 70013 T abubs 1IN L 1wl TR § stubks 1788 2 siubs 519
3 abukz TP K 11 wiukn 19 3 aniky 1784 AL 1 efulis 75 1 wiuks X
4 atukn TTOONR E E stk T3 1 winks 1724 AR 2 wbaks 308

Als grondverm hebban wi] hier een cvaal wasrop sen snkeliporige loksglbaan voorzien
var kopslation |s sangeslotan,

Hal reilplan biadi mogelikheden veor minslans 1 breinen dis |n 2en op elkaar afgestsmd
ribme kunnen rijden wal zodanly wordt uligeveerd dat in de #lationssporan | e 2 van de
hooldbean (aveal] alfijd één trein voor verirek gursed slaal,

We gaan nu rijden mel =en parsonenirein walke ep spoor 1 voor hed signsal geresd staal,
wachlend op het vertreksein, Dit geschiadl door hef wisssl 4 woor recht” te stellen, waamn
anze lrein wissel 4 passerende haf lange, rechl voor hem liggends speor inrijdt. Wissal 3
ligl voor ,rechi” an we rijden dus ne onder hal bergulstion door {san da linkerzljde van
hel railplan) en passeren dan na de bochi, het inmiddsls op groan gesiclde slgnesl an de
witsals 7 en & om het vrlje spoor waer le bereikan,

M 115



Op spoor 2 heelt onderlussen een gosderenirein op de homsl van anza personentrain
staan wachlen om nu wie de wisssls 10, ¥ on 3. nasr links weg te tijden an na enige lijd
via hot op .afbuigen” liggende wisel 4, spase 2 weer In b riiden,

Inlussen s onre kleine lokaalirain ull het bergsistion vestiokken om de reizigers nasr bet
dal ta brengen. De machinidl van dif trelnije moat echier voor hal rode signaal wachien,
omdal serst de goederenirein komsnde ever poor 2 meet passeren. Daar deze lrein het
spoor fussen de wisssls 5 en 10 heefl viijgamaskt en achlerait rijdends over wissel 10 spoor
21 heeft berelki It daardocr ook spoor 2 gehesl vrijgekomen en kan onze lokaallrain mu dit
spoor xondsr gevaar inrljden,

Voor de lokaalireln Is dit station hel eindpunt wal din zeggen wil dat de lokometial amge=
roden moet worden, dus véér alkoppelen an schise west san, Na hel afkoppelen rijdi ds jok
door over wissel 9, slopl en gasl schismill over wissel 9 (dat nu voor ,rechi” gelegd is)
naar spoor | over winal B-7, baide woor .rechi”, over het ,afbuigend” liggend wissel
& an 5 en s dan jnmiddels in hel varlengds van spoor 2 beland. Hisr wordt wear gestopt
an nu over hel voor .rachi” gologde kraiwissel 5 achbteruit geredsn naar de wachignda
wagens an aangekoppeld. Nis stallen we wisdsl 5 weer ap afbuigen” an vang! de terugreis
naar hel bargslation wesr san, In het bargstation sankomende, rijdi de Irein het voor wrecht”
liggence wissel 2 door nsar wpoor 11 &n slopl om de tnizigers gelegenheid le geven
it te slappen, De lokomotiel wardl nu op de antkoppelrall algakoppeld &n rijdt langzaam
over het wissal 1 door near hel slociblek, Nu polen we om en rijden langzesm over het
omgalegde wissel terug over spaor 12 en wisssl 2 Winsel 2 word! waer voor arochi” gelegd
an wear fjden we langzasm achieruil spoor 11 In, near de daar achisrgablevan wagens
en koppelen san, Da reis naar het dalstation kan weer beginnen.

Wa nemen asn dat U al deze lreinbewsgingen fof nu ioe alleen uitveorde, waarasn
U dan zoker de handan vol had om ailsi nasr behsren uit je voeran. Al die Hjd he=h een
broer of goade vriend mel begarige og=n san kijken en genieten, Modlg hem nu sens
uil mes ta doen en tie, ar onlwikkeld zich al spaedia sen uilgebreid rangsarbedrijf waar
lussendoor de barglokaslirein wordl geleid. Indisn pog esn wrlend of vader aanwezig
mochl zijn dan wordt het pa echl als hij de winal an signalen, pnikeppalraill en alles
wal alzo nodig ls, gaal bedienen, rodal de lwee machinisien &l hun aandacht aan de hun
toevartouwde train kunnen wijdan. U zull varbaasd 2ljn welke inlenslave ri}- en rengeer
mogelijkheden daze toch balrekkelijk kleine been irthonich.

We willen niet onvermeld lslen, dat alle met de hand bedlends onderdelen zoaky hel
dubbelkruiswissel, narmala handwissels sn onlkoppelrall vanzelhprekend door alekirisch
hediends varvangen kunnen worden, Verder kunnen diverse lange sporen o de loop der
lijd van het sutamafisch bloksysieem werden voorzien, wanrmeda berethl wordl dat Lhw
haan ean aantrekkelijk lechnisch meestersiukje in huis vormi dal seedh weer opnieuw de
sandacht van alle hulsgencien en bekenden feskt.

Verzuimd U niel de sandachtige baroaker ar sans op ls wijzen dal de fnkaslirein komanda
van hat bargitation bi] onvailig voartignaal aulomatisch in snelbeid warmindert am keurlg
langzasm verdas rijdend voor hai hootdsignaal le sloppen =n ro lang blijH wachten tal dil
wordl vrijgogeven wn dus groen lickl loont

la, dal is loch wel hel schte spel, wal steads in anders vardanian ken wordan gespecid.
GOEDE REIS MET UW
-TREIN!
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Mel dit railplan willen wi] de mogalijkhecen van een klains sanirekkolijka baan santonan,
willie niat allean ean zest mooie lange Hjlengle, maar bovendien soal de kisuranlekening
asangeelt, een Industrie-ssnsluiling hent. Tweo frainen berijden de baan van station 1ol
stalion alwisselend, dus cen sast in het kleine slalion op spoer 2 en wachi op de tegen-
geilald aankomands goederenirein welke wagens van hei industriespoar 5 heall meege-
brachi en enige anders ter vardars behandeling op spoar & hesl| opgasald, Nu rijd] deza
geedarenirein dalwaarts en komi het dalstation op spoor 1 binnen. Hisrep heelt de machinil
van do kiine personenirein mosien wachten, masr ne spring! hel signaal op groen an kan
hij zijn passagiers naar hol bergstation gasn brengen, Bij da haliaplsals ler hoogle van de
Industriakporon wordi gestopt en kunnen allen vilstappen om tich nasr alders en de fabrisk
ta bageven,

Wachlends refzigers op deze halleplaals welke naar de sisd gaan kunnen pu instappen en
dan gaal hel weer dalwaarls waar het station op spoor 2 wordl binnengereden, Nadal deze
persenenlrain ssngakomen is kan de rangeerder de goedsrentrein veer het raRga ek
aankoppelen en laat de lokomoiiol twee aangsbachie wagens op spoor 3 afzefien, rijdt
weer tarug an koppell ean andars goederenwagen achler de personenirein op spoor 2,
laal de rest van de troin op spoer 1 stasn wn rijdi nu rechisom hat hooldspoor op naar hel
bergyialion om daar de op spoor 5 flaands wagens te gann halen, Alvorens le varirakkan
wordt or earil weer 6p de personentrein gewachl, welke komende bij de haliaplaaty voor
wiszal 4 stopt en de reizigers uil- en In leat stappan,

Onze goedesenireln benul deze seplijd om wnel dalwaarls is gaar en tpoor 2 desi le rdijdan
tol achiar wissel 1 die we porallel met wissal 2 omschakelen om nu de meegebrechis
goederenwagens op spoer | bij de lwee daar nog staande wagens af fa koppelen,

Wear worden wissel 1 en 2 omgelegd, koppelen da ok af an rijden hisrmee naar spoor 3,
Van hisr nemen we een gosderenwagen mee, rijden om de goedaranirein heen lerug nanr
da kop hlervan op spoar 1. Nu rijdt ook da perscnantrein inmiddels weer van de halleplaats
lerug noar het dalslation om na korda (ijd op spoor 2 Binnen l= komen,

Iz hal niel verbazend roveel mogalijkheden op zo'n klelne basn ? 1o, zelis =&n dienstregaling
kan ullgevoerd wordan, Hed U dat godachi 7
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Railplan M 117 haail als voordesl, sen grote rjlengte an als thema een enksliporige baan
walke twee doargangssiations van middelgrots mat alkear varbindl, Lo is spoor | als opstel.
tpoor uilgevoerd an rijden we vanuil spoor 2 neer links via wissels 8 en 6 bergwears,
waarkil, we na hel bereiken van hel bergslation over wissel 10, sposr 5 op kunnan rijden.
Spoar 3 dienl voor het uiirijden naar rechis wearbi] we na hel passersn van de wissels 1
on 1 do hastdbaan op rljden, waaraver we na kode lijd een tunnel ander hal bargmassiel
bareiken welke na het verlaten hiervan ans stesch hoger voerende, over wissal 11 an 12
ap spoor 4 in hel bergstation doel ssnkomen. We slellen ons voor op daze baan mat drie
trainen van verschillende sard is gean rijden en daarmes een interessanl miniatuurbedrijl
op I8 bouwen. Zo slall sen V &0 een gosderenirein samen op spoor 2 van het station, na
da wagens hiervoor van de sooren | &, 248 34 en 11 te hebban opgehaald, watks als snels
goederentrain naer hel bergstalion worden gobrachl. Nadat onzs rangeerlokemotiel daze
opdrachl hesil ullgevoerd djdi 2| terug naar spoor 1 & en wachl lol de goedarentrmis-
lokomaoliel vanull spear 13 over de wissels 7, 8 en 9 door spoor 1 en de winals 4 en 3 ap
*poor 2 Oost (rechler zijde)} voor de wechienda gosderenwagens baland, sankoppell en dan
in snelle veert (rechis maande) naar hel bergstatlon verlreki, om daar ep spoar 4 binnen
le kamen.
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M 118

Hiar wordl de tr=in in ovareanstomming mot haar ssmanstelling ullgerangeerd en kunnen
wa dus gelijk beginnen mel over de wissels 11 en 12 de ireln achtarult te duwsen op spoor
14 mn daar da geslolen goedaranwagens met stukgoed af e koppelen en ook da container-
wagens geladsn mel pijpaarda voor sen In de bergen liggende indusbrie, voor hel lossen
achier o lalen, De Tok treki hel nu overblijvende treinilel wear op an wordt voor witsel 10
algekoppeld, rijdt over dil wissel larug door spoor 5 en over de wissels 11 an 12 noor de
andere zijde van de irsin om dan op spoor 14 vier wagens weg le zetten, die door klanten
van ons minlatuurbedr]l worden gebruikl. Mu hslan we de intussen geloste wagens uil
spoor 14 ki de gosderenloods weer op en rijden dan dalwaarls om in hel siation daar op
spoor 11 aan e komen, Op ipoor 1 siaal hiar intussen een peronenireln an op spaor 3
de Tourspa exprassa te wachten vol mel vrolijke vekanilegangers, Al eerife verlasl de
personantrein hel stalion naar links, om na esn vlelle 1l door hel schone landschap hel
ksrgstalion op spoor 5 binnen le rijdan. De Touropa expresss, welke na da personantrein
het dalstation over spoor 3 naar rechis verlaal, arriveerd na enige lijd op spoer 4 van
hal bargsiation, We mostan hiarbij goed oplatlen dat fidens da sankomsl van de ,Tourcpa'-
iraln ar gean relzigers meer naar de penonenirein dwars over spoor 4 lopan. Dit ult vellig-
heid voor da reizigers daar de belds perrons niet door =en onder- of bovengrondse tunnal
ol lrap gijn verbonden. Ma een kort oponthoud verlaton beide freinen ne elkaar hel berg-
slatian weer. Zo kan men dus ean roer afwinelend spoorbadrijf op velarlei wijra vitveoren.
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Sporenplan M 118 it mesr besiemd veor llathebbers von son vilgebreid sn goed uitgsveerd
landschap, Ook biedi hat vele goede rij= en rangsermogelijkheden, als we ons voornemen
ipoor 2 naar links e verlalan om don de halling oprijdende over de spoorbrug wear dal-
waarls over winel 4 op spoor | lerug e komen, Wanneer we vapal spoor 3 over winsl 2
an 1 nosr rechis rijdan komen we in hel dal achisr wizse] 8 rjden hierover torug nasr de
Industtiasparan an komen over het ap ,albulgen” gesislds wissel 10 in spoor 5. Spoor 3
s in dil plan besfemd voor sen motoreagemi=] walke lvm 2ijn vale gebrutksmogalijik-
hadan, snal alla richlingen ull mosl kunnen rijden en deardoor neg sen aardiger aspect
san dere baan gealt, Hoewel nist bullergewocon grool, biedt dit plan loch alle mogelijk-
heden om b.v, volgens sen zelf gemaskie dienstregellng ia tijden, ferwi]l ook slle moge-
lijke uitbreidingen als gedeeltelijke aulomstisering, volaulometisch bloksysleam enz. enz.
kunnen warden ingsbouwd, Wel aden wi] U aan In alk gaval bij het spoor over de brug
naar rechls hisrachier In du bochien de sflopends speren van remwesrilanden 523 le
voorzien wal e=n bijzendar natuurgelrouw sanzien bij hel ifjden geefi, In het slgemesn
ziei men op modelbanen de irelnen mel ongekends snelhedan van de hallingen alstuiven
in plaats van deze juist mel een vermindercde snalhaid af te dalen wal met bahulp van de
genoemde remweerstanden zo fraal te barelken k. Ders wn vels andere eliecien bevelan
wi] sen leder asn die mel plezier asn zijn wpoorbaan werki en graag sen sancenschakaling
van technische magelfijkheden witbuil,

We kunnen allesn nog maar Teggan |

"t"lu.l rh:hr wiack Deze JeuIl: Mt{ﬂa srnartu\..aui’
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Het raifplan M 119 is ook weer klsin maar uiigobreid van epret en bestant uil sen ovaal
als hooldbsan mal daarop sansluilend sen |okaafbasn met kopstetion.

Hel hierop mogelifke minlatuur-spoorwegverkeer kan zich als volgl oniwikkelen, Spoor 1,
wat langs hal parron mel slalionsgebouw is gelegen, dient als verlrekipoor voor de lokaal-
lrain walke na sen korte ril door hel bergmasslel aan de linkar kani van de baan de tunnel
epening asn hat begin van de helling bereikt an doze in sen gematigde gang bastijal om
ro in hef bergstation san le komen, Dil personentraintje heall onder meer als astste wagen
ean goedsranwagen meegobrachi welke alvorens de lekomotiel weer san de anders kanl
van de treln wordt aangekoppeld, asnl mel de lolale trein mes achlérull op spoar & wordl
gedrukt en algekoppeld, Hier kan hij voor goederenloods geladen worden. Onze irein rijdi
na hel slkoppslen van dezs wagen weer voorull spoeer 5 in weemns de lok algekoppsld en
ovar poor 4 ane. weer san de andare kanl werd! aangehaski, waarna da latuglocht aanvangt.

Na aankemst in hat dalsiation ep spoor | wordi de lokomollel weer algekappald en rijdi
door naar spoor | A, De gooderenirein welke inmiddals san kemi rijcden uit de luanal rechls
van de baan passeert hel stafion over spoor 2, wissel 7 an 8 om ook naar hel bergstation
door te gaan en dear allarlel wagans te halen en brengan. Zo i er sen thukgosderanwagen
voor de goadersnloods ep spoer 8 bi| en ook een lege © wagen welks naar de sieen-
labriek op spoor 7 moet wordengabracht, Als lealste word san koslwagen meegevoerd,
bestemd voor een brouwari] in da buur, ferwl]l daarvoor ssn displasdwegen, geladaen
met cen brugdeal welke dasr in sanbouw ix, meallep. U ziel, & is nog al wal 1o doan
in dai kisine bergslation,

Al al dere opdrachlen wilgevoerd zijn an da inmiddals gelest= en wear geladen wagens
voor da terugrit opgesield staan, plaatsi de lok sich hisfvoor op spoar 4 en wacht de
machinist op hal verireksain,

Zo kunnen we in oversanslemming mal hel| vooralgsande, ap ders reisllsl kleine bean
reer veel doen en zeker er in slagen onre bezoekers enkels sangename uren ta bezorgan.
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wMes maar”, wal sen mogelijkheden gesfli dit rallplan en wal een prachiige lange bapen
en een schitterend landschap, Het is werkelijk esn zodsnig railplan, dat onze vriend dis
nimmer ons plezier in hal sperénipel kon delen, plofseling van mening ral verandsren.

En wal sanveudiy s het opbouwsn ervan, wenneer we da gemengde bouwwijze wvan
laiten, plalen enz, enz, loepassen @n desrmee de hellingen en alles wal alzo nodig bs
sluk woor stuk over- an onder elksar, valgens de opgegeven hoogleciilen ullveersn.
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Het wordi natuurlijk aan jeders fanlasie overgelsten nog meat effecten In hel Iraaia
rallplan san le brengen. Zo is hel a.m nog mogelik hel volaulomatische bloksysieem in
samenworking mel het relals no, 522 sn de remwearstand no. 523 In te bouwsn. Verder
kunnen &r bij da stations In- en ullrjsignalen geplaatsi wordsn, terwijl ook hei kleina
stalion van de voorzijds met een aantsl exlro opsielsporen, voorzien van stootblokken,

kan wardan wilgebreid,

Ook voor dit railpian willen wij sen veanlel doen sangosnda da rij- un rangesimogelijk-
heden om rodoende san leder in de gelegenhald fe alellen al die mogelijkheden te be-
nutten. Gaan wij dan sersl sens wal disper in hei thema van dit enderwerp om daarin te oni-
dekken dal hel sigenfijk ull twee volledig van elkaar geschaiden kringen bestaal. De une,
latan wij voor hel gemak zeggen kring 1, loopt aan de bovenzijde van hat plan hussen da
heogteciffers & en 7 rechl over da Wissels 1 =n & Kring 2 loopt over detolicls hoogin masr
dan aver de wisiels 2 an 3. Het Is op dit puni mogalik, bij sen juiste wissel- en frafostond
jompaalhandel in gelijke stend] van d= =n= In de andere kring lu sdjden.

We gean er dus vanull, dal op it puni, beter gazegd deze blokpost, walks dui door da
wisselt 1, 2, 3 en 4 wordl gevormd, hel wisel=n de twes enkelsporige banan fkring 1
en 2 dus) plasts vincl

Door dege konstruktie i hel dus mogelijk, met behulp van twee gescheiden ihroamkringan,
san lantastisch freinverkeer op le bouwen, wasrbi] de zeker regelmalig sanwezige be-
roekers esn werkzaam mandeel kunnen keljgen in het sfwikkealan daarven. Zo kan de ene
als blokpostwachter op ket bekends wissefpunt van kring 1 en 2 worden sangesteld, de
ander als siallonschef dienst doen op hel grote ststlon van kring 2 In hel midden ven lel
railplan op hoogle 12 gelagen. Een derde krijgl dezslide funkiie op hel kisine stalion san
de voorkanl van de basn op hoogle 9 en indien nag aanwetlg, wordl de vierde bezosker
fol machinisl gepromevesrd, welke mei 2ijn lrein sll=sn minar de dianst In keing 1 mag
andethoudan, B hij flink, teonl hij rich nisl beledigd omdsl hij gean siatonselisnsien mag
uitvoeren | Wannaar hi] zich goed houdl en eem een vriandeiijk woord mei de blokpost-
wachtar wisselt, dan kan het natuurlijk gebewren det dese ham par ongeluk sens de anders
kring ap last rijdan, En dan maar abwachien wai dearvan lerechl komi

Hei zal &# wel ap uitdranien dat da #lons krasn s sun ia pay masl Maanan om l‘t" antlane

chaoa le oniwarman,

Dan nog san paar weorden over de rijmogalijkheden. Alx uligangspunl kiszen we hel grele
slatien watl met zijn In belde richtingen le berljden sporan sigenlijk de ziel van het railplan
varmi, Vertrakkan we vanal spoor 3 naar rechls dan pastersn we wissel B en 7 walke |aalsice
ol dool heefl, & svenlusel een tweeds rallptan ap aan te slulten.

Wi| komen er latar nog op terug hoa men in 20'n geval rijden moel om niat argens in ean
slaticn vasl is lopen en daar de lok moet afkoppelen an omrijden; om sldus in fegengesteide
richling weer {erug le mosten rijden,

We rjden dus het op ,albuigen” gesields wissel 7 over en arriveran na korla tijd op hoogle
5 i ons klmine ilalion aan do voorkant van de baan. Dasr wi] hel rechisverkear aanhouden
rlidan wa cvar wissel 11 spoor d op tol voor hel reod sangevand signaal, Hier mosten we
nu wachien lof da frein walke na ons van spoor I naar links over wissel 5 verlrok an &l
rijdande door diverse lunnals de wisssls 2 en 3 passerende, uiteindelijk over wissal 12
speot § binnanrijdl, De sersle lrein mag nu verirekken, nadat wissel 12 op ,afbuigen” i
gusteld en hel signaal groen lichi toont, Rijdan wo dus near links door het prachtige lamd-
sehap om dan bij de bekends blokpost de wissals 1 an 2 op ,afbulgen” gesield le vinden
an dasrdoar automatisch in de te kring te belanden. Als gosde wisselwachier stalt de man
in de blokpost snmiddellijk zijn wisels weer op ,recht” lerug en 20 koml onze irein na
enige Ujd, dus na hel berijden van kiing 1 weer bi] de blokpost aan,



Hier zijn Inmiddels de wissels 4 en 3 op .albuigen” gastald an warden wa waat In kring
2 fetuggevoerd om aldus na een violo it ovar de wisseli 5 an & ap hel siationispocr 3
aan lekoman. Mog sleeds slasl op spoor 5 van hel klelne slalion onze fweeds frein fa
wachten, Wa ralten viug wissal 11 voor .rechi” an voorl geal het al, de helling op, om via
whisals 7, B en 7 op spoor 2 aan fe komen. Do sorsle freln hasfl In hel slalion sen meer
lang oponthoud en de lokomolisf mos! dere (jd benultsn om diverse rangeerwarkrsam-
heden uit fa voeren. Da lok wordt dasrion algekoppeld en we rjden langzaam over de
wisinls & an 7 lol spoor 31. Hier wordi gesiopl en omgapocld en dan weer langzasm
achieruil over de wissels 7, 8, 9 an 10 naar spoor 1, om nu terugr|dand over wissel 10 [voor
pracht™) in spoor 11 ean dasr siaande goederenwagen e gaan halan,

Inlussen wordt voor da twesda lrein hel ulidjsignaal velllg orzel an hel vartrekseln gegeven,
Ml Hidun we naar [inks op weg naer de blokpost wasr de wissals 3 &n 4 op ,,q:ﬂ:uig-n"
gesteld zijin, Ma hel passeren van da laalste wagen over wissel 4 worden alle wissals hiar
woar voor .rechl” gesiald en kan anze (reln sen onbespariie ifjd king 1 berjden, Ook
kunnen we dets lrein in ==n lunnel lsten sloppen om modosnds woor onza pnﬂd-r_hlig-
bezoskers de indruk ta wekken dai de trein ergens de wijde werald Ingereden Is. Da lok
van frain 1 Hjdl Au spoar 11 wenr uil an neaml voar de |oods vean spoor 1 nog twes cone
tainerwagent mee, walke saan de kop van da in spoor 3 stasnda brain wordan asngekoppald,
Mei de goederanwagans rijdt do lokometiel nu over de wissels B an ¥ naar spoor 2 on gaal
direki door nasr hel Eeine sialion op hoogle 9 om hen daar in spoor 5 le brengen,
Hisr word! de wagen algekoppeld en rijden wo met do losse lok over wissal 11 larug near
spoor 4 an aver wiiaal 12 langs darefilde weeq farug nsar hel grote stallan. Dasr ap spoar 3
nog een freln saal; moelan we met de losse lok legen de voorsehrillen in, spoor 4 over
rijden, om den over de witiels 9; 8 en 7 op spoor 31 fe stoppen, Hier polen we weer am en
rijden achimruil ever winal T en B naar spoor 3 om dasr wachlande wagens aan fo

koppelan,

Ma al dere drukle, kunnen we ante gast niol langar in hat onzokers laten of onrs sarsis
Irain nu elgenlijk nog wel bessal an dosrom lslen we deze ongemerki kring 1 weer
infijden om rodoends over de wissals 1 en 2 de binnenbaan op le komen. Rijden wa nu
zonder e sloppan, maar wal mel verminderde snelheid natuurlifk, langs hat klaine stailen
aver spoor 4 en het op afbuigen” liggende wissel 11, door naar hel-grobe siation,
Hal is maar goad dal nlemand gezlen heelt dat dil sigenlllk nlal mochl, maar ja, op spoar 5
sfaal Immeans aog stmecdy s&n goederenwagen, dus daar i pasiaren qnmngqﬂih. Dia staliom-
chel van hel grote slalion heelt inmiddsls ean berichije gekregen dat de lreln in aanfochi
I3 an haell daaroe snel de wisiels 8 en 9 omgelegd voor kel inrjden ap spoor 3. Zodm
de frein binnen i, wordl hal verteksain voor de tweede lrein gegeven en dare. rjdl in
dan keer door paar hel klelna slatlen ‘sm desr In spost 4 voor het signeal le steppen.
Onderfussen hebben vlijlige handan de op spoor & stoands gq-dmmw.gln gﬂm.l: on kan
de lok van de trein worden losgekoppeld om over wissal 12 ders wagen ull spoor 5 op e
halan, Todra dere nangehaaki ls, rijdi de ok mel de wagen lercg naar da train, word|
wear asngekoppeld an rijden q-nm'l::ll;illfiiﬁ: weg naer onze blokpost waar de wisdels 2 en 1
de builenbasn op rliden om hem ergens verdekl op te sellen,

Zo kunnen we dit spel uren lang voorzetion, waarbl] onro gasten, de lijd vergetands,
richibnar ganiatan,

Mu nog esn paar opmerkingen over de mogell|kheden die ontslean, sl we op hel rechis
dnal (spaar 31) van wilnsl 7 sss (weede modelbasn aansluifen. 'Wa beschouwen hel grole
tlaticn dan-als grensiafion ea sellen one veor dal sen lmin komends van de andere
modaltbaan, aankoml op spoor 2. Hier wordl de lok algekeppald &n via spoar 3 farug
gersden am dan over de wieels 8, ¥ an 10 noar spoor 11 ta rijdln. Ean andere lok stond
op spoor 3 A le wachten an rijdt nu over wissel 5 an & nsar da zo |ulst sangekoman frein
In spoar 2, Hiar wordl sangskoppeld &n nu vertrekken we in de rlchiing van onze blokpost
en payseren dasr do op albuigen” liggends witiely 3 an 4 Juisl heell de lashile wagan
wissel 4 verlaten of ar duikt aan da linkar kenl van de basn alweser san anders tain op,
die bi| de blekposi over de wiissls 1 en 2 rdjdt an daardocr de binnonbasn berseiki,



M 121

Deze lrain passesrl hel klaina stafion en rijdi vervolgens het grensilation op spoor 3 binnan,
Hier wordi de lok algekoppeld an op spaor 3 A weggezel, De al die lijd wachlends lokomo-
tiaf kan nu voorrjden via de wissals 10, 9, B an 7 naar spoor 3,

Intussan heefl de douane- en passenkonirole plaats gavonden ean kan de trein weer naar
hel bufleniand verrekkan (de andere basn dus) over hel voor .rechl” gesielde wissel 7.

Za, nu welsn we wal we allsmaal kunnan doan en nu kunt U verder neg sens ullknabbalan
wal or nog mear mogalijk is. Asn de bultenbaan b hier of daar nog wel een industriespaar
aan te sluiten waardoor de rangesr-megelijkheden nog meer worden uitgebraid.

Wij wensen U vesl plazier mal ders frasie modelfbaan |
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Hal railplan M 121 hooft als gevolg van de lange rechis banen een gehesl ander manzien.
Het biedl de gelegenhaid om met langs treinam s rijden tussen de lwee geprojectesrds
slations, Deze zijn zodanig in hel plan aangebracht cai men lange perroms kan sanleggen.
Een veordeel van de lange rechie banen b dal men de lreinen op sen frasis an mel de
warkalijkhaid overssnkomande wijza risl rijden,

We willen ook nu waer veorslsllen hal rallplan mei iwes ireinilellen te gasn berfjden,
waarbl] de eermie trein vanal spoar 1 naar llnks vedreld en de tweede trein van spoor 3
naar rechis hel dalsistion verlaal om als sersie hel bergilslion op spoor 5 ln bereiken,
De aarste irein blijit voor hat Inrijsignasl aan da fechisrkani van hel bergstalion sisan
waardoor de reitlgers ull de tweeda Inmiddels assgakoman frain vellig in- en ullstappen
kunnen, Voor het inrijsignaal rechlsbaven stopl lrein 1 dui ali gavolg van de rasds eerder
ganoamde ,valligheldimaslregalan voor reizigen,

Al senie verlaal nu de Irein die op spoor 4 stond hal barglalion nadat wissel & op
wafbuigen’ gesield en het signaal groen liehi loonde. De tweads fmin heeft nog wat oponl-
houd, daar de fokamotiel afgekoppeld most worden om uil spoer 6 esn goederanwagen
f= gean halen en moa fo nomen. De losse lok djdi hlerdos eersl over wissal 8 en dan
forug over spoor 5 lol achier de wissals 7 an &, dan hierover achieruit naar spoor & waar
do wagen asngohsakt wordl Mu gasl hel derellde weg in lsgengesielde richlingen wesr
ferug an wordt vifeindelijk de wagen achisrull ever wissal 8 voor de train gezel en san-
gekoppeld, Nu polen we de rijstroom om, het signsal op groen geset en de dlaliensheaambte
heft de verstraksial op, twas korle lluitsignalen en dear gast hel weer l=rug near hel dalstetion
waarop spoor 2 de {rein hinnenlsopl. De meegebrachle goedemnwagen wordl nesr spoor 3
gebrachl nadal we de lok mal dure wagen hebben aslgekoppald an over wissel 2 achtarult
op spoor 3 djden. Infussan is voor da frein op spoor 1 ook hel verdreksein gegeven en kan
dogs ronder e sioppen naar hel bergstation rjden an dear op spoor 5 binnen rijden.
Daar onza lok van do eents frein, enige lijd peuzs healt, wordl hij niet voor de wagens
geplaatil, maar gubnilkt de lijd om naar spoor 1 & le djden voor hael storten van de slak
en hel innemen van wotsr en kolen, Ook wordl hel personsel algstesl. Da freln in hat
bargsfalion heell een lange rels achler de rug en ook hier heell de machinist van da loko-
maliel watergebrek gemeld. De lok wordl daarom algekoppeld en voor hal innemen van
waler door spotr 4 nasr spoor 5 A gereden. De machinisl maaki infussen een prasije met
de stationshediends en in die fijd i de watarlank weer vol, Soel rijden we terug nasr de
wachiende wagans, asnkoppelan, remproai, fjdsn maar” — ferug naar hel dalsiation —

in spaor 3.
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Voor de lielhabbers van basnontwerpan in sen L varm by, in de hoek van san kamer of
zolder is hiar sen railplan waarbij ook weer do langs rijlangle opvallend is. Hel onlwerp
i rodanig ullgevoerd del er minsiens mel drie trainen op gereden kan worden en wel
aly valgl 1

staflen we ons voor ; enkeliporige hooldbaan (om ook mat snelireinen te kunnen rijdan]
dus vitvosren mel een Bloksysteem. Dit wil zeggen dal in everssnstemming met et groot-
bedrijl In zulke gevallen de banen mel in- en uilrljsignalen zijn uligerust, komplest met de
daarblj behorende voorignelen cp de dasrvecr in aanmarking komends plaalien, Al
uitgangspuni staal sr op spoor 1 pen ireals wTouropa”-axprasse bespannen met de slerke
¥ 200 voor vertrek naar |inks gereed ; wilrjdan over wissal | dus. Op wpoar 2 slaal even-
gany op Runl ven verlrek esn molorwagentroin, Dere mag hal sani wegrijden an gaal nu
naar rechly over de wisseh 3 end de helling ap, San het sind dasrvan wordi gesiopl san
de haltaplaats viak bij hei fabrieksgebouw nasst spoor 11. Wal de ,Tourops - expressa in
het stallon belrell, hoall da reisleider van hei garelschap zojuist de slalionschef gamald
dal allen asnwazig zijn, Hei vertrekisin wordl gegeven en de nTouropa”™ trein varlaal hel
slafion naar links over wissel | om mal loenemends snelheld de vakantjegangers door hal
wondermoole landschap naar het volgends sation san de achierziide van de baan fe vonTan,
waar op spoor 9 wordi Blnrengemedan, Ondanks de snelheid heell de machinist goed
opgelet en B gestopt voor hel rode signaal even voor de bachi op hai losganguspoor,
Dit wes noodzakslilk dear hel hinr-achler liggends blok niel vrij gegeven was. De oorcask
hiervan iz hel motortreinviel wal destids véor de wlourcpa” trein uif spoor 2 near rechhs
was vedrokken, Deze heell Infussen de halieplaals verlalen (U wesl neg wel achler de
labriek links) an is.evensens op wag naar hel station san de schiersijde. Manr dasr kemi
hi| al aangeredan over wisiel 7 en B near spoor B De whaselwechter 28t nu snel wisssl 7 n
8 weer voor rechl” an gesll het inrjden voor de ,Tourcpa' - expresse over wissal 11 naar
spoar # vril. Hel Is mear voor even, wani hel reisgezalichap gaal verder door, dus woedt
het uitrijsein van spoor 9 op groan gerel en vedaten Ta aver wissel 7 near links hei slation,
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Hel molorireiniel heett in dil station sen langer oponfhoud en wordl deercom op 1poor 18
rolang weggesel. Dat betekent dus doorrdjden over de winsels 9 on 10 nawr spoor 10

Kot nedel cdw motorirein i weggeIsl. armivesr! e een gosderontrein in hel berguistion De
lokomotiel dasrvan hesll gedurende al din fijd dal oniw sandackt door de sndore twes
trainen in beslag was genomen, ijverlg zijn rengeerdiemion op de sporen 3, 4, 5, 6, T e
het vithaslipoor Ta uilgevoerd. Na hef samenilellen van de gosderenirein was deze achier
witssl } teruggeduwd op wpcor | en heeft dase tlsan wachian op bet verrebiein Todoards
kwam deze dun sent nu op spoar § hel bergalsiion binnenmollon.

Op dil tidvlip heefl onse molorwigenirain moelen wachlon. Er wordl nu tenminiia mes
schiarull near wpoor B geraden, Even gien, |, wissl 10 wordt omgelogd en desr verireki
hij ol noar rechiy, richling dalilation em hier na snige tijd weer op wpoor 2 binnen f2 bomon.

Inturien is ook ne wen langs rit de Touopa™ - espresse weer in hel dalitation asngakomen,
Masr wij gean nu eam verder Lijuen nese hal réngesrserh van de gosdersairein in het
Bargilalion.

Da lok hisrvan, wen prachlige V&0 (1380) i inlussen sigekoppeld en rijdi aver wissel 7
even door en den achleruil door 7 en B over ipoor B an de wineli 10 en 11, Ne aver 11
wesr achioruil om rodoende aan hel sndare slnd van de irin ta belanden. De beide laatite
wagent 2ijn beslemd voor de goedarenloods lings 1poor 8 A en worden dasr nu heen ge-
brazht en slgekoppeld. Do lok rijdl wess lerug langs deselide weg en hesk| weer san hel
achtaraind van de trein vart. Dit s nodig. want de fwes voorie wagan: (gerelsnd vamad
whisal T) mosten near spoor 10 gebrsch! worden en moelen we histios de iraln dus op-
drvkben. (Mol de lok treken gast nisl, wenl den kunnen we de wagens nisl op spoor 10
achloriston, 1oals U siel). Al we intussen de hele trein dus voorull deukkend naar spoor 10
(san indusirisspocr) hebbon gebrechl, warden de twes wegess desr algshoppeld en rjdan
wo wear ssn ilukje terug fol de laatsio wagen van hel overgeblavan stel wissel 13 is
mhm-mm.w-ﬂmwllwnﬂmgmqmmw
worden mesgenomen chn halan we dic senl op, Winel 12 word! nu voor rechi”™ gelagd
an drukken we weer voortichlig vooruit tol san de wagen. Spoedlg is dess veasigomaesk! oo
nu maar wear achiemil lorug nasr hel bargilalion waar op spodr 8 wordl Binnengeraden.

Nu meat ar mog een wagen nasr spoor 8 A wordes gobeachi s ook nog hwes naar spoor 18,
Al dif allemasl schier do rug I wechien we mei de resl van irsin voor wissel 9 op
hal warirakiein,

Mﬂmmm-wim“mmmmm#ﬁm
Nu is gosde raad duur, masr ook wesr nlel 10 erg. want het leevel wil dat op 1poor § In
hel delstslion de 90dom wpoorwegkrann ilaal, welks door s#n machinelabrick s aange-
vrasgd om op eer iware S-enige dicplandwagen can twser brugdes! Is plashon wal per
lrein naar sider: vervoerd moe! worden. Een kord telsloongarprak hussen de bede slalions-
chals it genceg om de kraan in ijllempo naar rochis weg le then rijden op weg naar het
bergstation om dasr de ontspooede lok weer ap spoor 9 te plaslsen,

Ma sen grondigs konlrole op everiusle whade aan lok en whie! blijki 1ot ieden opluckling
or gean ichade te zijn. De wpoorwegkraan ken mu dus waer aly eenle verirekken naar het
dalsiation. Kol dasma verlrskl den ook de bowuile goedersalisin naar rechiv on rljdi door

Hel signaal waasrvoor de goederentreln tlanl ls wachlen wpringl seni op groen, nadai de
molorwagenirein welie op wpoor 2 voor vertrek gerend stond, l§ weggereden, dan pat
kan de goeaderenirein op ipoor 2 binnenrljden

Zo kan men heot spsl of liever hol nabooban van de werkelljkhoid urenlang voortzetten
zonder mon io wordsn en siesds msar wear gonisien van de vels mogelijchoden un het
voringavripe en koorelt lopande matorsal. O= dis reden barkalon wij hier ook het 1o lang-
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Railplan M 123 vormi hel summum voor de listhabbar van lange frajekisn met sutomatisch
bloksyslesm en al wal dies meer zij, maar de ruimte mosl er ook veor aanwezlg zijn,
Wij hebben het sporenplen hier bewust uil elksar golrokken hoewsl bij minder pinats
rulmiz wel hel sen en ander san lengte an breedie verklelnd ken worden, De minimum
mafen zijn + 3, 10 x 1.50 mebar,

Er dient wel opgemerkt 1o wordan dat als gevelg van ds varschillende siroomkringan de
rangeerbawegingen fussen do verschillande hooidbanen (beide rijrichtingan habban =sen
tegengeslalde polariteil) de daarvoor in sanmerking komends trafo's gelijk gepoold moeten

rijn.

Aly govelg van de zeer vels rijmogelijkheden op dexs baan willen wi] hlervoor gesn richi-
lijnen geven voor hel opbouwsn en vitvosren van een ministuurbadrifl, Weal willan wij or op
wijzan dai een natuurgelrouw |ok-verwisslen kan worden varkregen als men het lokome-
Hevan-opsielspoor ean de linkerkanl van de baan hisrvaor bestemd, om de daar wachlends
loks ap te stellen an de aflossende lokomstieven op een vrij desmasst liggend spoar
le rijden,

Hal uithaalspoor 5 in de binnenbocht van hal stafion, i+ 2en hal cind siroomlass 1= mekan
met behulp van de schakelsar 518 om daarop sen matorwsgensisl fe kunnen wegzsiten, an
ook de lokomaolieven welke van do draaischijf koman om le kunnen keren, Zo zljm = nog
sear vael mogelijkheden walke wi] echler asn da inlelligeniia van onre Fieischmenn-
vrignden zell over lalen.
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Voor hon die grasg een bean ,langs de wand” bouwen biadt Railplan M 124 vele moge-
lijkheden, waarbij wij bawusl de hooldpersanen hebben wegoelsten, daar deze toch aliijd
op de aanwezigs ruimle wardan aangepast, Hei railpian geeft twee stalions van verschillande
grootie. Voor het geval dat de lussen de belde sialions aan fa laggen trajekien niet kon-
stant of permanant aanwezig kunnen tijn i het vertandly deze delen op alzonderlijke
plalen op te bouwen waarbij da elekirische aansluilingen van do andedinge delen ah
totoal op hel slslionsgedesils worden aangesioten en de losse delen dus fijdens hat
opbouwen. Wij zijn or van overtuigd. dat met hel cog op de vele ruimisprobleman dit
ontwerp veel sandachl &n navolging zal vindsn an wi] wersen da bouwer srvan vesl

tucces {om.
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Mal de voigende groep ontwerpen beginnen we mel een ssnial sulomatisch warkende
mwmnliﬂlﬂlmwmlﬂﬁ'ﬂm*w
worm van hol automaliveren (e beyprelan,

Hﬂdﬂmﬂﬂ!bﬁhﬁﬂmm-ﬂnﬂ%dlﬁuﬂpﬂn-—rﬁjmum
uligaan, del hlarop twue treinen sfwisselend rijden.

Zosls hal ichakelichema Lest rien, wordt do schekellroom voor het slehirisch smichekslen
van de wissel vie de schakelrell 1700/2 SN toegovoard, Hisrmes wordt beralki dat bij het
H-mﬂidmmd-nnhhﬂnd-rﬁﬂmm-ppuﬂurﬂnd-thukmdl
tweede frain In tegengesteide richting emgalegd.

Mhmiﬂhnm.hﬂnqwﬁmmﬁﬂwm
sanvoudigs wijrs,

Banodigd materissl :
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Hel railplan M 202 is ook weer gebanaerd op hel rijden mal lwee traingen, alhankslijk vean
M.mﬂh%ﬁm&vﬂﬂﬂﬁhnﬂﬂﬂﬂnu:ﬂm“uﬂ
hhﬂnhhmﬁuﬂﬂ::ﬁ*%mﬂﬂrﬁuﬂ.ﬂhﬂuﬁﬁhﬁtﬂm
da wachlende ireln omachakeld. Hat rallplan |5 van twaa koaduisen vosmian, wellie aon da
i-dmhduluhhﬂ-—h:hm—nrwﬂgunhlhihﬂhnﬂlhhd-m
vanzell wijl.
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it railplen is gebssoncd op hat sulomatisch wielen van de freinen 0 ssnwawerking mat
het volavtomelische bloksyslesm. Hel ks hooldrskelijh beslemd sh damomiraliebssn voor
HHmmHmmmmdemmmmm
principe geall iwee lrainen in het voorsan liggends slatios, terwljl sen derde hal ovaal
hiﬁ-hﬁbﬂmﬂﬂﬂhﬂmmmﬁm*ﬂlmwﬂhhhm
op de lukening) hel wissel om voor het wegrijden ven édn ven de wechinnde frainen.

Htlﬂwﬂrmmhumhuﬂkmﬂ:hﬂ-bﬂnﬂbﬂwimd,hﬂwﬂ-
u-lmlnlhﬂmwhiidmﬂpdm#&uhﬁmuhﬂmﬂ:urmwhmmd.

Op dese kieine opperviskie laat zich sen instrukEel sn intonsie! irsinverkear demonsiresss.
Er diont nog vermeld ts worden, dal het railplan M 202 in hat rallplan M 203 geisgd kan
worden

Benodigd malerieal :
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\Fnﬂm'nhlwuhhﬂmm:ﬂtﬂﬂinﬂﬂm
daar hier hot grote voordeel sanwerlg i van gelijkliidig s kunnan rangeren, en wel op
ﬁminﬁmllmthmﬂuwmmnmdj-nuh&uhhnumﬂhhhmp
gebaieerd, Hal i geichikt om maol deia ireinen te berijden rodsl sen intemial rallverkesr
kompleat mol rangestbuwegingen, roals hel wegzsilen en ophalen van goederanwagent,
het lameniiellen van beinan ens. kan worden epgaboywd,

Wij iln =r van overluigd dal dese bsan mel haar irsaie Inndschap en rij-mogelijkheden
de belangsieiling van veis modelbssnlefabben 3] ondesvinden
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De keerus wolks wij in dit railplan fonan heefl fan dost alle lisfhsblsn hiervan te domon:
slraren how dezs beraden wordl

Wi| hebban bewust dit nial als komplale modelbaan uilgevoerd, daar wij sannemean dal het

voor velen van nut kan zijn de keerlus als alzondedijk dacl gelakend f= zien an ook hel
schalalschema,

Ok hier is weer do mogalijkheid aanwezig de keorus actomalisch 1a berijden vizarbi] gosn
ankele schakaiing ol anders manipulalie uilgevoerd bahoell to wordan.
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Op pag. 70 demanstreren wij in eenvoudigs verm de schakaling van wisiel 1724 A ah slop-
Wissel. Hieebi] is aangegeven how de sansiuitklemmen van het wissel (1, 2, 3 an 4) bij op da
rafls sijn sangesiolen. Esn oversankomitly schakelichama van dil wissal vindt U aok op

pagina B,

Tat slot willen wij al onrs vriendsen nog loercapen |

.Laal geen vrije tijd verloren gaan,

maar besteedt het aan Uw baan'|

al

M 205



i

o | N
" 5
3 “y e +
- W ! E
L - e
- o S

- Baan
is ae
NS, I het klsin




