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»S Dreisechstel ...“ — selbst beim phlegmatischsten aller Eisenbahnfans sorgt diese
magische Bezeichnung fiir eine stark beschleunigte Herzfrequenz. In der Tat gilt die
bayerische S 3/6 als die klassische Verfiihrerin unter den Schnellzugloks auf deutschen
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Gleisen. Fleischmann hat die Grazie in den MafSstab 1:87 umgesetzt.

Is bei Fleischmann
vor drei Jahren zu-
néachst die — beim
Vorbild eigens fiir
die DB modifizierte
— 18.6 erschien,
waren einige Modellbahner
ein wenig irritiert, hatten sie
doch eher die klassische Epo-
che II-Version erwartet. Nun ist
sie da —quasi als stark verfriih-
tes Weihnachtsgeschenk —und

mit ihr die passenden Schnell-
zugwagen der DRG-Zeit (Art.
5150 - 5158), wobei wir uns auf
den 6-achsigen AB 61 (Art.
5151) noch bis zum Dezember
gedulden miissen.

Aug’in Auge mit der schwar-
zen Schonheit: Unwillkiirlich
fiihlt sich der ,verfiithrte“ Vo-
yeur wie ein leidenschaftlicher
Torero, der dem Stier aus aller-

nachster Nahe tief in die Au-
gen schaut. Doch Halt — die
neue 18 501 mit einem Stier zu
vergleichen, konnte einer Be-
leidigung gleichkommen. Ver-
glichen mit einer bulligen
Ol-er ist die S 3/6 eher eine Ga-
zelle. Fur den grazilen Eindruck
sorgen der schlanke, glatte Kes-
sel (kleinerer Wasserraum als
bei der 18.6), die spitze Rauch-
kammertiir — die sich wohltu-
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end von den ,platten Nasen“
der Einheitsloks abhebt — und
die duflerst filigranen Treib-
und Kuppelrédder. Diese sind
Fleischmann-typisch komplett
aus Metall gefertigt und sind
in ihrer exzellenten Ausfith-
rung in der Grof3serienferti-
gung unubertroffen.

Das Vorbild siedelten die Nurn-
berger in der Epoche II b an.
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Hervorrgend sind die Gravuren der feirien Nitenreihen am bayerischen Schlepp-

tender, der Uber eine Kulissenmechanik verfligt.

Das erkennt man auch an den
winzigen aufgedruckten Un-
tersuchungsdaten (3.9.35) an
der vorderen und hinteren
(Tender-) Pufferbohle. Man
kann diese fast nur noch mit
der Lupe ausmachen.

Die 18 501 war zu jener Zeit
beim Bw Wiirzburg beheima-
tet, das der Rbd Niirnberg zu-
geordnet war. Als Tender dient
der bayerische 2'2'T 27,4, der
mit einem auffélligen Blitz-
pfeil versehen ist. Laut damali-
ger Dienstvorschrift warnte
dieser davor, ,weder das Fiih-
rerhausdach (z. B.zum Instand-
setzen der Dampfpfeife), noch
den Langkessel (z. B. zum Fil-
len oder Nachsehen des Sand-
kastens) zu besteigen...“. Gleich-
wohl war es verboten, ,auf
Gleisen mit Oberleitung die
Kohle des Tenders zu iiberklet-
tern oder die Laufbleche des
Tenders zu besteigen. Unter
Feuer stehende Dampflokomo-
tiven diirfen nicht mit dem
Schornstein unter Isolatoren
oder Streckentrennern halten,
weil durch den Auspuff aus
dem Schornstein Kurzschliisse

hervorgerufen werden kénnen
.. Aber genug der Historie und
zuriick zur 18 501!

Technik

Angetrieben wird die S 3/6 im
Tender mit dem bekannten 5-
poligen Biihler-Motor, der sei-
ne Arbeit ausgezeichnet ver-

Die filigranen Speichen der Metallrader sind ein optischer Hochgenuss und beweisen einrucksvoll das hohe Niveau

der Nirnberger GroRRserienmodelle.
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Das messingfarbene Fabrikschild unterrichtet liber die Abstammung der Lok. Als

Lechte” Bayerin wurde sie bei Maffei gebaut.

richtet. Uber Schnecken und
Zahnriader werden die erste
und letzte Tenderachse ange-
trieben, deren Rader mit Haft-
reifen bestiickt sind und in die-
ser Kombination der Maschine
zu einer enormen, vorbildge-
rechten Zugkraft verhelfen.
Der wartungsfreie Motor, der

auch in den Fleischmann-Bau-
reihen 03, 39 und 41 Verwen-
dung findet, verrichtet seine
Dienste ausgesprochen ge-
rauscharm und tragt zu einem
angenehmen, feinfithligen
Fahrverhalten bei. Die Hochst-
geschwindigkeit liegt umge-
rechnet etwa 15 Prozent tiber
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der Vorbildgeschwindigkeit.
Der Auslauf ist dank einer sat-
ten Schwungmasse mehr als
zufriedenstellend.

Wartungsarbeiten geben kei-
nerlei Probleme auf: Lediglich
drei Schrauben miissen gelost
werden, um das Tendergehéu-
se nach oben abnehmen zu
koénnen. Fithrerhaus und Kes-
sel werden ebenfalls von
drei leicht zugidnglichen
Schrauben gesichert. Fiir eine
spatere Digitalisierung emp-
fiehlt der Hersteller die eige-
nen Decoder 6876 (DCC) und
6846 (TWIN). Die leicht zu-
gangliche, genormte Schnitt-
stelle (NEM 651) befindet sich
unterhalb des Kessels. Aufler-
dem ist die Lok bereits fiir die
Installation eines digitalen
Senders der TRAIN-NAVIGATI-
ON bzw. Lissy (Uhlenbrock)
vorbereitet.

Die mit der Fahrtrichtung wech-
selnde Zweilicht-Spitzenbe-
leuchtung wird mit winzigen
Glithbirnchen bewerkstelligt,
die schon bei geringen Ge-
schwindigkeiten fiir eine ausrei-
chende Lichtausbeute sorgen.

Absolut vorbildgecht: die messingfarb

% :
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ene Beschriftung und ein Fihrerl

Wer die Lok unbedingt riick-
warts vor einem Zug einsetzen
mochte, kann die werkseitig
montierte Kupplungsattrappe
gegen die beiliegende, (dann)
kulissengefiihrte PROFI-Kupp-
lung tauschen, die via Adapter
in das Vorlaufdrehgestell ge-
steckt wird. Wesentlich wich-
tiger finden wir allerdings die
ausgesprochen pfiffig konstru-
ierte Lok-Tender-Kurzkupp-
lung, die aus zwei (!) Kurzkupp-
lungskulissen besteht. Der
Schlepptender verfiigt
ebenfalls tiber eine Ku-
lissenmechanik.

Da Fleischmann bei
seinen Neuent-
wicklungen selten
die Spielbahner
vernachliassigt,
kann dank >
der durch- &4
dachten

Konstruktion des Fahrwerks
selbst der kleine Radius R 1
(auch im Gegenbogen) sicher
durchfahren werden. Aus die-
sem Grund muss man aller-
dings auf Kolbenstangen-
schutzrohre bei der Lok ver-
zichtet. Verzichten muss man

wande im Bereich der Fenster abgeschragt sind

haus, dessen Seiten-

auch auf nachtraglich zu mon-
tierende Zuriistteile. An der 18-
er ist bereits alles dran: Prima
— einfach auspacken, aufglei-
sen und losfahren!

Optik

Wie bereits in der Einlei-
tung angeklungen
ist, wurde die
»bayerische
Ver-
fih-

rerin”
von den
Franken na-
hezu perfekt
nachempfunden.

Welche Details letztend-
lich den Funken auf Anhieb
uberspringen lassen, wird viel-
leicht jeder ,Verehrer” anders
sehen. Wir meinen: Es ist die
Summe von allem! Uns gefal-
len die filigranen Speichen der
Metallrader, die zierlich ausge-
fithrte Steuerung, die freiste-
henden Leitungen
und Aggregate des
.glatten® Kessels,
die ausgesprochen
feinen Nieten des
Schlepptenders und
die lupenreine, teils
messingfarbene Be-
druckung beson-
ders gut.

Unterschiede zwi-
schen den verwen-
deten Werkstoffen
Zinkdruckguss und
Kunststoff sind nicht
auszumachen. Wir
erfreuen uns eben-
falls an dem freien
Fliihrerhausdurch-
blick (mit eingerich-
tetem ,,Cockpit“) und
— aber nun scheiden
sich die Geister —an
dem voll funktions-
fahigen Innentrieb-
werk. Die Fraktion
,Contra“ meint, dass
man diesen Gag eh
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nicht wirk-
lich geniefien
kann (,Wer kann
schon wahrend der

Fahrt unter die Lok schau-
en?“) und dass durch dieses
kleine Meisterwerk der Preis
unnoétig in die Hohe getrieben
wird, wahrend die Fraktion
,,Pro“ auf absolute Vorbildtreue
pocht und erklart, dass ver-
gleichbare Loks ohne diesen
Gag genauso teuer sind.

Fazit

Mit einem Preis von 324,95
Euro (UVP) ist die 18 501 kein
Billigheimer. Dafiir erhilt der
Modellbahner eine Lok-Legen-
de, die den heutigen Stand der
Technik kaum besser veran-
schaulichen kann. Der Clou —
verzeihen Sie diese ausgespro-
chen subjektive Einschatzung
— ist unserer Meinung nach
nicht das bewegliche Innen-
triebwerk, sondern die Kombi-
nation von nahezu perfekter
Optik und alltagstauglicher
Robustheit. Sie werden es
kaum glauben: Man kann die
filigrane Lok in die Hand neh-
men, ohne dass gleich etwas
abbricht! Horst Wild

www.fleischmann.de

r MBI-Test

- gelungene
Vorbildwahl

- ausgezeichnete Optik

+ - vorziigliche

Laufeigenschaften

- hohe Zugkraft und
gute Alltagstauglich-
keit

-Das Warten auf eine
Sound-Version
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VORBILD

Hammels Meisterstuck

ie Dampflokomoti-
ven der Gattung
S 3/6 der Koniglich
Bayerischen Staats-
bahn (spatere Baureihe 18.4-5)
sind mit die dltesten Schnell-

zugdampfloks der Pacific-Klas-
se (Achsfolge 2‘C1°). Gleichwohl
ist die formschone Lok mit dem
Vierzylinder-Verbundtrieb-
werk auch die bekannteste und
beliebteste ihrer Art. Ihr zeitlos
eleganter Auftritt faszinierte
Generationen von Eisenbahn-
fans, die sie gern als die , baye-
rische Diva“ bezeichneten.

Die von der Firma Maffei un-
ter der Leitung der Ingenieure
Hammel und Leppla entwi-
ckelte S 3/6 war eine leicht
vergrofierte Weiterentwick-
lung der ersten deutschen
Pacific, der badischen IV. Wie
diese hatte die S 3/6 ein 4-Zy-

lindertriebwerk mit Einachs-
antrieb auf die zweite Kuppel-
achse. Mit Ausnahme zweier
Lieferserien besaflen die S 3/6
einen Kuppelraddurchmesser
von 1.870 Millimetern. Somit
waren die Loks priadestiniert
fiir den Einsatz sowohl im Hii-
gel- als auch im Flachland.
Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betrug 120 km/
h. Die Leistung konnte wah-
rend des Beschaffungszeit-
raumes von 1.770 PS auf 1.830
PS gesteigert werden.

Die Schnellzugmaschinen bil-
deten eine auflergewoéhnliche
Stellung unter den Lander-
bahnlokomotiven, da sie iiber
einen Zeitraum von fast 25
Jahren geliefert worden sind,
also noch zu Zeiten der DRG.
Insgesamt wurden 159 Exem-
plare gefertigt — mehr als die
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Summe aller an-
deren Liander-
bahn-Pacifics. Da
die Loks wéih-
rend der langen
Beschaffungszeit
konstruktive Ver-
anderungen er-
fuhren (diese be-
einflussten nicht
unerheblich das
dufdere Erschei-
nungsbild) un-
terteilt man sie
in die Serien a
bis o. Insgesamt
89 Exemplare
(Serien a bis i)
wurden von der
Koniglich Bayeri-
schen Staats-
bahn bestellt, da-
nach 70 Loks (Se-
rien k bis o) von
der DRG. Das Vor-
bild des neuen
Fleischmann-
Modells (18 501)
ist eine typische
Vertreterin der
Serie k. Der Grund fiir die Be-
stellung in der Epoche Il ist da-
mit zu erklaren, dass der DRG
noch nicht gentigend Einheits-
lokomotiven zur Verfiigung
standen. So griff man kurzer-
hand auf die bewéihrte S 3/6
zuriick. 1923 und 1924 lieferte
Maffei insgesamt 30 Exempla-
re (18 479 — 508). Von den Vor-
gangerserien unterschieden
sie sich technisch vor allem
durch einen gréfReren Uberhit-
zer und optisch durch ein Fiih-
rerhaus ohne Windschneide,
dessen Seitenwinde — wie
bei den spateren Einheitsloko-
motiven —im Bereich der Fens-
ter abgeschriagt waren. Ab
1930 iibernahm Henschel die
Fertigung der letzten 18 Ma-
schinen. Die Einsitze brachte
die 18-er weit tiber die Gren-
zen Bayerns hinaus zu den
Bahnbetriebswerken Osnab-

riick, Wiesbaden, Mainz, Halle,
Darmstadt und Minden. Von
Mainz und Wiesbaden aus be-
spannten die Loks auch den le-
gendaren ,Rheingold“. Wegen
ihrer Eleganz und Zuverlassig-
keit beforderten die S 3/6 aber
auch den ,Orient-Express”.

Die letzte dieser Maschinen
(18 508) ist in Privatbesitz und
in der Schweiz hinterstellt. 18
505 steht im Eisenbahnmuse-
um in Neustadt an der Wein-
strafle. Leider hat dieses Exem-
plar nicht mehr viel mit der
klassischen Serie k gemein-
sam. Sie ist mit einem Tender
der BR 45 gekuppelt und hat
zusidtzlich eine Gegendruck-
bremse. Diese Modifikationen
hingen mit ihren Einsatzen
bei der LVA Minden zusam-
men. Dort war die Lok noch bis
1967 im Dienst und wurde erst
1969 offiziell ausgemustert.

In den 1950er-Jahren unter-
zog die DB einen grofien Teil
ihres Fahrzeugparks einer
Modernisierung. Dabei wur-
den auch 30 Exemplare der
Baureihe 18.5 zur BR 18.6 um-
gebaut. Die unverdndert ge-
bliebenen S 3/6 wurden mit
Ausnahme der 18 505 bis
1962 ausgemustert.

Horst Wild
Technische Daten
Spurweite: 1.435 mm
Indienststellung: ab 1923
Bauart: 2C1" hgv
Ldnge (LiiP): 21.3177 mm
Hochstgeschwin-
digkeit: 120 km/h
Dienstgewicht: 9qt
Leistung (max.): 1.830 PS
Lokreibungslast: 52,7t
Achslast (max.): 179t
Kesseliiberdruck: 16 bar
Exempiare der Serie k: 30
\. Y




